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SVERIGES ANGBATSFORENING

har som dndamal att frimja angbatsintres-

set samt medverka till umgange och trif-

far for att sprida angbatsiagandet och dess

gladje genom att:

- Uppritthalla en aktuell fartygs- och
slupmatrikel.

- Vara behjilplig med teknisk information.

- Samla foreningens medlemmar och
batar till traffar.

- Verka for att angmaterielen hlls i drift.

- Vara behjilplig med materielanskaffning
(Bytesbors).

- Halla kontakt med berérda myndigheter
och darigenom bevaka SAF:s intressen.

SVERIGES ANGBATSFORENING
Adress: c/o Anders Svenson
Mardstigen 3, 544 31 HJO

E-post: kassor@steamboatassociation.se
Tel: 070-835 13 12

E-post:
ordforande@steamboatassociation.se
(Ordféranden)
info@steamboatassociation.se
(Allman information)
medlem@steamboatassociation.se
(Medlemsregister, hemsida, annonser)

Ta garna en kontakt med din narmaste
styrelsemedlem om du vill ha rad i ang-
batsfragor eller om du har synpunkter pa
foreningens arbete eller organisation.

© Sveriges Angbatsforening.
Eftertryck tillatet efter skriftligt tillstand.
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Styrelse 2024

Ordforande Kjell Nordeman
RAMNAS Tel 079-332 68 6l

E-post kjell.y.nordeman@gmail.com

Vice ordforande Harald Jochnick
VASTERAS Tel: 073-355 90 39
E-post: hj@jochnicks.com

Sekreterare Ulf Gradén
SMEDJEBACKEN Tel 073-595 26 37
E-post ulfgrad@gmail.com

Kassor Anders Svenson
HJO Tel. 070-835 13 12
E-post kassor@steamboatassociation.se

Ledamot Per Sjéborg
SUNDBYBERG Tel 070-598 52 51
E-post per.sjoborg@gmail.com

Ledamot Mikael Eriksson,
RAMNAS Tel 070-686 91 8l
E-post raoljemotor@gmail.com

Ledamot Jonas Svantesson
ALINGSAS Tel 070-363 38 |0 E-post
larsjonas.svantesson@gmail.com

Suppleant Boris Wall, HAMMARO
Tel 072-737 58 37, 054-52 13 11
E-post boris_wall@hotmail.com

Suppleant Per Lindén
KARLSTAD Tel 070-262 04 87
E-post peolinden@gmail.com

Suppleant Anders L6nn
STOCKHOLM Tel 070-345 17 03
E-post anderslonn@hotmail.com
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Samarbetet mellan angbatsforeningarna

i Norden fortsatter

Helt nyligen tillbringade jag
en vecka i vart ostra broderland
Finland — for att dels ha litet
semester, dels medverka till att
angintresserade personer i Finland
kunde avsluta ett kdp av en gammal
angslup. Joda, man kan faktiskt undra var-
for just jag blev inblandad i detta, men det
gick till sa hér:

For en tid sedan ringde en person fran
Pargas, nira Abo, till mig och berittade att
han fétt ta Gver en fastighet i just Pargas
som innehdll ett boningshus, samt en ga-
ragelidnga. I en del av garaget s fanns det,
som han sa, nigon slags bét och lite andra,
av honom, svardefinierade féremal. Jag bad
honom skicka foton till mig pa foremalen
i garaget. Ganska snart sa fick jag bilderna
och kunde da se att baten sannolikt var en
slup med nitat skrov. Bland de dvriga fore-
malen fanns en encylindrig dngmaskin, en
angpanna, ett sotskdp, samt ytterligare nag-
ra foremal som sannolikt suttit i baten.

Jag kontaktade omgaende en av mina ang-
kamrater i Finland, Esko, som kunde berit-
ta att han ként till en angslup liknande den
hér, men att denna inte synts till pA manga
ar. Esko berittade ocksa for mig att en an-

nan person, Olavi i Helsingfors,

l forsokt att “’spara” och mgjligen
| ocksé fa kopa loss den hir slupen.
Slupen med namnet “Tavi”, kricka
pa svenska, hade tillhort Olavis sldkt

for méanga ar sedan och dérefter varit
“forsvunnen”. Tack vare Mats vilvilja och
kanske ocksd mitt visade intresse, sd sél-
des nu i november slupen till Olavi och han
kommer sikert att istindsitta baten pa ett
bra sitt efter det intresse han visat.

Tack vare att vi som SAF syns pa niitet och
har goda relationer med “angféreningar” i
andra ldnder, s& kan en situation likt den jag
just beskrivit fa en lycklig upplosning.

I samband med besoket i Finland, da viil-
digt mycket annat dn angrelaterade fragor
diskuterades, sé pratade vi ocksé om vikten
av att vi i samband med kommande som-
marmdoten uppmanar vara medlemmar att
vara nyfikna pa sina anganldggningar och
se till att till exempel angpannorna dr kon-
trollerade/besiktade.

Ha nu En God Helg fram&ver sa hors vi vi-
dare 2025!

W M/‘W ordforande



Medlemsmote

|4 — 15 september

TEXT: PER LINDEN
FOTO: BERTIL PERSSON

SAF-medlemmar for hostmote, som

blev trevlig forldngning av som-
maren, niar det ordinarie sommarmotet
blev instillt. Vi triffades pa anrika Sjo-
fartsmuseet Akvariet som ater dr Opp-
nat efter ar av ombyggnad.

Iett soligt Goteborg samlades 37

Sillskapet Angbaten

Efter en kaffe med fralla hélsades vi
vilkomna av Ingvar Kronhamn frén
Sillskapet Angbaten, som presenterade
foreningen och angaren Bohusldn som
man riddade fran upphuggning och hur
det gick till. S/S Bohuslén ligger nu vid
Stenpiren och gor under sommaren tu-
rer ut till populdra hamnar i den bohus-
lanska skérgarden. Firjan 4 skots och
drivs ocksa av éangbatssillskapet och
utgor ett trevligt inslag pa dlven. Manga
har fina minnen fran tiden nir angfirjan
korsade dlven med arbetare till de stora
varven pa Hisingssidan. Tyvérr verkar
det som om kommunen ténker avveckla
traditionen att ha Stenpiren som &ng-
béatshamn.

Museitur

Museiguiden Nina Boberg berittade
om museet och den stora ombyggnaden
som genomforts, och tog oss pa en tur
genom museet och akvariet. Det dr bara
att reckommendera ett besok nér ni, som
inte deltog, besoker Goéteborg. Det var
sa intressant att jag dagen efter tog en
ny tur pa museet.
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Var guide Nina Boberg visade oss genom hela museet

Lérdagen avslutades med

middag ombord pa dngaren
Bohusldn, men forst en titt i
maskinrummet. Lordag férmiddag fick



vi en guidad tur pa Géta dlv med Fdrjan 4.

Kjell Nordeman

Vér ordférande Kjell Nordeman presentera-
de sig och sin historia hur han kom att dgna
sin tid at angbétar. Han stillde fragan; Hur
mar Sveriges angbatsforeningar? Verksam-
heten bygger pa att vi har medlemmar som
ideellt och frivilligt jobbar gratis med att
underhélla och driva véra fartyg och slupar.
Det édr stor skillnad mellan Stockholm och
ovriga landet, ddr det ofta kridvs betalning
for att fa kvalificerad personal att hjdlpa till.
Det dr ocksa svart att hitta behorig personal
som kan stéll upp ideellt. Kjell tog dven upp
sakerheten pa slupar och besiktning av pan-
norna ombord. Han berittade att i Finland
har angbatsforeningarna ett system dédr man
har egna utbildade inspektorer som besik-
tigar pannor. Att ha ett liknande i system i
Sverige dr kanske nagot som vi borde titta
ndrmare pa. Ett sddant system kriver utbild-
ning och hir har SAF ett ansvar att hjilpa
foreningarna.

Tillbud under sommaren

S/S Mariefred har haft 4 tillbud denna som-
mar som dven resulterat i rubriker i media,
ja dven i TV. Orsaken till hdndelserna har
utretts och orsakade inga personskador.
Kajkollisioner och grundstotningar &r dock
dyra och bor undvikas.

Jonas Svantesson

Jonas Svantesson, Mjorns Angbétsforening
i Alingsas, avslutade eftermiddagen med att
berdtta om foreningen och verksamheten
man bedriver. Foreningen har en ungdom-
sverksamhet dér 10 ungdomar triffas méan-
dagar. Man har skaffat slupen Sanna som
man renoverat och kér med. Ungdomarna
kommer bl a fran 3-arig teknisk linje men
aldersspannet dr 10 — 19 ar. Alla &r avund-
sjuka pa foreningen men det &r ocksa inspi-
rerande att forsoka bygga upp nagot liknan-
de. Fartyget man har i trafik dr S/S Herbert
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Lilla Bommen, dven kallat Lappstiftet, 86 m, Nya Hisingsbron, Kungstornet, i folkmun Gylfen, 147 m.

byggd pa Eriksbergs Varv 1905. Féreningen
tog fartyget i trafik 1992 efter en omfattande
renovering.

Jonas visade en film fran jubileumsresan
med Herbert 100 ar (1905 -2005). Man lasta-
de fartyget pa en trailer, sjosatte i Goteborg
och tog Herbert upp genom Trollhattekanal
till Vénern, vidare genom Dalslands Kanal

till Nossemark dit fartyget levererades 1905.

2018 gjorde man en liknande tur i sam-
band med att Dalslands Kanal fyllde 150 ar.
Mycket trevlig film. Att kunna gora liknan-
de resor igen #r svart da priset for transport
och kran for lyfta i och ur fartyget har okat
kraftigt.
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Avslutning pa dagen

Dagen avslutades med trevlig middag om-
bord pa S/S Bohuslin. Till middagen hade
15 personer fran besittningen pa Firjan 4
anslutit. Ombord serverades en fin buffé
och dven arrangerat sa att man kunde beso-
ka maskin och titta pa fartyget. Det blev ett
trevligt surr under kvéllen och alla trivdes
gott. Som lite kuriosa kan vi nimna att den
goda buffén hade vi i SAF képt fran Alingsas.

Sondag

Utfard med Firjan 4 fran Residensbron vid
Stenpiren

Férjan 4 ankom i god steam till Residensbron
och vi méttes av beséttningen i god form.




och Gotenius varv.

Ingvar berdttar.

Ingvar Kronhamn ikliddde sig rollen som
guide under turen pa élven, dér vi fick upp-
leva Goteborg som en riktig sjostad, dven
om den med tiden spelat ut sin roll. Fint vi-
der och lagom vind och vi gick uppstroms,
passerade under den nya Hisingsbron och
vidare till dédr Tingstadstunneln gar under
dlven. Pa styrbordssidan kunde vi se de ba-
tar som skulle bli drombaten men dér orken
tagit slut. Efter véindning passerades Gote-
nius varv som sliter men héller igang. Det
dr enda varvet i dlven som finns kvar. Norra
dlvstranden norr om bron borjar leva upp
igen med spdnnande stillen att besoka och
det ldr finnas en del trevliga restauranger.
Efter att ater passerat under den nya bron

G l’.h_INIiJS
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sa fanns det mycket att titta pd under Ing-
vars guidning. Hér tornar det nya Karlator-
net upp sig och syns 6ver hela Goteborg. Vi
&ngade p4 under Alvsborgsbron och fick en
bild av hur hamnen har utvecklats med den

nu utvidgade containerhamnen.

Pa tillbakaturen fick vi en bild av den
enorma aktivitet som sker utefter den sédra
dlvkanten. Det blev en vildigt trevlig avslut-
ning pa hostmotet; ett uppskattat program
som Per Sjoborg och Ingvar Kronhamn ta-
git fram,

Speciellt tack till Ingvar Kronhamn och
Sillskapet Angbiten med besittningen pa
Firjan 4 for att ni tog hand om oss sa vil. O



Angisbrytaren BORE pa Gresund il varen!

TEXT OCH FOTO: BERTIL PERSSON

brytaren Bore for andra gangen.

Forsta gdngen var 1894, for 130 ar se-
dan. P4 1890-talet var vintrarna stringa
och isen 1ag tjock. Kopenhamn hade en is-
brytare, ocksa den byggd pa Kockums.

Den hyrde man in vid behov, men 1893 blev
man utan da den behdvdes pa danska sidan.
Malmgs styrande insag att man maste ha en
egen isbrytare. Hamnforvaltningen bestill-
de Bore med byggnummer 70 hos Kockums
Mekaniska Verkstad och hon sjosattes 16r-
dagen den 17 november 1894. Bore skulle
ocksa kunna agera passagerarfirja och for-

Idecember 2023 kopte Malmo stad is-
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sdgs med salonger och utrymme for post-
hantering och fraktgods. Byggtiden var en-
dast fem ménader.

Forsta vintern, 1895, var sa string att Bore
fick ersitta den ordinarie passagerarfirjan.
Vid en resa i februari hade hon 88 passage-
rare som skulle till K6penhamn och roa sig
med teater och restaurangbesok. Hon lam-
nade Malmo kl 15 for att 11 timmar senare
na Kopenhamn. Sé svér var isen. Da var allt
stingt sedan linge, men méinga passagera-
re hade roat sig ordentligt under resan sa de
hade nog glémt var de var och varfér. Hur
de kom hem fortiljer inte historien.



Bore var i tjdnst i 74 ar, endast med av-
brott for de bada virldskrigen 1914-18 och
1939-45, da hon tjidnstgjort i svenska Or-
logsflottan som hjilpkanonbét nr 31.

Bore togs ur tjinst 1968, och 1dg sedan
vid kaj i 10 ar tills Knuth Borg fran Vis-
terds kopte henne 1983. Under de foljande
30 aren i Visteras aterstilldes Bore till
originalskick for stora pengar.

Sedan 2012 dr Bores hemmahamn ater
Malmo. Nu é&r hon sédkrad for vintern med
kapell Gver bryggan och alla prylar pa
déack.

Lars Palm, Skeppare.

Vad hinder nu?

Lars Palm som &r ansvarig for projektet, har
tre timanstdllda mannar till sin hjidlp som
jobbar med Bore. Han berittar om planerna.
Man har i sommar bildat foreningen “An-
gisbrytarens Bores vinner”, som i nuliget
har ett 50-tal medlemmar.

Forst ska man skapa ett Rederi, sen ska Cer-
tifikat ordnas och besiktning goras.

Nu begér man in anbud pa de arbeten och
verkstadsatgidrder som behover goras.

En del varvsarbeten kan goras vid kaj i Mal-
mo medan annat maste géras pa varvets slip.
Var idr inte bestamt dn? Ni vet kommunal
upphandling o sant.

Om allt gér som planerat dr det meningen
att hon ska ga for egen maskin till varvet.
Prelimindrt tidigast i sommar kan man star-
ta upp nagra turer pa sundet. O



Kryssningar mediisbrytaren S

Isbrytaren har gjort tre
utflykter med passagerare
senaste tiden. Sista dagen
var en gemensam tur med
isbrytaren Atle som fyllde
femtio ar. Detta firades vid
Stadsgardskajen.

TEXT: SVEN JONSON FOTO: KATARINA
HELMERSSON OCH KATTA SALLKVIST

ankt Erik ir ju ett av Sjohistoriska
S Museets fartyg, som skall bevaras. Det
ir byggt 1915 vid Finnboda varv och
slutade sitt arbete med isbrytning 1977.
Fartyget ligger vid piren pa Djurgirden
utanfor Vasamuseet och dr tidvis under som-
maren Oppet for besdkande. For bevarande
av detta stora fartyg behover méanga hjélpan-
de hiander medverka. Forutom anstillda pa
museet medverkar ménga aktiva fran Foren-
ingen Isbrytaren Sankt Eriks Vinner.

Minst varje torsdag deltar ett antal aktiva
fran foreningen med olika underhéllsupp-
gifter. Det giller att hélla rosten borta och
hindra att tridetaljer ruttnar. Malningsjobb
pagar for det mesta. Maskinerna och pan-
norna kréver atgérder for att kunna hallas i
driftdugligt skick. For att kunna kora trafik
ir det en hel del foreskrifter som maste fol-
jas upp. Detta kriver ocksa en mingd arbete
for att kunna driva trafik. Personal behdver
utbildas och behorigheter uppfyllas.

De utflykter som nu gjorts krivde séledes
omfattande forberedelser med planering av
medverkande personal, klargoring av farty-
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En av brdnnarna pa en av pannorna.



ankt Erik =~ -
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Stora maskinens vevparti. Utsikt fran bryggvingen.
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Ordf. Hasse Andersson m fl befdl pa bryggan. Maskinchefen Kjell Bjérk baxar runt frdmre
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maskinen
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tadsgdrdskajen.
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Pa ddck, fortéjning.

get, forberedelser i koket osv.

Turerna gick utit Vaxholm och tog ca fyra
timmar. De attio passagerarna serverades en
god lunch och fika under turen. Védret blev
turligt nog bra vid alla tre turerna. Allt om-
bord fungerade bra pa turerna.

De flesta passade pa att besdka maskinrum-
men med imponerande storlek pa angmaski-
nerna. Stora huvudangmaskinen pa 2800 Hk
ir ca tre vaningar hog. Sannolikt vérldens
storsta sjoangmaskinen som ir i drift. Frim-
re maskinen som ger 1200 Hk ir behjilplig
frimst med isbrytningen, men 4ven vid ma-
novrar.

Aven pannrummet ir intressant att se med

de fyra stora pannorna. De har vardera tre
oljebridnnare. Vid isbytning behovdes alla
pannorna men nu utnyttjas bara tva av dem.
Ténk pa vilket arbete det var fran borjan nir
pannorna var koleldade, sikert svettigt dven
om det var kallt utomhus.
Aven pi bryggan, som tidigare var 6ppen,
kiindes vinterns kyla. Man holl sig sdkert va-
ken under isbrytningstiden. Numera 4r ma-
noverplatsen pa bryggan inbyggd.

Nu nér fartyget varit i drift sa aterstar en hel
del att aterstdlla och rengora. Att sota pan-
norna mirks mest pa de som gor det jobbet,
ganska svarta blir de. Resterande fukt i cy-
lindrarna skall torkas upp, smorjoljebehélla-
re skall tommas osv. Museets personal och
foreningens medlemmar haller pa hela aret
med olika underhallséatgirder.

Stindigt behovs nya medverkande i foren-
ingen, sa alla dr vilkomna att hora av sig.
Bokning av kryssningar for sdllskap under
sommaren dr mojlig och vialkommet.

Lis mer: www.sankterik1915.se |

https://www.facebook.com/
sankterik1915/?ocale=sv_SE
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TEXT: HARALD JOCHNICK OCH
BILDER AV ROLF ARVIDSSON

”The need folgspecdi i
RERT" O

OCH RIWALL BAT M.FL.

( : itatet i rubriken dr visserligen hdam-
tat fran den ikoniska flygfilmen
Top Gun fran 80-talet, men kan vil

symbolisera allas var drivkraft att vara forst
framme, inte minst i tdvlingssammanhang.
Nir det giller angbatar sa tivlade man om
Atlantens bla band under méanga decennier.
De bétar som sist slogs om dran var RMS
United States, SS Queen Mary och SS Nor-
mandie. Nér det giller &ngslupar tivlas
det @n idag om snabbaste baten i England.
Exempel pa bétar dr Oberon och Arlett i
Windermere, https://www.youtube.com/
watch?v=mPHTtd2IaZU. Eftersom batar-
na kan se sa olika ut finns det naturligtvis
begrinsningar. En sddan dr batens ldngd
eftersom den i grunden bestimmer batens
deplacementsfart. Se faktaruta. Forsoker
man Overskrida deplacementsfarten kom-
mer vattnet att bromsa béten ordentligt. Det
giller alltsa att ha en sa lang bat som mojligt
och ordentligt med kraft i maskinen...

En av vdra medlemmar, Rolf Arvidsson i
Gemla, héller pa att bygga en bat som ska
kunna utmana de bista i 30-fotsklassen.
Hans bygge ér precis 30 fot langt och har en
triple compund-maskin for framdrivningen.
Passande nog har han dopt béten till Stilet-
to af Oja eftersom den langsmala baten #r
9,1 x 1,8 m. Forhoppningsvis ska den ocksa
skira litt igenom vattnet. Rolf siktar pa en
toppfart pa 6ver 10 knop. For att allt ska bli
sa ldtt som mojligt har man anvént svetsad
aluminium. Skrovet har byggts i Sjétorp un-
der foregéende vinter. Foretaget som klippt
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Rolfs nya bat har ett smdckert aluminiumskrov
byggt av Riwall Bat och Propeller i Sjotorp.
Skrovets insida.

En elmotor dr monterad under kdpan.




plat och svetsat heter Riwall Bat och Pro-
peller. Det finns ménga fina bilder pa bygget
pa deras hemsida www.riwall.se Baten &r
levererad till Rolf och ska nu utrustas med
maskin, panna och kringutrustning. Propel-
leraxel och propeller (20 x 30”) sitter redan
pa plats. Som framgér av bilderna gar baten
ocksa att kora med en elmotor som driver
pé propelleraxeln via en tandad rem. Genom
att driva baten elektriskt under utprovning-
en kan man ldtt jamfora olika effektbehov
och konfigurationer. Pannan blir av bab-
cock-typ och levererar 6verhettad dnga med
upp till 17,7 bars tryck.

Planen ir att Stiletto af Oja ska vara klar att
tavla till sommaren 2026. Om intresse finns
kommer SAF att anordna en resa for att heja
pé Rolf ndr han tévlar med béten i Storbri-
tannien. Vi aterkommer med mer info nér
det blir dags. |

15




FAKTARUTA

Maskinen som Rolf haller pa att fardig-
stilla har han tillverkat av en ragodssats
fran Elliot Bay Steam Launch Company
i Oregon, USA, www.steamlaunch.com.
En triple compund har som namnet anger
tre cylindrar. Idén dr att man ska tillgodo-
gora sig s mycket kraft som mojligt ge-
nom att expandera angan i tre steg. Angans
tryck sjunker mellan varje cylinder och det
kompenseras genom att cylinderns diame-
ter okas sa att man far ut lika kraft i varje
steg. I Rolfs maskin &r cylinderdiametrarna
2 % +4 3/8” +6 4. Slagldngden dr 4”. Ett
extra krafttillskott far man genom att ska-
pa ett undertryck vid lagtryckscylinderns
utlopp genom att kondensera returangan.
Man blir ldtt mallost imponerad av denna
vackra angmaskin. Och skonheten kommer
inte av sig sjilv. Det ligger manga, méanga
timmars jobb bakom en sadan hir skapelse.
Det finns nagra byggberiittelser pa nitet som
beskriver byggandet. En av de forsta maski-
nerna byggdes av framlidne Peter Cowie i
Australien. Han dokumenterade sitt bygge
pa nitet, men tyvirr verkar sidan inte finnas
kvar. Om man vill folja komplexiteten i att
fardigstilla en sddan hiar maskin finns det
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ELLIOT BAY TRIPLE COMPUND

ett annat bygge i Tacoma, WA, USA. Det
dokumenteras i en facebookgrupp som kan
nas pa https://www.facebook.com/profile.
php?id=100031908564598 Eftersom adres-
serna ir for langa for att skriva av ldgger jag
ut alla linkar pd SAFs forum.

Deplacementfart
Om man soker efter deplacementfart pa
Wikipedia far man en ganska bra forkla-
ring. Batens ldngd i vattenlinjen bestimmer
vilken hastighet det blir.

En formel fran den hér sidan ger vid han-

den att Emﬂ = 2427\/1}“};

dér Lwl &r lingden av batens vattenlinje i
meter. Resultatet far man i knop. Till exem-
pel 5,3 knop vid 5 meter (t.ex. roddbat, kanot
etc) och 24,3 knop vid 100 meter (fartyg).
Om man antar att Rolfs bét 4r runt 10 me-
ter blir deplacementfarten ca 7,7 knop. For
att komma upp till denna hastighet krévs en
ganska blygsam kraft. For att komma upp i
10 knop+ krivs det ritt mycket mer.

https://sv.wikipedia.org/wiki/Deplace-
mentsfart



Angbitsbesittning i tre generationer

BILD OCH TEXT HARALD JOCHNICK

Vid angans dag i Smedjebacken i borjan
pa juni fick SAF tillfille att gratulera
s/s Kuriren till aktningsvdrda 150 ar. Ku-
riren bidr verkligen sin alder med behag!
Fartyget gick med passagerare hela dagen.
Undertecknad hade formanen att folja med
paen av dessa turer. Det visade sig att besitt-
ningen bestod av tre generationer i familjen
Konberg. Befidlhavare var Sven-Olof Kon-
berg och i maskinrummet hittade vi Janne
Konberg som maskinist och eldare. Jannes
dotter Beatrice langade ved for fulla muggar.
Familjegemenskap nér den dr som bast! [

VI SOKER FUNKTIONARER
Allt for sjon i Alvsjo 2025

Batmiissan i Stockholm
iar den 6 — 9 och den 13 — 16 mars

P4 missan har SAF en monter dir vi pre-
senterar SAF och vad vi gor for att frimja
angbatsintresset i Sverige. Hiar kommer vi
att visa en angdriven bat och Sven Jonssons
angmaskiner och lite prylar och kldder for
forséljning mm. Har du nagot som du tycker
kan vara virt att visa sd meddela det till oss,
om du vill sélja din bét eller gora reklam for
utfirder s finns dven den mojligheten i ar.

Om du som medlem har tid och lust s& be-
hover vi funktiondrer som vill vara med
och gora reklam for SAF samt att fa intres-
serade besokare att bli medlem i féreningen.
Det brukar vara ett trevligt tillfélle att tréffa
likasinnade och prata angbat.

Vi har formiddags- eller eftermiddags-
pass. Har du mojlighet att stélla upp sa hor
av dig med 6nskemél.om ldmpliga dagar du
kan nérvara till:
anmalan@steamboatassociation.se

Per Sjoborg

Bidrag till angfartyg 2024
Av bidrag for Kulturarvsarbete har 127 pro-
jekt fatt dela pa 17 miljoner frin RAA. (Det
var 320 ansokningar pa 65 miljoner).
Foljande angfartyg har fatt bidrag:
Ostersund, Mariefred, Ejdern, Springaren,
Freja af Fryken, Polstjirnan, Jagaren Sma-
land, Firjan 4 och Sillskapet angbaten for
teknisk utbildning av maskinpersonal.
Fran Sjohistoriska museet har dessutom 1,5
miljoner fordelats till fartyg varav angan fatt
medel till Ejdern, Polstjirnan och Norrtélje.

/Sven
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Hur mycket skall man lanka in?

AV JOHAN SODERBERG

ed inldnkning minskar fyllningen,
bade genom forkortad instrom-
ning men hos en vil konstruerad

maskin dven en smula via strypning: Tryck-
fall i slid eller ventiler ddmpar tryckforlop-
pen i maskinen, far den att g mjukare och
ddrmed med mindre cylinderkondensation.

Overexpansion, till ett tryck till och med
lagre 4n avloppstrycket dr givetvis inte opti-
malt. Det forstar var och en! Men letar man
efter optimal fyllning skulle man tro att ex-
pansion precis ned till avloppstrycket dr opti-
malt: Inga dngstotar, ingen underexpansions-
forlust! Problemet dr att med mer fyllning
blir maskinen starkare och merkostnaden
i kg per timme for ytterligare héstkrafter,
nér storsta delen av cylinderkondensationen
redan dr betald, linge dr betydligt ldgre dn
maskinens totala specifika dngfoérbrukning.
Forlusten med underexpansion &r for liten
for att motivera att maskinen byggs storre
an att det ricker till hdrd man6ver nir man
véger in alla andra forluster.

Strypa eller inlénka nédr man inte kor hart,
da? Inldnkning okar kompressionen och i
vissa maskinléror stér att det spar dnga. Det
gor den men inte gratis. Kostnaden i arbete
for att spara en viss méngd anga far inte vara
storre dn vad samma angméngd sedan kan
ge i arbete. Sd linge kostnaden for sparad
anga via kompression &r ligre dn maskinens
specifika angforbrukning sa bor den okas.
Det &r den ungefér till det ldge att man kom-
primerat halvvigs mot inloppstrycket. For-
lusten via skadligt rum har ddrmed, till en
viss kostnad i arbete, halverats.

En verklig slidrorelse kommer dnda ge
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I/_ Komprimerad Anga ™

mycket mer kompression &n vad som &r en-
ergimissigt optimalt. Skulle det undvikas
skulle forutstromningen behova okas och
det ger en arbets- och expansionsforlust som
bara kan kompenseras genom att maskinen
byggs storre med i sin tur mer friktion, cylin-
derkondensation mm som resultat. Forhal-
landet mellan instromningsperiodens lingd
och maskinens aktiva slag blir aldrig med
en enkel slidrorelse storre dn 1:2 om kom-
pressionen samtidigt maste begriansas. Med
sdrskild expansionsslid etc kan mer erhallas
men inte ens da dr det effektivt att korta in-
stromningen mer &n till sdg 35-40% om inte
angan ir 6verhettad. Expansionsférhallandet
ar ddarmed aldrig storre dn 2,5-3,0.

Nedan har en maskin med helt fritt valda
perioder optimerats for olika panntryck mm.
Optimeringen far dven mojlighet att strypa
padraget. Att ersitta inlinkning med stryp-
ning i padraget har manga erfarenhet av ir
bra for inte bara maskinens gang utan dven
dess ekonomi. En stor anledning till det dr i
dagliga livet forstds ovan nimnda grins for
forhallande mellan instromning och aktivt
slag men att det kan vara aktuellt att strypa
1 en maskin dér alla perioder kan véljas fritt



kom lite som en Overraskning dven for mig
forsta gdngen jag sag det.

Berikningarna dr gjorda for en vanlig slup-
maskin med ej 6verhettad anga. Verklig ng-
méngd dr inritad med streckad linje och man
ser att forlusten via cylinderkondensation &r
stor. Aven isentroper ir inritade. Man ser
att angans tryck faller langsammare under
expansionen 4n den annars skulle gora. Via
det erhalls en liten arbetsvinst, dvs av cylin-
derkondensationsforlusten atervinns séledes
en smula. Under kompressionen sker nagot
motsvarande si att trycket stiger snabbare
4n det borde. Cylindervéggarna avger virme
till &ngan dven under storsta delen av kom-
pressionen. Tydligen dr det bara nér trycket
ar som allra hogst som det 4r &ngan som vir-
mer cylindern. Detta 4r forklaringen till att
optimeringen vill runda av diagrammet sa
mycket som mojligt och till och med strypa i
padraget om den mojligheten foreligger. In-
och utstromning har optimerats helt obero-
ende av varandra och observera sérskilt hur
liten kompressionen ér.

Maskinen géar pa vat dnga (3 % fukt) och
cylinderkondensationen &r dirfor stor. No-
tera hur synliga angméngden forst minskar,
sedan 6kat med ca 25 % i det 6gonblick som
utstromningen inleds. Trycket har minskat
halvvigs till atmosférstrycket nir kolven
vinder. Nér bara 4 % av synlig angméngd

kvarstar stinger avloppet och kompressio-
nen inleds. Synliga &ngméngden okar da till
5 % av vad den var vid fyllningens slut. Det-
ta synliga utbyte av dnga med cylindervig-
garna avspeglar dock bara en liten del av den
totala cylinderkondensationen, vilken totalt
uppgér till hela 55 %.

En angmaskin kostar siledes dnga i drift,
béade “synlig” anga som verkar pa kolven och
“osynlig” &nga som kondenserar i kanaler,
kolv, lock och cylindervéiggar och dirfor ej
finns tillgidnglig for arbete. Hur mycket som
kondenserar per ytenhet beror pd material-
et, kvadratroten ur varvtalet och skillnaden
1 mittnadstemperatur over maskinen. Hog
tryckskillnad ger dkad cylinderkondensation
men dven mer arbete. Darfor forbéttras verk-
ningsgrad och angforbrukning (vénster ska-
lor) med okat panntryck for en enstegsma-
skin. En enkel slid med av varandra inbordes
beroende “ventiltider” kostar dock ca 5 % i
extra angforbrukning om maskinen ldggs ut
for ca 40 % fyllning, detta redan innan breda
kanaler till musselsliden mm réknats in.

%

Diagrammet visar dven att maskinens ter-
modynamiska effektivitet (hoger skala) fal-
ler nimligen snabbt med okat tryck. Det dr
orsak till att det 16nar sig att dela upp expan-
sionen pa fler steg. Cylinderkondensationen
leder till ett “osynligt” dngflode, en kostnad
for att alls ha maskinen igng och det angflo-
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det 6kar med skillnaden i mittnadstempera-
tur vilket gor att optimal fyllning forblir stor,
trots att expansionen da blir ofullstindig.
Mindre fyllning och léngre driven expansion
lonar sig daligt eftersom maskinens effekt
minskar samtidigt som det osynliga angflo-
det blir kvar. Vid ett visst varvtal och effekt
finns dédrfor en optimal maskin, mindre ju
hogre trycket dr och vill man ha mer effekt
i mandvern dr det bésta att ha bra panntryck
men strypa till onskad effekt i marchfart.

I diagrammet ovan &r indikerat medeltryck
dr ca 63 — 65 % av tryckskillnaden 6ver ma-
skinen oberoende av panntrycket. Med 8,5
kp/cm?2 &r maskinen mer effektiv men da vid
en ny, kanske alldeles for hog effekt. Opti-
meras maskinen for oférandrad effekt sa
maste fyllningen halveras: Perioderna jus-
teras en smula, sérskilt kompressionen som
okar fran ca 5,6 % (sluttryck 1,8 kp/cm?2) till
14,6 % (sluttryck 4 kp/cm2) men specifika
angforbrukningen sjunker vildigt litet, till
16,37 kg/Hkr-tim, trots att alla forlopp sker
vildigt rundat — en forutsittning fér mini-
mal cylinderkondensation.

Fyllningen 4r nu nere i 12% men cylin-
derkondensationen samtidigt riktigt stor.
Synliga dngmingden i slutet av fyllningen
dr lagom for att expanderas ut helt under
slaget men Okar s& mycket under expansio-
nens slutfas att det dnnu rader ett helt kilos
Overtryck nédr utstromningen inleds. Den
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osynliga angmingden borjar siledes ge ett
betydande bidrag i arbete. Av samma skl
som tidigare dr optimal kompression endast
ca halvvigs till inloppstrycket. Att atervinna
mer dnga med kompression skulle kosta mer
arbete dn vad maskinen sedan kan utvinna
frdn samma méngd.

I en vanlig slupmaskin dér in- och utstrom-
ning hénger ihop skulle forutstromning och
kompression bli enorm vid en sddan liten
fyllning men &r det verkligen vettigt med sa
liten fyllning ens i en maskin av den typ dér
alla perioder kan &dndras oberoende av var-
andra? Nej! En maskin som storleksmissigt
valts och optimerats for onskad effekt vid 4,4
kp/cm2 men kors vid 8,5 kp/cm?2 féar jamfort
med enbart fyllningsreglering faktiskt bétt-
re ekonomi med enbart strypt padrag, bara
16,16 kg/Hkr-tim. Notera hur fyllningen 35
% med 4,4 kp/cm2 med strypning minskat
till 28 % vid instromningens genomsnittliga
4,9 kp/cm?2. Strypning okar sjdlva maski-
nens expansion betydligt.

Aven niir optimeringen fér tillging till bide
padrag och perioder sa gors det mesta av
regleringen i padraget. Ténk pa att trycket
under en stor del av instromningen &r be-
tydligt hogre én en padragsmanometer visar.
Strypningen paverkar i forsta hand trycket i
slutet av instromningen. Storre fyllning med



strypning kan darfor lustigt nog dka expan-
sionen 1 sjdlva maskinen.

Sa bor vi maskinister tydligen kéra vara ma-
skiner. Lagsta angforbrukning vid en viss ef-
fekt och varvtal dr mer eller mindre helt in-
byggd. Inldnkning l6nar sig sérskilt daligt i
sma maskiner och kantiga indikatordiagram
ar i alla maskiner katastrofalt for ekonomin
vid drift med vét anga. Redan ganska litet
strypning ger stor skillnad i ekonomi: Fyll-
ningen minskar och maskinens expansion
blir mer fullstidndig samtidigt som tryckfor-
loppen rundas av och cylinderkondensatio-
nen minskar.

En storre maskin behdver ofta inte strypas
lika mycket pa full fart, bara s att det blir
tydligt horbara mellanrum mellan susen
man hor i dngledningen, oftast bist om man
lyssnar uppe pa panntoppen. Om padraget
Oppnas upp helt sa forsvinner dessa trevliga
sus, cylinderoljan atomiseras ej ldngre och
nédr maskinens slag rent av gér att rikna pa
panntrycksmanometerns nal sa ger pannan
dessutom riktigt fuktig dnga, nagot som for-
sdmrar maskinens ekonomi drastiskt. Kor
dérfor aldrig med helt 6ppet padrag annat dn
vid kraftig mandver! O

Rapport fran Almedalen
AV ANDERS SVENSON

SAF:s medverkan pa Almedalen dr inom
Transporthistoriska Nitverket som bestar av
elva organisationer,

ArbetSam,

Bathistoriska Riksforbundet (BHRF),

EAA Sverige,

Jarnvégshistoriska Riksforbundet (JHRF),
Motorhistoriska Riksféorbundet (MHRF),
Museibanornas Riksorganisation (MRO),
Svensk Flyghistorisk Forening (SFF),
Sveriges Segelfartygsforbund (SSF),
Sveriges Angbétsforening (SAF),
Vagnhistoriska Séllskapet (VHS) och
Akerihistoriska Sillskapet (AHS).

I &r hade vi ingen monter som vi haft alla
andra ar. Vi inriktade oss pa att besoka an-
dra och soka upp personer som vi anser kan
paverka att vi far gehor for véra fragor. Vi
hade ett seminarium med temat ”Hur skapar
vi ett lagskydd for det rorliga kulturarvet”
som &r den stora fragan for var Gverlevnad
kan man séga.

Nérvarande var tva riksdagsmin samt till-
forordnad chef for Riksantikvarieimbetet,
RAA. De lovade att arbeta vidare for att vi
skall fa ett lagskydd.

Jag besokte Maritimt Forum som har semi-
narier fran morgon till eftermiddag under
tre dagar. Dir triffar man sjofolk”. Inom
riksdagen har det bildats en grupp for de
som &r intresserade av sjofart likt den grupp
som &r intresserade av gamla bilar.

Det giller att skapa kontakter och det anser

vi att vi far for att fora fram vara budskap och
dé na vara mal. O
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Prylmarknad Saljes

Modeliskepp

PANSARSKEPPET 'GUSTAV Vv’

Pansarskeppet 'GUSTAV V', ett av de tre
Sverige-skeppen som utgjorde ryggraden
i den svenska flottan anda fram t.o.m. an-
dra Varldskriget. Modellen ar byggd i tra,
skala 1:100, ar 1952. Maskininstallationen
utgdrs av tva stycken 2-cyl. enkel-verkan-
de angmaskiner, synkroniserade sa att inga
dodlagen uppstar och kan dirmed radio-
styras. Angpannan ir gasoleldad och kon-
struktionen ger sjalvcirkulation. Skeppet ar
radiostyrt.

Hakan Pettersson
070- 559 45 48
fyrudden@telia .com

Angslupen Svanen, byggd av Roy
Sahlin 1996-1999. Langd 9,6 m vikt 5,5 ton.
Skrov i 6 mm nitat stal fran ca 1911.
Pannan ar bes. fabriksbyggd i Savsjo. Ma-
skin ar en unik 5 cyl. kompoundmaskin pa
ca Il ihk. Byggd med 4 Breding cylindrar
och en dldre encylindrig donkeymaskin.
Slutet angsystem med kolkondensor och
vacuumpump, kan koras i saltvatten.
Maskin med aut. smorjning o backslag ma-
novreras litt av en person. Sittplatser for
12 pers. i salongen och nagra till ute under
tak. Tva sovplatser i salongen. Alltid varit
forvarad inomhus under vintrarna och ar i
gott skick. Finns vid Dalslands kanal.

Karl Anders Andersson 070-7898410
E-post: karlanders@karangua.se

Qviding-skrov + gjutform

Nu siljer jag ett skrov ”Qviding” och
gjutform for detta skrov.

Formen och skrovet finns i Sjotorp.

For en snabb forsiljning erbjuder jag bada
tillsammans for 35.000 skr

Var snill och skriva e-mail till Jens Thieme:
jens.thieme@jt-erodiertechnik.de
eller j.thieme.63@gmail.com
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Aktiviteter

December.
I3 Sankt Eriks aktiva volantarer triffas ki 18.
16 Kvillsdppet pa expeditionen ki 17-20.
Stiftelsen Skargardsbaten, Nybrogatan 76
23 Bliddsunds Julresa ki 11 fran
Stockholm till Norrsund och ater.

2025
Januari

14 SAF ki I8 styrelsemdte Teams

14 SJK kl 18 programkvall planeras

18 BHRF ki 10-16 pa Sjohistriska museet om
Bevarande och brukande av det flytande-
kulturarvet.

25 Klubb Maritim Sth kI 14 arsmote pa
Ekermanska Malmgarden, Ringvigen 25/
Ekermans grand 5. Buss 55 fran Slussen

27 Kvillséppet pa expeditionen ki 17-20.
Stiftelse Skargardsbaten, Nybrogatan 76

28 Stiftelsen Skirgardsbaten styrelsemote.

Februari

I3 Stiftelsen Skirgarden klubbafton i Spar-
vagsmuseets lokaler, Gasverkstorget |1
foredrag av Lennart Rydberg. Gratisop-
pet fran kl 17. Buss 6 och 75 gar dit.

I5 SAF styrelsemote ki 11

24 Kvillsoppet pa expeditionen ki 17-20.
Stiftelsen Skargardsbaten, Nybrogat 76

24 Klubb Maritim Sth kI 14 Ingemar Aker-
blom berittar om Sickla sluss pa Eker-
manska Malmgarden, Ringvagen 25
/Ekermans grand 5. Buss 55 fran Slussen

Mars
6-9 Batmissan Allt for sjon Alvsjo
13-16 Batmassan Allt for sjon Alvsjo
Il SAF kI I8 styrelsemote Teams
2 BHRF Sthlm arsméte
23 Stiftelsen Skirgardsbaten kl 14 arsméte
pa Sjohistoriska museet. Lunch serveras.

SAF-bladet

Redaktion: Per Lindén 070-262 04 87
E-post: peolinden@gmail.com

Grafisk form:
Bertil Persson 0703-06 17 02
E-post: bertil.persson4@gmail.com
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ORENING

Se oss pd facebook n

Manusstopp 20 januari
for material till nr 1/2025

som utkommer ca 20 februari.

Omslag: Angisbrytaren Sankt Erik vid kaj..
Foto: Sven Jonsson.

Baksida:

Sankt Erik stavar mot hamnen igen,
Woasamuseet intill.

Foto: Katarina Helmersson

Tryck: Norra Skane Offset, Klippan

Kinner du nagon dngintresserad
som inte dr medlem? Passa pa att ge bort
ett medlemskap! Vill du inte kosta pa
detta kan du anmila kontaktuppgifter
for vederborande sa skickar vi anmdl-
ningsinformation och nagon tidning.
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PORTO BETALT

Returadress:

Sveriges Angbats Férening
c/o Jonsson
Grondalskullen 8

184 63 AKERSBERGA




