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SVERIGES ANGBATSFORENING

har som dndamal att framja angbatsint-

resset samt medverka till umgange och

traffar for att sprida angbatsdgandet och

dess gladje genom att:

- Upprétthalla en aktuell fartygs- och
slupmatrikel.

- Vara behjalplig med teknisk information.

- Samla féreningens medlemmar och
batar till traffar.

- Verka for att angmaterielen halls i drift.

- Vara behjélplig med materielanskaffning
(Bytesbors).

- Halla kontakt med berérda myndigheter
och dirigenom bevaka SAF:s intressen.

SVERIGES ANGBATSFORENING
Adress: c/o Anders Svenson
Mardstigen 3, 544 31 HJO

E-post: kassor@steamboatassociation.se
Tel: 070-83513 12

E-post:
ordforande@steamboatassociation.se
(Ordféranden)
info@steamboatassociation.se
(Allman information)
medlem@steamboatassociation.se
(Medlemsregister, hemsida, annonser)

Ta garna en kontakt med din ndarmaste
styrelsemedlem om du vill ha rad i ang-
batsfragor eller om du har synpunkter pa
foreningens arbete eller organisation.

© Sveriges Angbatsforening.

Eftertryck tillatet efter skriftligt tillstand.

Styrelse 2022

Ordférande Kjell Nordeman
RAMNAS

Tel 079-332 68 61

E-post kjell.y.nordeman@gmail.com

Vice ordférande Anne Sofie Eriksson
SOLNA Tel 070-467 36 85
E-post annesofie@ordiarbete.se

Ledamot Per Sjoborg
SUNDBYBERG Tel 070-598 52 51
E-post per.sjoborg@gmail.com

Kassor Anders Svenson
HJO Tel. 070-835 13 12
E-post kassor@steamboatassociation.se

Sekreterare UIf Gradén
SMEDJEBACKEN

Tel 073-595 26 37

E-post ulfgrad@gmail.com

Ledamot Harald Jochnick
VASTERAS Tel073-355 90 39
Epost hj@jochnicks.com

Suppleant Boris Wall, HAMMARO
Tel 072-737 58 37,054-52 13 11
E-post boris_wall@hotmail.com

Suppleant Jonas Svantesson

ALINGSAS

Tel 070-363 38 10

E-post larsjonas.svantesson@gmail.com
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Det finns hopp — ungdomen ar pa G och lite annat!

fter att alldeles nyss ha
E avslutat vart Angmote i )
Eskilstuna, dit f 6 ménga \
hade anmilt sig, sd kidnner
vi oss i foreningen mycket
tillfreds nir vi hor ungdomarna
pé s/s Sanna i Alingsas beritta om sitt
slupprojekt. Personligen blir jag riktigt rérd
nér de berittar hur de aktiverar ungdomar i
ett projekt med att stélla i ordning ett skrov
och forse det med angpanna och angmaskin.
Visserligen tar det litet tid — och det far det
vil gora — men vad glad man blir nér vi pa
vart mote far hora om deras projekt framfort
med glddje och entusiasm. Nu kommer de,
- ja de som skall Gverta och forvalta vart
angintresse i framtiden.
Ténk om dven nagon annan verksamhet
i vart land kunde komma fram med négot
liknande som de i Alingsés. Jag berittade
litet kort om ett ungdomsprojekt knutet
till museisparviagen i Malmkoping, som

atminstone  forr, innebar
% 1, mekande, skotsel mm av
/ sparvagnarna dir, vilket ocksa
innebar att deltagarna sov dver
under nagra dagar. Tdnk om en
angbatsforening nagonstans kunde

ta upp “denna trdd” och spinna vidare pa
kombinationen: ungdomar/mekande/
Overnattande/kora angbat, for att oOka
ungdomsintresset, det vore vil nagot?

Foreningen jobbar for ovrigt vidare med
att forsoka fa igang en utbildning till eldare/
maskinist, men dnnu finns inget beslutat.
Har ni intresse av att medverka i en sadan,
hor av er till mig!

Vi ses vil i Stockholm 22 april pa arsmétet
ombord pa Gustafsberg VII.

) ordforande



Turso-berattelsen Del 2

Resan till Tallin

TEXT: KJELL NORDEMAN
FOTO: ANNE SOFIE ERIKSSON

tat i ett tidigare nummer av SAF-bla-

det, s& akte hon och jag till Helsing-
fors for att medverka vid forberedelsen infor
overresan till Tallinn med s/s Turso. Mycket
viktigt var ocksa att vi, som representanter
for var forening, ldrde kidnna representanter
fran véar finska &ngmotsvarighet. Emedan
Anne Sofie inte deltog i sjdlva verresan till
Estland, s4 kommer hir min berittelse om
resan Over Finska viken. Resan foranled-
des av att finska Museiverket (motsvarande
Riksantikvarieimbetet 1 Sverige) hade
chartrat fartyget.

Som Anne Sofie Eriksson redan berét-

Nir vi kom ombord pé Turso, s& mottogs vi
mycket vil av véra finska vénner, som sér-
skilt férundrade sig Over att uppleva kvinn-
lig maskinpersonal pa en dngbéat, ndgot som
dr mycket ovanligt i Finland. Nu startade
sjdlva paeldandet och huvudmaskinisten
— Esko Haro — ville ha minst 11 kilo tryck
(pa bigge pannorna), for att kunna genom-
fora sikra mandvrar med huvudangmaski-
nen och sen ville han att vi skulle ha minst 8
kilo tryck under hela Gverresan.

Ganska snabbt sd hittade vi varandras
roller i eldargruppen och jag kom direkt
att kiinna igen Seppo, Eemeli m fl, som jag
tidigare eldat tillsammans med. Vi delade in
0ss i tva grupper om tre personer i vardera
gruppen och sa eldade vi i 30 minuterspass
under hela Gverresan.

Tursos maskin.

Stort och hogt maskinrum!

Haogt separat pannrum for de tva pannorna.

Styrmaskin. ”Ett servo” som hjdlper skep-
paren att manovrera rodret. Ratt for nod-
styrning.

Pannorna hade totalt 4 fyrar och vi slej-
sade kontinuerligt, eftersom fyren ibland
blev litet for tjock. Vi turades om att agera
limpare (pa finska trimmari), genom att
kliva in i kolboxarna for att kasta fram
kolstycken till eldardurken. Ganska ofta sa
rensade vi askugnarna, eftersom kolbitarna
ibland var ganska sma och en del stybb
“rann genom rosten”. I kolet patriffade vi
ibland en del sten, som var ganska svar att
atskilja fran kolbitarna eftersom de firgats
svarta av sotet.

Pa detta sitt, med vaktavbyte var 30:e mi-
nut och med litet raster for matintag mm, sa
nadde vi Tallinn efter ca 9 timmars konti-
nuerligt eldande. DA var vi ganska svettiga,
sotiga och langtade efter en dusch och en
bastu. Pa kajen vid Marinmuseet i Tallinn
finns en allmén bastu och dit styrde vi ko-
san. Efter detta sa foljde en gemensam mid-
dag — med tillbehor - och sen tillbaka till
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baten igen for att forbereda aterresan. Esko
och jag triffade i all hast var gode vin Igor,
som dger angbaten Admiral, ocksa den till-
sammans med isbrytaren Suurtdll liggande
i Tallinn.

Overresan skedde en Iordag och pa son-
dagsmorgonen for vi tillbaka till Helsing-
fors. Jag har varit 6ver nigra ganger, for
att tjinstgora ombord pa s/s Turso och har
lart kénna flertalet av den ca 10 man starka
besittningen bra. Nagra av dem behérskar
inte svenska s bra, men det finns alltid
nidgon annan ombord som girna hjilper
till om det uppstar oklarheter. Flera av
besdttningsmedlemmarna klarar annars
engelskan finfint och jag kdnner mej aldrig
orolig ombord. Jag hankar mej annars fram
med hjélp av de finska ord jag numera sjilv
behirskar.

Eftersom jag verkligen gillar situationer dér
jag kan ldra mej och ocksa kan ldra ut om
anga och teknik, s& kommer jag att fortsitta
vara “lammintdjamies” pa Turso och om
nagon vill haka pa mej vid nagot tillfille, sa
hor bara av er till mig. O
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Historik fran Wikipedia
S/S Turso ar en finsk isbrytande bogser-
bat som byggdes ar 1944 pa Wartsilas
skeppsvarv i Sandviken at Helsingfors
hamn.

Hon hade en koleldad angmaskin
pa 750 hk och tvd angpannor fran
Wartsila.

Turso lamnades ftill Sovjetunionen
den 9 februari 1945 som del av Finlands
krigsskadestand. Hon doéptes om till Tai-
fun och anvandes som hamnbogserare i
Leningrad. | augusti 1945 bogserade hon
baltiska flyktingfartyg, som konfiskerats
av svenska staten, tillbaka till Sovjetu-
nionen. Hon byggdes om till oljeeldning
ar 1962 och var i tjanst till ar 1994.

Taifuns ryska namnskyit.

Ar 2004 6vertogs Taifun av den nybil-
dade Foreningen S/S Turso. Hon gick for
egen maskin till Villmanstrand dar flagg-
skifte och namnbyte till Turso skedde 6
augusti. Fartyget bogserades till Nyslott
for inspektion och registrering i det fin-
ska fartygsregistret och 8 juni aret efter
gick hon for egen maskin genom Saima
kanal till Perna for renovering. Hon blas-
trades och bottenmalades i Sveaborgs
docka i augusti 2006 och darefter reno-
verades hytter och kommandobrygga.

Fartyget, som var fardigrenoverat ar
2011, har kajplats i narheten av Salutor-
get i Helsingfors.

Tekniska data

Byggnadsmaterial stal Langd 6.a. 36 meter
Stérsta bredd 8,8 meter, Djupgaende 3,6 m
Maskin kompound-angmaskin 750 hk
Framdrivn. propeller, Kraftkalla kol Fart 14 knop

SAF Medlemsmote i Eskllstuna

TEXT: SVEN JONSSON. FOTO: PER SIOBORG.

Mer éin 50 medlemmar deltog i motet 4-5
februari 2023. Dessa representerade ca 30 st
olika fartyg varav 3 st har maskiner 6ver 75
kW. Séledes mest adngslupar var represen-
terade. Vi samlades i konferenslokalen pa
Stadsmuseet.

Forsta punkten med Transportstyrelsen
fick vi hoppa 6ver pga sjukdom. Vi skulle
fatt kommentarer till hur vi tolkat bestim-
melserna med behdrighetskraven for ma-
skinister pd mindre angslupar. I stillet fick
Jan Borgman CJJ ge rekommendationer
till tolkning av lagkrav for behorigheter
och egenkontroll samt problem gillande
fartomraden.

For att ldsa och forsta foreskrifter behover
man kénna till en del begrepp. Hir om-
niamns ndgra utdrag om begrepp och be-
namningar fran framstéllningen;
Nir det géller registrering av fartyg skiljer
man pa bat och skepp. Ett skepp ér lingre
in 24 meter, en bat dr kortare. Fartyg lingre
dn fem meter ska registreras om det an-
vinds yrkesmissigt. Aven kortare fartyg
ska registreras om de &r avsedda for flera dn
12 passagerare (=passagerarfartyg). Fartyg
med en ldngd av 12 meter eller mer och
med en bredd pa 4 meter eller mer ska ha
mitbrev med brutto- och nettodriktighet.
Ett fartyg kan anvindas pa olika sitt varvid
kraven pa bemanning och behérigheter skil-
jer sig. Aven en angslup r ett fartyg.

Egentligen #dr namnet pa Sveriges Ang-
batsforening inte korrekt. Vi har som
medlemmar bade batar och skepp d v s alla
fartyg. Samma fel med BHRF.

Man talar dven om andra benimningar

pa fartyg:

Sven testar en manometer at Christer Fors.

Fritidsbat, fritidsskepp, Lastbat, lastfar-
tyg, med max 12 passagerare utdver besitt-
ning, Passagerarbat, passagerarfartyg,
med fler 4n 12 passagerare.

K-mirkt fartyg, kan vara alla ovanstiende
K-fartyg dr ett fartyg som anses vara kul-
turhistoriskt virdefullt. Utfdrdas efter anso-
kan av Sjohistoriska Museet.

Med Traditionsfartyg avses ett fartyg
som efter ansokan fatt ett sérskilt beslut
utfirdat av Transportstyrelsen. Det ska
framforas med traditionellt sjbmanskap och
traditionell teknik och ha kulturhistoriskt
virde och verksamheten far inte vara
kommersiell. Eventuellt Overskott ska
gd tillbaka till den fartygsrelaterade
verksamhet, For T-fartyg giller, beroende
pa maskinstorlek, TF75 respektive TF750
for maskinister.

For angbatar ér det tveksamt med nyttan
av T-klassning, eftersom det krdvs TF75 for
maskinister. Med bade T-klassning och K-
registrering slipper man besiktningsavgif-
ten fran Transportstyrelsen.

Om man inte har ett sirskilt beslut sa ar
det antingen ett lastfartyg eller passagerar-

7



fartyg. De flesta av deltagarnas fartyg &r
inte Traditionsfartyg. Om man i dagligt tal
menar dldre fartyg i allménhet &r det béttre
att anvinda begreppen historiska fartyg el-
ler veteranfartyg t ex.

Ytterligare niagra saker som ir bra att veta
om “Bemanning av mindre angbatar” och
”Maskinbemanning av fartyg” finns pa var
hemsida under “For medlemmar/Teknik”,
inloggning krivs. Behover ni hjilp att tolka
foreskrifter, stabilitetsberdkningar eller an-
nat sa kan ni anlita foretaget CJJ (marine
tech ab)

Efter en fikapaus beréttade Kjell Nordeman
lite om det faktum att det dr svart att fa tag
i kol for angfartygen. Stockholms angkol
har inte sa det ricker hela sdsongen i ar for
angbatarna han brukar levererar till. Vi har
hort fran Tyskland att angisbrytaren Stettin
inte kunde koras i somras pga brist pa kol.
Vid jarnvdgen i Uppsala har man gjort prov
med ersittning av briketter med blandat re-
sultat. Alla” organisationer som har behov
av kol soker nu lsningar fran kollager vid
virmeverk m fl. De som har kol vill inte
gérna sldppa ifrin sig sa linge ny brytning
dr osdkert och det politiska ldaget instabilt.
Sannolikt behdver man g samman bade na-
tionellt och inom Europa for en gemensam
paverkan av beslutsfattare, miljoaktivister,
politiker m fl.

Kenneth Karlsson berittade om aterupp-
byggnaden av Tomten efter branden. For-
sdkringsfragan var lite problematisk. Efter
en del sokande efter 16sningar for aterupp-
byggnad fraktades det utbrunna skrovet
till ett varv pa Firingso i Milaren. Medan
skrovet reparerades renoverades maskinen i
Venjan och pannan fick nya tuber. Samtidigt
byggdes ny styrhytt med salong.

I viintan pa att skrovet skulle bli klart bygg-
des en ny brygga i "hamnen”. Slipen repare-
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Motet samlade ett 50-tal medlemmar.

rades och bathuset ateruppbyggdes.

Sé& smaningom var skrovet klart for
aterfird till Venjan och installation av all
utrustning kunde péborjas. Efter en del fun-
derande och studie av édldre bilder kunde all
rordragning genomforas.

Under ar 2022 genomfordes provturer och
dven nagra passagerarturer fraimst med de
som pa olika sitt bidragit till ateruppbygg-
naden.

Efter ett vil utfort arbete med stod fran
bygden och sponsorer kan man nu gliddja sig
at att Tomten ater firdas pa Venjans vatten.
Se mer pa: https://tomten.se

Dagen avslutades med en gemensam mid-
dag i dnghallen. En mycket trevlig miljo for
angnordar dven om angpanna och dngma-
skinerna for nirvarande inte far koras.
Efter maten berittade Johan Soderberg om,
flera sitt att utnyttja dngan. Han nimnde bl
a om en kyrka i Ostergétland som har en
anganldggning for uppvirmning. De hade
lite bekymmer med funktionen som Johan
vid ett besok snabbt kunde atgirda.

Per Sjoborg berittade om den sldpvagn
med &ngdriven generator for laddning av
elbilar och elbdtar som vi forsoker fa till
batmissan. Som dragbil anvinds en Volvo

Duett som byggts om till elbil. Jan Burell
tackade for maten och berittade om sina
batprojekt, framst om Grisslan.

Nir anghallen 6ppnade pa sondagen kunde
vi prova manometrar som besodkare tagit
med sig. SAF fick av Ake Wahlinder #rva
en kontrollutrustning for kalibrering. Ett
tiotal manometrar provades. De flesta blev
godkinda medan nagra kriver atgérder.
Agne Karlander, Mora Marinteknik, berit-
tade om problem med &ngpannor han stott
pé och lite om hur man undviker bekymmer
med dem.

Lars Alfred Nilsson i Borkhult (i ndrheten
av Atvidaberg) berittade om sin varvsverk-
samhet. Han har med begrinsade resurser
lyckats slojda ihop” (som han sédger) 16
angfartyg/skrov, ungefir ett om aret.

Det borjade med restaurering av ett Lid-
vallskrov. Sedan blev det angdrift i nésta
bat, Annl.

Efter studier av ritningar och byggmetoder
kontaktade han SSAB om lamplig plat for
att bygga ett par skrov at KG Knutsson som
da blivit intresserad av angtekniken. Lars
Alfred lyckades overtyga SSAB att leverera
plat till tre batar for minimal erséttning.

Med hjilp av ungdomar pa svetskurs svetsa-
des skroven ihop. Enligt Amerikanskt mons-
ter forsdgs de med lingsgdende stringers i
stillet for spant, som vi vanligen anvénder.
For att inte deformera platen helsvetsas inte
stringers utan till en tredjedel. Detta har
senare av, okunniga om metoden, kritiserats
och nagot skrov helsvetsades varvid platen
buktade sig.

Hjilp med maskintillverkning har han fatt
av Ingemar Kvarnsjo och Seth Emanuels-
son. Maskinen fran Yxningen/Jernlunden
har statt som modell. Vanligen har de fatt
tva cylindrar pa hojden i samma stativ. En
hogtryckeylinder Overst och lagtryckaren
under. De har bade provat med cylindrarna
hopmonterade och titningsringar emellan
och med avstdnd och vanliga packboxar i
bada cylindrarna. Flera angbatar finns nu att
beskada, och dka med, pa sjon Yxningen.

Mjorns angbatsforening med Jonas Svantes-
son, Fredrik Wiberg och Oskar Sandwall
berittade om deras framgangsrika ungdoms-
projekt. De kopte angbaten Sanna (kom via
Uppsala, Laholm) som ungdomarna, med led-
ning av éldre, helt far jobba med sjdlva. De far
ldra sig anvinda olika verktyg och maskiner.
Gor inget om det tar tid eller att saker far goras
om, huvudsaken att de ldr sig och har roligt.
Att ha roligt pa jobbet” ér en viktig del i pro-
jektet. Man kan ibland avbryta bétjobbet och
gora nagot helt annat som befrimjar trivseln.

Vi dldre i foreningarna kanske inte skall sitta
och vinta pa att ungdomar sjdlvmant kommer
till oss utan fundera pa varfor en ung person
skulle vilja komma till oss. Tdnk ur deras per-
spektiv med manga mojligheter att vilja.

Om nagon (dven vuxen) kommer till oss, se
till att det finns faddrar som leder vederbo-
rande i borjan s att de kénner sig vilkomna
och inte ses som en belastning.

Sedan avslutade vi métet med provning av
nagra manometrar till. O



Elforzinkning

TEXT OCH FOTO: BO STOLT

gillde batliv men nagot ska man ju

ha och ldgga tassarna pd sa det blev
gamla bilar i stéllet. Har plockat isdr front
och motor pé ett av mina projekt. Sedan stod
jag dédr med 150 stycken karosseribultar och
clips till dem, i ganska daligt skick. Kollade
med USA om nya bultar som visade sig
kosta en mindre formogenhet.

Fér 5 ar sedan sa ryggen ifran nér det

Fick tips av en kompis som ldst om elfor-
zinkning och borjade kolla runt lite.

Forst inhandlade jag en 20 liters plastbytta
och 16 liter dppelcidervindger och 1kg salt.
En zinkanod fanns kvar fran battiden. Sedan
lanade jag ett labbaggregat for strommen.
Det finns dom som kor via en batteriladdare
men den strommen blir nog lite for stark.
Men kanske fungerar for storre bad?

Jag borjade med att blidstra bultarna
helt rena fran rost och gamla firgrester
och sedan dr det viktigt att inte ta i dom
med fingrarna eftersom fett fran fingrarna
omedelbart paverkar resultatet, jag anvinde
talkfria gummihandskar nér jag travade upp
dom pé en firdigbockad najtrad. Dérefter
tvittade jag av dom med bromsrengoring,
ldt dom torka och sedan ner i badet.

I mina forsta forsok lindade jag upp dom pa
en trad som jag lit ligga pa botten av baljan
men det fungerade inte -alltsa ingen kontakt
med baljans kanter. Nér jag senare hidngde
dom i tradar fungerade det utmérkt.
Pluspolen kopplades till zinken och mi-
nus till trdden med bultarna eller vad man

10

Ndgra skruvar pd traden i badet.

nu vill férzinka. Provade fran borjan med
4 amp och 2 volt och hade kanske tur for
det var lyckat och fungerade genom hela
processen. Det kan ta upp till ett dygn innan
det borjar fungera med ett nytt bad men nér
det vil dr igdng startar det pa nagra sekun-
der. Man ser vil i baljan ndr zinken borjar
vandra mot objekten.

Nir allt var iging lét jag varje objekt ligga i
badet ca en timme och nér man tar upp dom
ska man inte rora dom med fingrarna forrén
dom torkat.

Som sagt det tar lite tid att komma igéng
och kriver lite experimenterade med
stromstyrkor och upphiingning men sedan
har man ett utmérkt rostskydd fran en mil-
jovinlig process. Badet varar vildigt ldinge
och jag har tappat upp vitskan i dunkar
och ateranvint. O

ALMA 150 ar!

Arets jubilarer 2023

Den 19 augusti 1872 bestillde Skonviks AB
tva dngbatar av William Lindbergs verkstad
vid Sodra varvet i Stockholm. De skulle an-
véndas i Gimans flottled; Lars i Holmsjon i
Medelpad och Alma i Revsundssjon, nagra
mil uppstroms. De levererades i delar till
Sundsvall med adngaren Nordstjernan som-
maren 1873 och monterades ihop vid sina
hemmahamnar under hosten. Alma godkén-
des av bestillaren i Stavre den 6 november
1873 och hann sjosittas innan isldggningen.
Hon blir i ar 150 ar, en imponerade alder for
ett ngfartyg som fortfarande gar i trafik.

Angbatsforeningen Alma af Stafre har be-
slutat att fira den gamla damen med en jubi-
leumshistorik och festarrangemang den 14-
16 juli. Almas bok ir skriven av Sven-Runo
Bergqvist, Goran Jonsson och Mats Rolén
och utges pa Jengel Forlag. I boken berittas
om varfor Alma byggdes och fick sin hem-
mahamn i Stavre vid Revsundssjon och hur

TEXT: MATS ROLEN FOTO: GORAN JONSSON

hon i 83 ar gjorde tjinst i flottningen, men
att hon i mogen alder sedan hann bli savil
sommarstuga som nojesbat i Stockholms
och Goéteborgs skirgardar. Pa dlderns host
aterbordades hon i februari 1985 fran Kat-
tegatts salta vatten till Bricke och 6vertogs i
augusti 1990 av Stavre bygdegardsforening
och ”kom hem till byn” den 12 oktober
1990. Hon renoverades 1990-93 av grupp
ideellt arbetande stavrebor och sattes i sjon
sommaren 1993. De bildade Angbatsféren-
ingen Alma af Stafre. Sedan juli 1993 trafi-
kerar hon ater Revsundssjon och har blivit
en uppskattad turistattraktion.

Den 28 april 2011 blev Alma K-mérkt enligt
beslut av Statens maritima museer och den
17 december 2014 blev hon klassad som T-
fartyg enligt beslut av Transportstyrelsen.
Almas bok bygger pa uppgifter i Skonviks
AB och Gimans flottningsfoérenings arkiv,
Angbétsforeningen Alma af Stafres arkiv,
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Grisslan, en dldre bild fran 70-talet. Foto: Jan Burell

sjofarts- och angbatshistorisk litteratur, tid-
skrifter och dagstidningar. En stor del av bo-
ken bygger pa de intervjuer som gjorts med
manga av de kvinnor och méin som sedan
1990 varit involverade forst i renoveringen
och sedan driften av Alma, service ombord
och sommaraktiviteter pa Stavre Strand.

Sommaren 2023 anordnar Almaf6reningen
ett jubileumsprogram vid hemmahamnen
Stavre Strand. Programmet inleds med en
musikkvéll den 14 juli. Den 15 juli presente-
ras jubileumsboken under hogtidliga former
och under dagen blir det korta turer med
Alma, musikevenemang och en festmiddag.
Den 16 juli erbjuds ytterligare Almaturer
och en guidad historievandring i Stavre.
Folj 150-arsfirandet pd www.ss-alma.se och
Facebook Angbéten Alma..

Arets jubilarer 2023

SAF uppmirksammar fartyg som fyller
jamt 10-tal fran 100 ar och 150 ar med ett
tack till dem som bevarat fartyget.

I &r har vi funnit foljande angfartyg:

150 ar

Alma af Stafre, Gillo. Byggd vid Sodra
Varvet, Wiliam Lindbergs Stockholm
Insjon 1, Siljan. Danielsson och Liss.
Byggd vid Hirnésands mek verkstad.

12

Schebo. Byggd 1873 vid Kockums Malmé
for Schebo bruk.

Warpen, Bollnids. Byggd 1873 vid Sodra
Varvet. Maskin Jonkdpings mek verkstad.

130 ar

Grisslan, Lars Sjostrand. Byggd vid Galédr-
varvet Stockholm 1893

Ingeborg, Karlstad, Jonny Hassel. Byggd
vid Flottans varv.

120 ar

Mariefred, GMA A Byggd vid Sodra Var-
vet Stockholm 1903.

Miilaren 3, SAA Byggd vid Sodra Varvet
Engelbrekt pd Runn, Wimmer. Byggd pé
Robert Sjostroms varv i Gévle 1903.
Ornen-ettan, Stockholm/Visterds Swecox.
Byggd pa Lundby mek vst Goteborg

110 ar
Stord 1 Byggd pa Laxevaag Maskin i Ber-
gen i Norge 1913

100 ar
Nalle, Oskarshamn. Byggd vid Oskarshamns
mekaniska verkstad for hamnens verksamhet.

Vi gratulerar jubilarerna med ett HURRA!

Schebo efter renovering i Malmé. Sven overldmnade diplom och standar till gubbarna fran
Kockum som renoverat det 150 driga fartyget.

Nalle i Oskarshamn 100 dr. Foto: Sven Jonsson. Warpen 150 dr Bollnds. Foto: Christer Samuelsson.
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Leva livet med en angslup
Del 2 Bygget kan borja

TEXT OCH FOTO: SVEN JONSSON

Durk

Nir jag nu efter ett stort antal métningar
och skisser hade bestimt hur designen
skulle se ut kunde bygget paborjas. Nir sil-
jaren levererade skrovet hade jag forberett
med bockar s& vi med visst besvir kunde
lasta av skrovet. Nu gillde det att avviga
skrovet sa att durken hamnade ritt. Jag kol-
lade pd andra snipor och konstaterade att
ldagsta punkten pa sargen var en tredjedel
fran aktern. Nista stdllningstagande var
reglarna i botten som durken skall ligga pa.
De inplastade var for laga, de skulle dess-
utom medfora for smal durk for att fa plats
med den ténkta utrustningen. Da behovdes
skissen med streckgubbarna for att bedoma
var nederkanten pa fonstren skulle hamna.
Efter en hel del provande sa kunde till slut
bottenreglarna placeras (heter nog nagot pa
batsprak). Nu fanns nagot att utga ifran for
att véga in staende skott, bankar mm.

Samtidigt blev det lite funderande pa pla-
ceringen av panna och maskin. Dér var det
lite kritiskt for att fa plats med toautrymme,
panna och pentry samt passage forbi dem.
Skorsten vill man ju ha i mitten men pannan
placerades lite at babord, sa att anslutningen
pé toppen av pannan ér lite forskjuten.

Jag kan redan nu nimna att det var lite
funderingar pa hur man far in och ut pan-
nan. Jag gjorde en ram i takkonstruktionen
s det gar att Oppna en lucka for att lyfta
pannan. Dock sagades aldrig denna lucka ut
for det gick att fa pannan genom skjutdrren
dér bak.
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Ett tomt skrov dr en bra borjan.

Nir jag nu fatt klarhet i var maskinen skulle
hamna sa konstaterades att den 1aga Toviks-
maskinen skulle hamna langt ner i kdlen om
man skulle ha direktkoppling pa axeln. Ma-
skinen blev dérfor upplyft pa ett stalstativ
en bra bit 6ver durken. DA blev allt atkom-
ligt och inga problem med noggrannheten
pé inriktningen av axeln. Drivning skedde
med tva kilremmar. (Detta har modifierats
senare med en hogre maskin).

Propelleraxel

Efter att ha kollat pa batfirmor om olika ar-
rangemang med propelleraxel och genom-
foring i skrovet blev det ett nytt besok hos
min skrotsamlare Berra i Lugnet. Han hade
efter flera besok uppfattat vad jag holl pa
med och kunde plocka fram flera anvidnd-
bara saker ur sina férradsbodar.

Nir jag fragade efter lampligt axeldmne
plockade han fram en komplett axel, drygt
en meter lang, med genomforing packboxar
mm. Visserligen behdvdes att den bussades
om. Det fick jag hjédlp med av brdderna pa
Nacka mekaniska verkstad vid Kummel-
nidsvarvet. Direfter kunde jag borra hal i

Durken dr pa plats.

skrovet och montera axeln. Dock lite funde-
ringar pa diametern pa propellern som skall
vara sd stor som mgjligt. Dessutom skall
den inte sticka ner for djupt.

Nu behovdes ett arrangemang med tryck-
lager. Fastnade for ett Scatradrev med driv-
knutar. Det skaffade jag av en bekant, Lala
Aspholm som hade batverkstad pa Katthol-
men i Gustavsberg. Fran drevet behovdes en
lang axel fram till maskinen. Det 16stes via
en granne som hade bra kontakt med bruken
i Bergslagen. En 32 mm, ca 6 m levererades
s smaningom. Axeln stottades upp med
hjélp av tre stodlager.

Jag aterkommer till problem med vibra-
tioner och dess avhjélpande, sérskilt néir det
blev fraga om direktkoppling till en hogre
maskin.

Roder

Jag hade studerat artiklar om utformning av
roder. Det bista var med en form liknande
den pé en flygplanvinge. Dock vid de laga
farter det hir dr fraga om sa ridcker en plan
plat. Det finns formler for utrikning av
lamplig yta. Roderverkan &ar beroende av

Propeller och roder dr monterat.

propellerstrommen. Ju nidrmare vattenytan
ju samre verkningsgrad av propellerstrom-
men. Diarfor skall rodret vara liangre vid
overkant @n nedre. Ytterligare forbéttring
av roderverkan ger en tvirplat pa ovankan-
ten av roderytan. Detta har visat sig bra dven
att std pa niar man skall kldttra upp i baten.
Det skall finnas ett sk ldttroder som innebér
att en del av roderytan skall vara framfor
roderstocken.

Det blev lite fundering pa var roderstocken
skulle placeras i forhallande till propellern.
Propellern skall helst sitta i orort vatten dvs.
inte for néra skrovet. P4 Stimmarens skrov
fick roderaxeln lutas lite bakat for att fa plats
med propellern. (Jag hade @ven funderingar
pa ett yttre roder som pa en del fiskebatar,
men Gvergav den tanken)

Rodret bor kunna nodstyras om roderled-
ning inte funkar. Det blev en extra arm
pé insidan som kan mandvreras fér hand.
Roderutslaget skall begrdnsas mot stopp-
klackar sé att det inte slar ut for mycket vid
backning. Rodret paverkas fran ratten via
en utvixling och wire. Senare monterades
en autostyrning. Dock blev den lite for liten
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Tvdttstdll med handdusch.

att hélla baten ritt vid sidvind. Detta har
senare dgare Johan Soderberg modifierat.
I botten dr roderaxeln lagrad i ett enkelt
glidlager monterat pa en rostfri skena som
sitter i skrovets botten fram till en stdvskena
i foren.

Traarbeten, Durk

Nir en del mekaniska saker var ordnat sa dr
det dags for inredningen. Till att borja med
en durk. Balkarna var da monterade. Jag
valde formplywood, det til vatten och é&r re-
lativt billigt. Tanken var att s smaningom,
nédr man vet att inredningen kommit pa ritt
plats, byta ut det mot “ddlare” sort. Det dr
dnnu inte gjort!

Skivorna finns med 600 m bredd. Det
var lagom att ligga en sddan skiva i mitten
och anpassa en utsagad skiva pa vardera
sidan mot skrovet. Lingderna avpassades
till 6vrig inredning och hantering for att
lyftas upp. Lingsgdende underlagsreglar
monterades.

16

Porta Potti-toan dras fram vid behov.

Dusch o toalett

Toautrymmet dr anpassat for att kunna
installera dusch, som dock dnnu inte blivit
av. Under den lostagbara durken finns ett
plastfotbalja som kommer fran en dusch
till en husbil. Plastkaret &r med hjédlp av
varmluftspistol format for att passa mellan
reglarna och skrovet. Tanken var att samla
spillvattnet i en dunk i k6len och tomma den
pé lampligt stélle i land. Ett draperi skulle
kunna skydda skotten for alltfér ymnig vat-
tenbestralning.

Toaletten dr av typ Porta Potti. Den stér pa
en skiva monterad pa utdragbara glidskenor.
Toan kan skjutas in under passagerarsitet i
styrhytten, s& man har hyfsat med utrymme
att tvétta sig i handfatet. Det finns en ter-
mostatstyrd blandare och virmevixlare for
varmvatten. Dock ir inte avlopp fran dusch
iordninggjord. Man kan &dven ténka sig en
tank som fylls med kylvattnet for kondens-
orn nédr man planerar att duscha eller till
diskning.

Pentry med disk.

Pentry

Forsett med diskho, kylskédp, vattenkranar
for tank- eller sjovatten samt varmvatten
och négra lador. Ladorna kommer fran ett
barnlekskap som nagon stillt ut for vidare
fard till atervinning, sa det tog jag hand
om! Skont att slippa gora 1dor. Aven en hel
biankskiva hittades pd samma stille i Eriks-
lund dér vi bodde da. Nagra lador fick kapas
lite for de tog i skrovet.

Kylskapet dr kompressordrivet med ett
litet koldfack. Med de batterier och den
solcellspanel jag skaffade kunde det hallas
igang under en veckas fird. Sedan borjade
kylskapet forsoka att starta men stannade
direkt. Ytterligare en solcellspanel montera-
des senare och da gick det bra. Solcellerna
ir ca en meter langa och normalbredd ca
50 cm.

Spis da? Jo vi skaffade ett fotogenkok. Gas
for farligt, rodsprit for dalig kapacitet enligt
min uppfattning. Problemet var att hitta
plats for koket. Stilldes till att borja med pa

koksbdanken. Anvidndes dock vildigt séllan
sa det akte ner i en av ladorna for séten.
Nér man har en vedeldad panna kan den
anvdndas for matlagning. Nér vi lade till
for mat pa kvillen ség vi till att det fanns
grillglod. Nér vi grillat klart kunde vi stélla
in en forberedd kakform och fa nybakad
sockerkaka till kvillskaffet. Jag gjorde en
anordning for att stdlla kakformen eller
ldgga grillgallret pd. Aven andra ritter kan
stillas in pa kanten for vedinkastet och vér-
mas. Det finns forstas en sk Windermeere
Kettel dvs en angdriven vattenvédrmare. I
behéllaren finns det en kran som kan droppa
varmt vatten direkt ner i ett kaffefilter pa en
termos som i sin tur star pa en "hylla”.

Sova

I forpiken dr det bénkar pa bada sidor samt
en 10s skiva att ligga i pd mitten. Mjuka
dynor dérpé sd man sover bra. Lampor for
kvillslitteraturen eller fardplanering. Ett
par runda ventiler (fonster) ger solbelysning
nir det 4r dags att kliva upp. Handtag i taket
ar till hjalp nédr man skall ala sig ut. Det ar
tiankt att forpiken skall klds med lister pa
sidorna och en hylla for smaprylar, men de
har inte kommit dit annu! (efter 29 ar)! Aven
ett skap lidngst fram i stdven &r tdnkt men
inte gjort. I den sk salongen dr det bankar pa
bégge sidor som sittplats for ca 5 personer.
Ryggstoden ér uppfillbara. Pa baksidan pa
ett av dem &r det gomt tre skivor som kan
ldggas ut pa aluminiumskenor och bilda en
sdngbotten dér 2-3 personer kan sova, tvirs
pé baten. Med hjilp av kuddar och sittdynor
blir det nagotsanir hyfsad komfort att sova
pé. Mellan forpik och styrhytt finns en gar-
derob pé ena sidan och hyllor pa andra sidan
for kladforvaring. O

Fortsdittning i nédsta nummer.
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Dags for arsmote i
Sveriges Angbatsforening

Medlemmar i SAF hilsas vilkomna till arsmétesforhandlingar
som dven i ar kan genomforas fysiskt den 22 april pa ett
klassiskt fartyg, Gustafsberg VII. Vi har efter 6vervdgande valt
Stockholm som trots allt ar en lamplig plats att samlas pa dar
det finns mycket historiska fartyg och relativt latt att resa till.
Motet kommer att hallas pa M/S Gustafsberg VII som ar ett
av Strommas fartyg fran 1912. Hette en tid Saxaren.

Program:

12.00 Samling pad M/S Gustafsberg i Nybroviken

12 30 Bricklunch och information fran Stromma om
deras verksamhet och historien om S/S Saxaren.
Lunchen bestar av klassisk stromming med tillbehor
och kostar 210 kr, eventuell dryck tillkommer.

arjanne eldar nu med bjorkved

TEXT: MARCUS HACKMAN FOTO: RAGNAR MAGNANDER

13.30 Arsmétesforhandlingar enligt stadgar (se hemsidan)

sagerar-angfartyget i Finland och

in i pannan. For passagerarna mérks

Meddela i svaret om ni vill avstd fran lunch. Foto: Per Sj6borg. Tarjanne ar det sista langviga pas- ugns- och dragluckor och galler byggs

15.00 Avslutning mingel.

Meddela senast den 18 april att ni avser komma genom ett mejl

till anmalan@steamboatassociation.se eller ring Per Sjoborg 070 598 52 51.

kontakta Per Sjoborg eller Kjell Nordeman for eventuella fragor.
Inga motioner har inkommit.

Notera att fartyget G VIl ligger centralt vid Nybroplan

med bl a el-farja och sparvagn till Djurgarden eller promenad till

Skeppsholmen eller Stadshuset dar Mariefred rustas och kan besdkas.

Pa Djurgarden finns bl a utstaliningen Vrak och Wasamuseet.

Pa kvéallen/natten ar det Stockholms kulturnatt, ca 18-24.
Kanske en bra helg att tillbringa i Stockholm.
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ett av virldens é&ldsta passage-
rarangfartyg som fortfarande ar i drift
efter den ursprungliga rutten pa Ni-
sijrvi. Under resan kan passagerarna
uppleva den berdmda &ngvisslan och
njuta av restaurangens mat i restaurang-
en designad av Akseli Gallen-Kallela.
Tarjanne gar dver till att anvinda bjork-
ved fran sdsongen 2023 och framat.
Fartygets panna kommer att fornyas
till sin ursprungliga form, varvid olje-
brannarna och oljetankarna tas bort och

forindringen genom att bullret fran
oljebrinnarna upphor och att vedstap-
larna i terminalhamnarna syns, vilket
ar mycket passande vid en tur med det
historiska fartyget. Atergingen av ett
langviga angfartyg till biobrinsle ir
ett landmarke i Finland. Beslutet att an-
vinda ved tar Tarjanne ett steg ndrmare
sitt ursprungliga utférande och pekar
samtidigt pa framtiden i omstillningen
till fornybart brinsle.
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u ser det ut som om batmaissan kan
N genomforas. Det blev ju lite stopp

under pandemin. Missan pagar i tva
omgangar 9-12 och 16-19 mars. Vi kommer
att vara i B-hallen, den nersinkta, i mit-
ten. Monter nummer B12:26.

Forutom de sedvanliga sakerna vi brukar
ha med s& har vi ett bilsldp draget av en
ombyggd Duett med eldrift. Pa sldpen star
en angdriven laddningsanliggning for att
ladda bil- eller batbatterier pa platser som
saknar elnit. Dessutom har vi en dngdriven
kanot med. Den byggdes av Kenneth
Karlsson i Kungilv. Vi har ocksa ett projekt
om hur man digitalt kan dokumentera gamla
fartyg eller andra saker.

Vi behdver fler som tjinstgor i var monter.
Vi har 54 pass om ca 4 timmar att bemanna.
Hor av dig till Per Sjoborg nér du kan
medverka. 070-598 52 51 eller
per.sjoborg@gmail.com

Medlemsavgiften for 2023
Tyvirr lyckades tryckeriet dteranvinda fak-
turorna fran 2021 s det blev lite konstigt
med vad och ndr man skulle betala. De allra
flesta har nu betalat, tack for det. Nagra har
”betalat ikapp” da det verkade pa fakturan
som att de inte betalat for 2022. Den extra
inbetalningen har jag da registrerat som gil-
lande for 2024.

Annu inte betalat: Om du fick ett foljebrev
med den hér tidningen sa har jag inte re-
gistrerat nagon betalning fran dig for 2023.
Vi hoppas forstas att du vill vara kvar som
medlem, sa betala in din avgift sd snart som
mojligt. Vill du inte ldngre vara medlem &r
jag tacksam om du meddelar det antingen
via mejl till medlem@steamboatassociation
.se eller pa telefon 073 321 44 83.

Maggan Jonsson
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Freja af Fryken

TEXT OCH FOTO: ING-BRITT BERGSTROM OCH
REDERIET.

har s& gjort sedan sjoséttningen den

27 aug 2021. Efter vintervila 21/22 for
béade Freja och manskap sa blev det dntligen
var och da fortsatte rustningen av Freja.

Vi bestillde besiktningen av angmaski-
nen vilket skulle ske i flera steg. Transport-
styrelsen var tydliga med att en totalbesikt-
ning ocksa skulle goras innan vi fick ta
Freja i bruk.

Tiden gick och vi fick stélla in de resor
som var planerade under forutsittning att
Freja var besiktad. Vi bestdmde oss for att ta
emot alla besokare som sé 6nskade att nyttja
béten vid bryggan och fa guidade visningar
av bade angfartyget Freja af Fryken och vart
museum.

Mitt i sommaren 2022 fick vi dntligen
angpannan besiktigad, sd grundligt som
man kan Onska sig. Med ett digert dokument
om olika métningar fick vi ocksa forslag pa
hur vi kan skéta om var dnganlidggning for
att undvika fortsatt erosion och forbittra
pannans status.

Det blev en lyckad sommar, med besok
frén nér och fjérran, av andra foreningar,
foretag och privatpersoner. En aktivitet
under Frejaveckan, den 21 juli dr vérd att
namnas.

F artyget ligger fint vid kaj i Fryksta och

SPF Virmlandsdistriktet bjod in till en upp-
levelsedag i Fryksta med Freja i centrum.
Det kom 300 personer till Fryksta denna
dag. Gamla Polare underh6ll med Sven-
Ingvars repertoar. Historien om Sveriges
forsta jarnvdg berittades av Hans Keller

och publiken fick veta hur det var med
spriten ombord péa Freja da hon bérgades.
Kunskapen om detta hade Ove Nilsson som
kom fran Visteras. Han var med vid barg-
ningen och provsmakningen. Kils Lottakar
serverade drtsoppa, det var ju torsdag. For
Frejas del var det bokat ett 80-arskalas med
middag ombord, nér solen gick ned denna
sommars vackraste dag. Den 4:e december
skedde sista guidningen for aret ombord pa
Freja. Under hosten har det byggts takstolar
pé Freja. Nu ska presenningar tdcka baten

under de vintrigaste manaderna.

”Jultomten kom till Frejaféreningen” Strax
innan jul fick vi 20 000:- fran Statens Mari-
tima- och Transporthistoriska Museum. Vi
hade sokt medel till bl a roster till pannan
(specialtillverkade jérnstinger) varpa veden
skall ligga i pannan. Nu ser vi fram emot en
bra var och sommar.

Vilkommen som medlem i var forening.
Har du lust att hjilpa till, hor av de;j!
Ing-Britt Bergstrom, ordférande, 070 633 45
01 Angbatsforeningen Freja af Fryken [
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Prylmarknad Saljes

Angslupen "Pysen”
Klinkbyggd, furu pa ekspant.

Encylindrig maskin @ 70 mm, slag 70 mm.
av okdnt fabrikat.

Bredingpanna anvand sedan 2009.

Pris: 30.000 kr

Martin Svensson,
Tel: 070 336 47 18

Angbaten Carina

Stalbat 11,8 x 3,5 m Vikt ca 10 ton
Byggar 1980. Compoundmaskin med
ytkondensor

Angpanna typ “Goken” vedeldad
Rostfri 4-bladig propeller. El. ankarspel
Winchmatic mm

Baten finns vid Svinninge Marina i
Akersberga.
Prisidé: 350.000 kr

Berndt Karlin, Stockholm 070-8583292
berndt.karlin@outlook.com

A - E_sNe -: .
Skotsk eldrorspanna

for lite storre bat.
Pannan har suttit i flotbaten Ore-EIf.

Injektor och sdkerhetsventil

i funktionsdugligt skick

Tony Nordesjo, tony.nordesjo@telia.com
070998 33 26

FLER ANGBATAR & PRYLAR
PA SAF:s HEMSIDA KOP/SALJ

22 VANLIGEN TA BORT ER ANNONS PA HEMSIDAN NAR AFFAREN AR KLAR!

Aktiviteter

Verksamhet 2023

Mars

9-12 Batmassa Allt for sjon i Alvsjé. Del 1

10 Ejdern arsmote

16 Sjohistoriska kl 16 om konst.

16-19 Batmassa Allt for sjon Del 2.

20 Klubb Maritim kI 18.30 berattar Hasse

Moller o Hogmarso Varv.

21 BHRF styrelsemote.

22 SAF styrelseméte via natet.

23 Foren Skargardsbaten arsm. kl 19.30.

Mat kl 17.30 ombord pa Tranan.

30 Stockholms Sjégard arsmote.

April

4 BHRF arsmote.

12 Stift. Skargdrdsbaten kl 18 styr. méte

14-16 ArbetSam museidagar och arsmote

i Kalmar.

17 Klubb Maritim Sth kl 18.30.

Program senare

17 TMV arsmote kl 17 i Altinsalen

22 SAF Arsmate Sthim, se inbjudan sid 18.

22 Kulturnatt kI 18.00.

26 Sjohistoriska kl 18-20 Om Replika, ny-

bygge och renov. Hans-Lennart Ohlsson

Maj

9 Sjohistoriska kl 18 om fyrar med
Magnus Rietz.

17 Sjohistoriska kl 11.30 K-markning
Fredrik Blomkuvist.

22 prel Klubb Maritim kI 16.45 traditionell
angbatsfard med Storskar.

23 Sjohistoriskas Vanner Arsméte.

Juni

3 Angans Dag i Mariefred.

3-4 Batmagasinet Rindd 6ppet kl 10-17.

8 Skargardsbatens Dag

SE MER PA HEMSIDAN: SVENS LISTA.

SAF-bladet

Redaktion
Sven Jonsson 0707-47 33 59
E-post: sven.json88@gmail.com

Grafisk form: Bertil Persson
0703-06 17 02
E-post: bertil.persson4@gmail.com

Se oss pd facebook n

Manusstopp 1 april
fér material till nr 2/2023

som utkommer ca 20 maj.

Omslag: Flottisten i Siljan, har nyligen fatt
ny agare i Mora, sa fartyget blir sannolikt
kvar i Siljan.

Foto: Sven Jénsson.

Baksida: 150-ars jubilerande Schebo vid
Beijerskajen i Malmo 1993, innan hon
sjonk, bargades och sen renoverades av
kamraterna fran Kockum. Schebo kan nu
ses pa Sjofartsmuseets gard.

Foto: Bertil Persson

Tryck: Norra Skane Offset, Klippan

Kdnner du ndgon dangintresserad
som inte dr medlem? Passa pa att ge bort
ett medlemskap! Vill du inte kosta pa
detta kan du anmila kontaktuppgifter
for vederborande sa skickar vi anmdil-
ningsinformation och nagon tidning.
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