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SVERIGES ANGBATSFORENING

har som dndamal att framja angbatsint-

resset samt medverka till umgange och

traffar for att sprida angbatsdgandet och

dess gladje genom att:

- Upprétthalla en aktuell fartygs- och
slupmatrikel.

- Vara behjalplig med teknisk information.

- Samla féreningens medlemmar och
batar till traffar.

- Verka for att angmaterielen halls i drift.

- Vara behjélplig med materielanskaffning
(Bytesbors).

- Halla kontakt med berérda myndigheter
och dirigenom bevaka SAF:s intressen.

SVERIGES ANGBATSFORENING
Adress: c/o Anders Svenson
Mardstigen 3, 544 31 HJO

E-post: kassor@steamboatassociation.se
Tel: 070-83513 12

E-post:
ordforande@steamboatassociation.se
(Ordféranden)
info@steamboatassociation.se
(Allman information)
medlem@steamboatassociation.se
(Medlemsregister, hemsida, annonser)

Ta garna en kontakt med din ndarmaste
styrelsemedlem om du vill ha rad i ang-
batsfragor eller om du har synpunkter pa
foreningens arbete eller organisation.

© Sveriges Angbatsforening.

Eftertryck tillatet efter skriftligt tillstand.

Styrelse 2022

Ordférande Kjell Nordeman
RAMNAS

Tel 079-332 68 61

E-post kjell.y.nordeman@gmail.com

Vice ordférande Anne Sofie Eriksson
SOLNA Tel 070-467 36 85
E-post annesofie@ordiarbete.se

Ledamot Per Sjoborg
SUNDBYBERG Tel 070-598 52 51
E-post per.sjoborg@gmail.com

Kassor Anders Svenson
HJO Tel. 070-835 13 12
E-post kassor@steamboatassociation.se

Sekreterare UIf Gradén
SMEDJEBACKEN

Tel 073-595 26 37

E-post ulfgrad@gmail.com

Ledamot Harald Jochnick
VASTERAS Tel073-355 90 39
Epost hj@jochnicks.com

Suppleant Boris Wall, HAMMARO
Tel 072-737 58 37,054-52 13 11
E-post boris_wall@hotmail.com

Suppleant Jonas Svantesson

ALINGSAS

Tel 070-363 38 10

E-post larsjonas.svantesson@gmail.com
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Utbildning i anga, kan det l6na sig?

om de flesta sikert
Svet, s& maéste man ha )

utbildning och senare \
behorighet att utgdra en del av
manskapet pa t ex ett angfartyg.
Behorighet skaffar man sig genom
att vara aktiv, kanske anstilld vid ett rederi
och hérigenom samla pa sig sjodagar. Efter
att ha tjinstgjort under en tid och hérige-
nom erhallit “sj6tid”, s& kan man soka ut en
behorighet som t ex befidlhavare. Har man
inte relevant antal sjodagar, sa kan ett rederi
soka dispens for en person som man vill
skall vara just befdlhavare.

Vi ér, och vi har varit ganska ménga som un-
der lang tid utgjort stommen av manskap pa
frimst de mindre angfartygen och manga ar
vi som tjdnstgjort med mycket stort intresse
i framforandet av &ngtonnaget. Eftersom
riatt manga av oss uppritthaller vara roller
ombord utan nigon som helst ersittning,
annat d4n kompensation for direkta utldgg,
s kan man fundera pé hur lidnge detta kan
komma att fortgd, eftersom vi hor hur delar
av den kommande generationen manskap

inte nojer sig med positiva
T omddmen utan menar att man
/ vill ha erséttning (= 16n) for att
arbeta ombord. Ligg sedan till
att manga idag, som forvirvsar-
betar och darfor tar ledig for att
framfora dngbatar och behdver kompensa-
tion for att ha rad att utgéra manskap pa
angbatarna.

Utgér ingen sadan sa kommer tyvérr
sannolikt fdrre #n idag att kunna vara
med ombord.

Det kinns dirfor inte alls konstigt att vi
maste borja fundera pa hur vi kan locka
nya angkamrater att kiinna stolthet i att vara
med och bevara och utveckla det fantastiska
i att vara med i framforandet av angbétar.
Vi maste da ocksa tinka dver hur fragan om
ekonomisk erséttning skall hanteras.

God Jul och Gott Nytt Ar tillonskas Er alla
fran Styrelsen i Sveriges Angbatsforening..

) ordforande



Fartygsforum 2022

Sjohistoriska Museet i samarbete med Veteran-
flottiljen kallade till Fartygsforum den 15-16

oktober. Vi samlades ca 60 personer i

Sjohistoriskas konferenssal.

TEXT OCH FOTO: SVEN JONSSON.

Fredrik Blomqvist och Karolina Matts

om det bidrag man kan soka fran Sjo-
historiska for underhall av fartyg. Summan
detta ar 2022 uppgick till 800.000 kronor.
Det brukar vara lite mer nédr Vasamuseet har
gjort storre vinst.

Det omnédmndes att man dven kan stka
bidrag frén Riksantikvarieimbetet, RAA.
Dir dr summan stérre men dven fler omra-
den som kan soka och fa bidrag.

Vidare informerades det om de fartyg

Efter hilsningsanforande informerade

som blivit K-mirkta pa senare tid. Det var . 6

dngbogseraren Strand, byggd pa Bolinders
mekaniska verkstad i Stockholm 1890, nu
med hemmahamn i Motala. Fiskebaten
Kosteré byggd 1947 pa Marstrand, hem-
mahamn i1 Stockholm (Karlbergskanalen).
Segelfartyget Amber byggd 1911 i Viken,
hemmahamn pa Beckholmen i Stockholm.

K-mérkning utdelas for att uppmérksamma
de som lagt ner arbete pa att bevara sitt
fartyg. Det dr dgaren som soker och lam-
nar uppgifter om historiken och skicket pa
sitt fartyg. Det har ingen juridisk betydelse
ochinnebir inte sérskilda krav.

Dock har det betydelse for fartyg med
besiktningskrav att de slipper den arliga
avgiften till Transportstyrelsen om fartyget
dven ar T-klassat (Traditionsfartyg).

Hakan Rugeland berittade om det omfat-
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Maskinrum pa motortorpedbdten Ystad.

Maskinrum pa Strand.

tande arbete som genomforts pa angfartyget
Sprdngaren byggd 1918, i samband med
jagarinsamlingen. Den har nu gjort sina
forsta tekniska provturer. Hans-Lennart
Ohlsson holl en presentation kring Marinen
500 ar. Dessutom hade han fixat eftermid-
dagsfika eftersom restaurangen var stingd
for reparation.

Sankt Erik

Foredragshallaren fran Transportstyrelsen
hade blivit sjuk sa i stillet fick vi se en
intressant film om det omfattande platby-
tet pa Sankt Erik. Nér vi som volontérer
pa fartyget knackade rost invindigt kunde
vi konstatera att platen kéindes lite tunn pa
ett par stédllen. Det bekriftades nér fartyget
kommit i dockan pa Beckholmen. Vid Iitt
bléstring gick det hal pa flera stillen. Det
ledde till en genomgripande tjockleksmit-
ning péa alla platar i skrovet. Ménga hal
blev det och flera spant var ocksa avrostade.
Aven méanga fritgropar som kunde svetsas
igen. Ett stort antal platar byttes.

Orsaken till den omfattande avfritningen
torde vara, sedan gammalt, felaktig elinstal-
lation som orsakade vagabonderande
strommar. (Vi skrev om detta i SAF-blad
nr 1 2020). Zinkanoderna ersattes av mag-
nesiumanoder som dr lampligare for vattnet
kring Sankt Erik. Aven propellerlagringen
och titningen renoverades.

Hjilp med att betala rikningen pa 9 mil-
joner fick man av stodféreningen Sjohisto-
riskas vinner (FSSS), som betalade drygt
hilften av vad det kostade.

ArbetSam/Arbetets museum

Programmet fortsatte med att Helena Torn-
qvist berdttade om verksamheten. De &r bl
a sammankallande for Transporthistoriskt
néitverk, ThN. Detta dr ett ndtverk med 11

5



Strand far ny bottenfdrg.

organisationer for det rorliga kulturarvet.
Rorliga foremal sasom &dldre vigfordon,
fartyg, flygplan, jarnvdgsfordon m fl &r inte
som hus eller mobler skyddade i nagon lag.

Det innebir t ex att nér det stiftas nya lagar
for moderna fartyg sd drabbas #dven dldre
fartyg av samma bestimmelser. Transport-
styrelsen har ndmligen inget uppdrag att ta
hénsyn till de dldre historiska fartygen dven
om det sker ibland. Det finns ingen lag som
skyddar det #ldre bestandet. Vi vill ha en
portalparagraf / bestimmelse, som vi kal-
lar bevaranderitt, som foreskriftutférarna
kan hinvisa till for undantag. RAA har
pa Regeringens uppdrag gjort en utmairkt
utredning med forslag till lagstiftning men
som av nagon underlig anledning fastnade
i Kulturdepartementet. Men ThN jobbar
vidare med fragan.
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Foreningen Veteranflottiljen

Anders Torelm berittade om hur Veteran-
flottiljen &r organiserad och den verksamhet
som bedrivs med utbildning av personal. Bla
a utbildas kustskeppare pd M20. Veteranflo-
tiljen 4r en gemensam intresseorganisation
med anknytning till eller intresse for svens-
ka orlogsfartyg. Den dr en organisation for
fraimst den samling av motortorpedfartyg
som dgs av Sjohistoriska eller andra och
som har sin hemvist pa Galobasen och an-
dra platser i landet. Varje fartyg har en egen
medlemsforening med egen ekonomihante-
ring som dr ansluten till Veteranflottiljen.

Erfarenheter av andra
branslen an stenkol
Jarnvagsmuseet

Man har gjort en del tester pa museianglok i

Gasturbinmotor till motortorpedbat.

Givle och sammanstillt en skrift om dessa
prov. Stenkol har blivit dyrt och svart att fa
tag i, via de invanda kontakterna. Darfor
pagér prov med alternativ till stenkol. Aven
alternativ till diesel provas.

Négra erfarenheter: Pellets och briketter
gav daligt resultat med gnistor. Drar at sig
fukt. I England pagéar tester med Ecaol,
som dr stenkol uppblandat med krossade
olivkérnor. De dr svara att tinda men brin-
ner lidnge tills de plotsligt slutar brinna. Ger
mindre utsldpp av koldioxid och rok samt
partiklar. Dyrare &n stenkol och mer pass-
ning av fyren erfordras.

Négra synpunkter fran fartygséigare blev
det ocksa innan det var dags att forflytta sig
till lokalerna i de gamla regementsbyggna-
derna pa Storgatan. Dir serverades en ut-
mirkt middag medan gemensamma fragor
avhandlades mellan fartygsrepresentanterna

Besok Galo

Med buss fran Cityterminalen pa sondags-
morgonen togs vi pa slingrande végar till
Galobasen i Haninge. Dir informerade
chefen for basen Lennart Térnberg om sé-

kerhetsbestimmelser och annan nyttig in-
formation. Aven ordféranden Goran Alger-
non informerade om verksamheten pa basen
medan vi inmundigade vialkommen fika.

Galobasen ir historisk mark med Flottans
hemvist i olika skepnader under flera hundra
ar. Marinens verksamhet lades ner 1985 och
ett antal anldggningar revs. Dock blev bryg-
gor, slip och en del byggnader kvar som Ve-
teranflottiljen kan nyttja som verkstidder och
forrad. Aven ett radiomuseum med klubben
Torpedbatsgnistarna ryms i en lokal. Omra-
det dr militédrt skyddsomrade varfor endast
forhandsbokade besok dr mojliga. En dag
om aret bjuds allminheten in EDIP, “en dag
1 paradiset”.

Sedan blev det mojligt att i grupper be-
sOka det tiotal fartyg som lag vid kajerna.
Personal vid de olika fartygen berittade
om sina fartyg och dess utrustning med
bevépning, gasturbiner eller vanliga for-

brénningsmotorer.
Det dr en imponerande samling vil virt ett
besok, kanske till EDIP! O



PRIMUS historia och nulage -

Q ngbogserbaten PRIMUS byggdes pa
AWilliam Lindbergs Verkstad o Varv
i Stockholm &r 1875, bestillare var
Fredrik Biinsow, #dgare till Skonviks ség-
verk.

Enligt nybyggnadsritning fran september
1872 var inte PRIMUS f6rsedd med négon
styrhytt utan man stod pa dick och styrde.
Baten var forsedd med en 50 hk d&ngmaskin
av varvets egen tillverkning.

Den 14 november 1877 mittes PRIMUS i
Sundsvall. Ldngden uppgick till 15,66 m,
bredden 4,08 m.

I skeppslistan for 1881 star P. E. Jacobs-
son i Skonvik som huvudredare till och med
ar 1887, da H. Flykt for Karlsviks Tridvaru
Bolag blev huvudredare.

S/S PRIMUS kommer att tillhora Karlsviks
sagverk fram till 1915. Fyra ar senare ater-
kommer hon till Karlsviks sagverk efter att
en tid ha tillhért Mons sagverk under A.
Wikstroms ledning.

1920 till 1938 dgs PRIMUS av J. A.
Enhornings Trdvaru AB i Kubikenborg.
Troligtvis var béten fortfarande stationerad
i Karlsvik, da det sagverket dvergitt i En-
hornings dgo.

1938 dr S/S PRIMUS tillbaka vid Skon-
viks AB, som dé ingick i SCA-koncernen
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Primus pa vdg till Tjuvholmen 1994.

och dir blir baten kvar till 1954 da hon
laggs upp vid Tunadal. 1960 képs PRIMUS
av Rune Hogstrom, som skrotar ur baten.
Skrovet séldes tillbaka till SCA Timmerfor-
valtning, som byggde om béten till “kitting-
bat” for att anvindas i timmerhanteringen.
Samtidigt installerades en dieselmotor.

PRIMUS byggdes sedan om flera génger.
1903 forldngdes, hojdes och breddades
skrovet. De nya matten blev L=18,70 m och
B=4,40 m. En ny panna och en kraftigare
maskin fran Hernosand V péa 100 hk sattes
in. En styrhytt hade antagligen byggts redan
tidigare. Samtidigt med maskinbytet forsags
PRIMUS, som forsta bat i distriktet, med
jarndick. Senare ombyggningar gjordes
1911 och 1916.

Med ett dngtryck pa 7 bar gjorde nu PRI-
MUS 8 knop. Ombord fanns en stor flod-
spruta tillverkad av Ludvigsbergs Verksta-
der i Stockholm. Under bétens tid i Skonvik
var skrovet morkgront och styrhytt och
décksoverbyggnad var av fernissat trd. Ett
elegant fartyg och en mycket bra “sjobat”
enligt samtida uppfattning.

Medelpads Sjohistoriska Forening
MSF blir dgare till S/S Primus

Fortsdttning pa sid.19.

Del 1

S/S Turso ar en finsk angisbrytare. Den har en trippel-
expansionsmaskin pa 750 hk och tva pannor.

TEXT OCH FOTO: ANNE SOFIE ERIKSSON

en ligger i Helsingfors och jag bru-
Dkar aka dit och vara med och elda
ibland. ”Jag ska dit nu i september.”
berittade Kjell Nordeman for mig, en dag i
augusti.
“Vad kul det later!” tyckte jag.
“Vi ska elda upp och sedan gé dver till Tal-
lin och tillbaka. Ska du med?” sa Kjell.
“Ja! Sjélvklart!” svarade jag. En chans att
uppleva ett sadant fartyg kan man ju inte
lata g ifréan sig.

En titt i min kalender visade dock att jag
inte hade mojlighet att vara med pa Gver-
farten till Tallin, men bara att fa se fartyget,
traffa ménniskorna som skéter om henne
och vara med och elda upp, ett par dagar,
var ju virt att dka dit for.

Viking Line, som tog oss over till Helsing-
fors, har ju inte virldens mest intressanta
fartyg om man &r van vid &ngbétar, men
fungerar alldeles utmarkt for sitt transport-
syfte. Vid ankomst Helsingfors méttes vi av
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Tavlan: Rosie the Riveter var en kulturell
ikon i USA, en kvinna som jobbade i tradi-
tionella mansyrken i fabriker och varvs-
industrin under andra vdrldskriget.

Foreningen Tursos f.d. ordférande Pekka
Snellman vid firjeterminalen, for direkt
transport till vart resmél. Hon lag fint for-
tojd vid Sandvikskajen ddr maskinchefen
Esko Hiro hélsade oss vialkomna ombord.
Under en fika fick jag ta del av historien om
S/S Tursos liv och 6de som i korthet kan
beskrivas som foljer: sjosatt 1944, tagen
av ryssarna som krigsskadestdnd 1945 och
huvudsakligen anvints som hamnbogserare
i Leningrad, dvertogs 2004 av den finska
forening som hade bildats for att ta hand om
henne. Klar for gang igen efter fantastiska
renoveringsinsatser 2011.

Efter denna spidnnande berittelse var jag
in mer otalig att fir komma ner i fartygets
hjdrta — maskin och pannrum. Och jag blev
inte besviken! En fantastiskt stor och vil-
skott maskin och ett alldeles eget pannrum
med fyra fyrar. Och till detta behovs forstéas
rejdla mingder kol! Hér snackar vi “kol-
boxar stora som hus” som det heter i den for
oss alla sa vilkinda Eldarevalsen.
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Pekka Snellman och Kjell Nordeman.

Kjell Nordeman och Esko H

Maskintoppen.

Kjell Nordeman i en av de tva kolboxarna.
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S/S Turso vid kaj i Helsingfors.

Véra virdar som hade hand om denna le-
vande klenod var lika trevliga som de var
duktiga — man kénde sig direkt som en i
génget. Och som pricken 6ver i:et aterfann
jag min forebild “Rosie the Riveter” pa vig-
gen i pannrummet! Hir var det inte svart att
fa motivation att ta tag i den ryska kolskyf-
feln och bidra till att trycket 6kade jamt och
fint under de ndrmaste tva dygnen.

Men dr man engagerad i fina gamla fartyg
blir det létt att man har manga ataganden.
For min del innebar det att jag efter tva da-
gar ater fick gd ombord pa Viking Line och
resa tillbaka till Sverige for att medverka
i ett annat fartygsevenemang. Jag skulle
anldnda till Stockholm klockan tio fredag
morgon, exakt samtidigt som Turso kastade
loss for sin resa mot Tallin.

Del 2,dir Kjell Nordeman berittar om resan
over till Tallin kommer i ndsta nummer av
SAF-bladet. O
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SAF planerar att genomfora ett
nytt angmote med inriktning pa
mindre batar liknande det vi hade
hosten 2021 med bl a information
med nyheter fran Transportstyrel-
sen och behorighetsfragor samt
nagra projekt fran batagare.

Vi kommer dven att fa lite informa-
tion om angans mojligheter 100 ar
efter tekniken kom till oss.

Motet sker pa Eskilstuna Stadsmu-
seum men tyvarr far dom inte kora
angmaskiner, men miljon finns dar.

Vi har med oss utrustning for ka-

librering av dina manumetrar, om
du har dem med dig.
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Inbjudan till Angméte

i Eskilstuna 4-5 februari 2023

Rum for 6vernattning

finns reserverade pa City hotell dar
vi aven dter middag och har kvalls-
mingel. Om du vill boka sa kontakta
City pa telefon 016 10 88 50 och re-
ferera till angbat sa far ni for 675 kr
enkelrum sa lange de finns kvar.
Skicka ett mejl till:
anmalan@steamboatassociation.se
och meddela ditt intresse att delta.
Satt dven in 200 kr som
anmalningsavgift pa var

Swish 123 679 09 19 eller

Bankgiro 354-2081

Mer info med utforligt program om
konferensen kommer pa var hemsi-
da och Facebook samt till anmalda.

TEXT OCH FOTO: HARALD JOCHNICK

ndertecknad dr f6dd och uppvuxen

l | i djupaste Smaland. Pa den tiden

hade man tjock-TV och de rorliga
bilderna var svartvita.

Jag kommer vil ihdg ett program om
angaren Thor som seglade pa Helgasjons
vatten. Den filmen bidrog inte lite till
fascinationen for &ngbatar. Sérskilt som
Helgasjon fanns i nidrheten. Jag lyckades
dock aldrig 6vertala mina foréldrar att aka
till Vdxjo for att ta en tur med Thor. Som
tur 4r har manga andra gjort det och béten
finns kvar och &r i utmaérkt skick. Jag fick
under sommaren mdgjlighet att jobba som
maskinist pa Thor under ett antal turer pa
den vackra Helgasjon. P4 sa vis kan man
vil séga att ungdomsdrommen att ka med
Thor har gétt i uppfyllelse. Thor byggdes i
slutet pa 1800-talet for att segla pa Helga-
sjon. Hon har varit sjon trogen i alla ar.

Maskinen har drivit Thor sedan 1887.
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Baten har fran borjan varit ett nav i
sambhiillet satillvida att den har tagit pas-
sagerare till torgdagarna i Vixjo. Ovrig
tid fraktades gods, framst trivaror pa
pramar, samt under helgerna tagit festande
Vixjobor pa turer i Helgasjon. Man kunde
ta dnda upp till 300 personer pa sldp i en
pram. Festerna ldr ha pagatt langt in pa
nétterna.

Thor togs forst i bruk 1887 av Ridppe-Asa
Kanalaktiebolag. Det har funnits ett antal
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De flesta turerna i somras var fullbokade.

olika dgare under tiden fram till 1957 da
Thor donerades till Smalands Museum
som dn idag dger baten. Det var néra att
baten blev kvar pa land 1969 da Sjofarts-
inspektionen konstaterade att den gamla
pannan maste bytas ut till en ny. Pengar
samlades in, men innan pannan var inkopt
och tillverkad, kunde man konstatera att
dven maskinen maste bytas ut eller reno-
veras. Det senare genomfdrdes som ett
projekt i yrkesskolan. Thor kan darfor an-
tagligen stoltsera med att ha en av Sveri-

ges dldsta originalmaskiner i drift. Baten
fick ocksa genomgé stabilitetsprov, nagot
som den klarade med glans. Den 18 juni
1971 fick Thor ett nytt passagerarcertifi-
kat och borjade ater trafikera Helgasjon.
Det dr ingen tvekan om att Thor utgor
en virdefull turistattraktion och de flesta
turerna dr vilfyllda med passagerare. Den
som dr intresserad av att folja med hittar
biljetter och mer information pa

www.kulturparkensmaland.se

Mer info finns ocksé i en wikipediaartikel

Jan-Christer Sjoo redo for
en utflykt pa Helgasjon.

Nordfakta

Byggd: 1887

pa Bergsunds Mekaniska Verkstad i Stockholm
Langd: 16,48 meter

Djupgaende: 1,54 meter

Deplacement: 16,25 ton

Maxfart: 9 knop

Antal passagerare: 70

Maskin: Encylindrig dubbelverkande om 35 hkr
Panna: Skottepanna pa 1340 lit

Bransle: Stenkol

Propeller 4 blad, stalgjutgods. Diameter 950 mm
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Leva livet med en angslup

Jag har forsokt fa medlemmarna att skriva om sina mindre angbatar.
Det har tyvarr inte kommit sa mycket bidrag genom aren. Det skulle

vara trevligt att Iasa om lite olika erfarenheter med bygge eller kép

av batar med anganlaggning.

TEXT OCH FOTO: SVEN JONSSON

a tinker jag att da far vil jag borja
Dbeskriva mitt liv med Stimmaren,

men dven lite annat som jag kommer
pa. Sa kan ni andra fylla pa nir det passar.
Téanker dela upp det i en serie i flera num-
mer. Forst lite 6versiktligt, sedan varje del,
skrov med inredning, &ngpannor och maski-
ner. Nu borjar jag!

| begynnelsen

Jag har alltid varit intresserad av mekanik,
dven om jag till stor del varit yrkesverksam
med elektronik som tekniker i Flygvapnet.
Har vil alltid hallit pd med mekaniska saker
och last tekniktidningar. I Allt om Hobby,
pa 1970-talets slut, fick jag syn pa en annons
ddr Tomas Tovik beréttade om att han skulle
borja tillverka angmaskiner for fritidsbatar
eller bilar. Jag kontaktade honom och han
overtygade mig om att jag hade behov av
en angmaskin! Om inte annat kunde den
std som prydnad vid 6ppna spisen som det
da gjorde hemma hos Tomas. Det tog ett tag
med leverans, till 1984.

Under tiden hade vi resonemang om
angpanna. En vattenrorspanna typ Yarrow
skulle vara lampligt for att tillverka sjdlv. Pa
den tiden hade vi inte sd stort begrepp om
tryckkirlsnormer och krav pa besiktning.
Liaste dven i Engelska angbatsforeningens
tidning Funnel om kopparrorspannor. Det
skulle nog inte vara sa svart att 16da ihop en
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Ett av mdnga forslag till inredning.

panna med Fosco 715. Jag letade efter kop-
parror av lamplig dimension hos Berra Ber-
gins skrotfirma i Lugnet i Nacka. Han var en
riktig samlare pa delar som kunde anvéndas
till annat dn vad det var tdnkt till. En Yar-
rowpanna har ju tva samlingsror nertill och
ett upptill samt klenare tuber mellan dem.
Ser ut som ett A fran gaveln. Fattade da att
med den vanligen anvidnda dimensionen
skulle de ha ganska tjockt gods.

Hos Berra hittade jag ett langt koppar-
ror med diameter ca 70 mm. Detta kapades
upp i ca 500 mm langder. Jag knackade till
gavellock som passade utanpa 70 mm roret.
Mellan 6ver och underpannorna gar ett stort
antal klenare ror, i mitt fall 10 och 12 mm.
Det fanns gott om sddan bitar pa skroten,

i lampliga langder ca 500 mm. Kom &ven
underfund med att stdller man sk “grin-
darna” som ett A tar de stor plats i en liten
bat sa det blir svart att rora sig i lingsled.
Dirfor staplade jag ett antal, 4-5, “grindar”
i ca 45 graders vinkel ovanpa varandra. De
kopplades samman med rorbitar och Gverst
sammanbands de med ett antal 70 mm tuber
som adngdomer. I de nedre samlingstuberna
matades vatten in frdn matarpumpen.

Jag hade ldst att vatten strommar bade
uppat och nerat i de klena tuberna. Det vi-
sade sig senare vara en sanning med modi-
fikation. Nér man tar ut dnga till maskinen
avges anga i form av bubblor i réren. Dessa
bubblor lyfter vattnet sé att pa nivaglaset ser
det ut som man har mycket vatten. Minskar

man vatteninmatningen under korning till
ritt nivd pa glaset s& har man sannolikt
lag nivd om man drar av maskinen. Det ar
saledes lite svart att ha riktig koll pa vat-
tennivan. Losningen torde vara att man har
grovre sk falltuber fran Gvre samlingstu-
berna till de nedre, gérna utan uppvirm-
ning av rokgaserna. Det blev aldrig av att
prova detta. Jimfort med senare panna var
denna ganska effektiv. Inga storre problem
med sotning av tuberna, det fastnade inte
sa mycket. Det var ju tur fér den detaljen
med sotning hade jag inte tdnkt pa under
konstruktionsstadiet.

Jag hade inte funderat firdigt pa hur jag
skulle anvinda angmaskinen nér jag sa
smaningom fick den levererad. Jag byggde
upp maskin och panna pa ett stativ for att
prova hur det fungerade. Jag visste inte sa
mycket om angmaskiner sa jag behdvde lara
mig lite mer. Stativet med panna och maskin
byggde jag i killaren. Jag kunde rulla ut hela
anldggningen pa bakgarden (suterringhus).
Dir kunde jag halla pa att elda, prova och
vissla pa grannarna.

Skrov

Sé& smaningom fastnade jag mer for att det
skulle bli en angbét. Jag borjade leta efter
ett skrov. Hade inte nagon storre erfarenhet
av sjomanslivet. Vi hade en liten Ockel-
bobét for att sonerna ville aka vattenskidor.
Julius Oldenburg tillverkade plastskrov ca
8 m langa och ca 2 m breda. Jag skissade
pé hur inredningen skulle kunna se ut i ett
sadant skrov. Jag hade ju da borjat att titta i
angtidningar framst fran England och USA
hur de hade svingda soffor, pentry och
toalett. Det rymdes naturligtvis inte i ett
Oldenburgskrov. Jag gjorde en massa skis-
ser. Tomas hade ju Indiana dir jag kunde se
vilken plats som fanns. Sa dags hade jag nog
kommit underfund med att vi ville kunna
aka ut och bekvdmt bo Gver i baten.
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Vid en utflykt till Norrtélje 1983 fick jag
syn pa ett nybyggt skrov som lag utanfor
bat- och fiskedonsaffiren pa genomfarten i
Norrtilje. Jag stannade och miitte upp detta
skrov som var 8 x 2,65 m. Jag for hem och
borjade skissa pa hur inredning skulle fa
plats. Kunde dven kolla pa en inredd bat av
samma typ, for fiske i trakten. Hade en del
kontakter med batfirman om kop och trans-
port mm till Akersberga.

Under veckan jag skulle dka upp och kopa
skrovet fick jag syn pa en liten annons i
lokaltidningen pa ett skrov. Det visade sig
vara samma typ, men ungefir halva priset
mot bataffarens. Ringde och bestimde traff
med dgaren i1 Knutby, ovanfoér Uppsala. Det
visade sig att en av byggarna av skroven
Adskir 26 hade tinkt det till sig sjilv. Han
hade dock fatt jobb utomlands och maste
sélja det lite snabbt. Vi kom 6verens om pris
och transport till fritidstomten i Akersberga,
dér vi nu bor permanent.

Skrovet dr 8 m langt och storsta bredd 2,65.
Byggt efter en klinkbyggd trabat som fick
bli mall till en form. Det var ett ging som
byggde ca 10 batar till vinner och bekanta.
Mitt dr extra starkt med tjockare plastskikt
och spant. Dessutom mélat brunt som ma-
hogny. Pa lite avstind ser det ut som en
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trdsnipa. Skrovet var tomt men skarndéck,
for- och akterddck var monterat, men inte
gummilisten i skarven. (Formen lér finnas
kvar i Gustavsbergstrakten).

Nu blev det en massa skisser till pa place-
ring av panna och maskin, toalett, pentry
och ovrig inredning. For att lista ut var
rutorna skulle sitta och sittbdnkarnas hojd
ritade jag streckgubbar med mina egna
matt och familjemedlemmar nir de satt pa
en pall eller stod upp. En bekant hade en
bat diar man hela tiden fick boja pa nacken,
varnade mig for att gbra samma misstag.
Det blir en ganska hog 6verbyggnad for de
lingsta vannerna. Dirfor skissade jag pa en
lite hogre styrhytt for dem. Forpiken dér
man mest skall ligga blev forstas med kryp-
hojd, men med lite mer nersénkt durk.

Jag kollade i Engelska och amerikanske
angbatstidningar hur de hade byggt. Hittade
i Live Steam en angbéat som hette Tosca-
rora som tilltalade mig. Den hade forpik,
styrhytt, salong och en plats ute i aktern.
Dock med lite annan inredning. Fran den
och andra plankade jag en hel del idéer och
kombinerade det med egna 6nskemal.

Bygget kan borja

Fortsdttning foljer i ndsta nummer.

Primus Fortséittning frdn sid. 8

1984 skulle S/S PRIMUS utrangeras och
skrotas. Medelpads Sjohistoriska Forening
MSF fick baten av SCA under forutsitt-
ning att den restaurerades. Angmaskinen
som stod pa Sundsvalls museum, och som
tillhdrde Sunds AB overlits till MSF un-
der forutsittning, att den kunde anvéndas
i PRIMUS. En oljeeldad dngpanna i bra
skick koptes billigt i Hudiksvall. En méngd
foretag uppvaktades och allt material, som
behovdes skénktes av dessa.

Nu féljde en uppbyggnadstid pa tio ar, de
sista aren med arbetskraftshjilp via arbets-
formedlingen innan Foreningen 1994 kunde
ta baten i drift. Under uppbyggnadstiden
hade Foreningen lovat att kora turisttrafik
i distriktet och en turlista mellan Sundsvall
och Tjuvholmen upprittholls. Dessutom
gjordes en méngd charterresor.

Det ér inte forsta gangen i PRIMUS
historia som fartyget anlopt Tjuvholmen,
foljande stod att ldsa i Norrldnningen den
22 juni 1888.

”Da angaren Primus i fredags afton gick
fran staden, befanns eldare K.E. Stromberg
till foljd af riklig fortdring af starka drycker
vara sa oregerlig att man nodsakades halla
honom. Vid Tjuvholmen sldppte man ho-
nom, och d& hoppade han midt i sjon.
Maskinisten hoppade genast i for att ridda
honom men hade sénir sjilf blifvit kvar.
Stromberg vardt kvar”.

Men ingenting varar for evigt, ett pannha-
veri satte stopp for verksamheten och PRI-
MUS bogserades upp till Docksta. Dir blev
béten liggande i manga ar innan hon kunde
bogseras ner igen och lades vid Karlsvik.
Den havererade pannan hade da bytts ut
mot en ny panna av fabrikat Osby.

Nulége
Nu flyter historia i Alndsundet igen. Under
de senaste dren har komplettering av den

idag K-miérkta dngbogseraren utforts av en-
tusiastiska foreningsmedlemmar och andra
vid Foreningens kaj i Karlsvik.

Sisongen 2020

En historisk dag for var K-mirkta 147-ariga
angbogserbat intriffade tisdagen den 14 juli
2020 klockan 14.15 da énga fordes pa ma-
skinen. Tryck 6-6,5 bar.

Angmaskinen startades litt och gick nigra
timmar medan vara duktiga maskinister
smorde och gjorde justeringar. Det var 13
ar sedan maskinen senast var i drift. Senare
under sommar gjordes tva intrimningsturer
med Primus. En tur runt Tjuvholmen och en
tur in till Sundsvalls hamn.

Ett trevligt reportage i Sundsvalls Tidning
berittade om turen runt Tjuvholmen.

Sisongen 2021

Under sommaren och tidig host 2021 gjor-
des tva intrimningsturer med Primus. Bada
gick sdderut. Den ena skulle ga till Vind-
hem. Nistan framme vid Vindhem med-
delade maskinisten att elverket inte lingre
limnade nagon strom. Detta innebar forstés
att vi fick vénda direkt och hoppas att angan
i pannan skulle rdcka tillbaka till hemma-
hamnen — vilken den gjorde och sakta, sakta
med den lilla &nga som var kvar kunde vi
lagga till.

En tid senare — med lagat elverk — gjordes
ytterligare en intrimningstur. S6derut dven
den hir gingen. Tanken var att runda Drag-
hillans fyr.

Den hir gdngen kom vi en bit séder om
Vindhem och var inte langt ifrAn Draghil-
lans fyr dd samma sak som vid forra turen
intrdffade — elverket slutade att fungera.
Den hir gangen var vi betydligt ldngre fran
hemmahamnen och vi insdg att vi inte
skulle klara oss tillbaka. Vi vinde forstés

och gick for “kvarts maskin” tillbaka allt
Fortsdttning pd sid. 20
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Primus Fortscittning frén sid. 19.

for att spara anga.

Dom om vér forvaning da vi far se Sjo-
riaddningens bat — Rescue Karlsvikspiren
AB - komma mot o0ss.

Besittningen var pa vig hem fran ett upp-
drag och ville hilsa. Detta passade oss
forstas perfekt — vi fick bogsering till hem-
mahamnen.

— Tack Ridddningsstation, Sundsvall!

Sisongen 2022

Vad har da hint pa var k-mérkta bogser-
bat under sidsongen 2022? Ombyggnad
av elforsorjningen i baten blev klar under
forsommaren. Ett nytt tystgdende elverk &r
installerat i akterutrymmet under didck. En
rejil batteriladdare samt en véxelriktare, 24
till 220V, ir installerad i maskinrummet.
Utrustningen har fungerat fantastiskt bra.
Trots sommarens turer pa ibland drygt 2,5
timmar har elverket inte gatt in och stottat
elforsorjningen till bridnnaren. Batterierna
har rdckt — trots att vi hittills anvint de
gamla batterierna....

Vi har under sommaren gjort ett flertal
turer med var numera mycket tystgdaende
bogserbat. Enda lilla ljud som hors kommer
fran dngmaskinen — inget elverk som vis-
nas ldangre. Att kunna prata i vanlig sam-
talston i hela baten - dven i maskinrummet
- ar fantastiskt.

Turerna har bl.a. gatt till Vindhem, runt
Draghillans fyr, runt Tjuvholmen, under
Sundsvallsbron till Sundsvalls hamn samt
norrut och under Alnébron....

Utan att overdriva kan konstateras att bat,
maskineri och beséttning nu dr bra sam-
trimmade....Aven om skepparen ibland
“far en skopa ovett”. Att angdra en brygga
med Primus &r inte sé l4tt men vning ger
fardighet.. .. O
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Prylmarknad Saljes

el ,

Skotsk eldrorspanna
for lite storre bat.
Pannan har suttit i flotbaten Ore-Elf.

Injektor och sdkerhetsventil

i funktionsdugligt skick

Tony Nordesjo, tony.nordesjo@telia.com
070998 33 26

Sotskap

Nytillverkat sotskap till angslupspanna,
tillverkat i 2 mm rostfri syrafast plat.
Storsta bredd 416 mm, hojd 130

mm, utlopp (inv) 156 mm. Pris efter
overenskommelse.

Christer Jonsson, 070-354 52 20

Ny maskin

Maskinen ar beraknad, ritad och tillverkad
av elever vid Sjodalsgymnasiet i Huddinge
2003-2006.

Maskinen ar sedan kompletterad och mon-
terad av Mora Maskinteknik.

Beraknad effekt: 5 hk (375 kgm/sek) vid
250 v/min och angtryck 10 kg/cm2.
Cylinderdia: 100 mm slaglangd: 100 mm.
Musselslid och omkastare.

Aterstaende arbete: att frasa kilspar pa
vevaxeln for svanghjulet, som ar tillverkat
av Bernt Breding.

Maskinen ar helt ny och saljs tillsammans
med diverse obearbetade delar och gjut-
modeller.

Berth Vestergard
Tel: 0297-22 610

Angbaten Sjorok

Byggd i Karlskrona ar 1908 som landstig-
ningsbat, Langd 7 m. Maskin B2 5hk
Skrovet ar galvaniserad stalplat som ar
nitad. Under vattenlinjen finns ett lager
inplastad glasfiber.

Sjorok finns pa en sjésattningsvagn i Brom-
ma. For mycket mer info och fragor:

Lasse Holmberg 070-315 59 66
E-post: lasse.holmberg@outlook.com

o 2d

1 Angmaskin Carl Holmberg
Angmaskin hojd 900mm, bredd 700mm,
Slag 200mm och cyl @ 125mm.

Pris 15.000:-

2 Angmaskin

Ho6jd 850 mm, slag 75 mm, cyl @ 75 mm.
Pris 12.500:-

Kent Sjostrand kentramkvilla@gmail.com
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Prylmarknad Saljes

Angslupen ”Pysen”
Klinkbyggd, furu pa ekspant.

Encylindrig maskin @ 70 mm, slag 70 mm.
av okdnt fabrikat.

Bredingpanna anvand sedan 2009.

Pris: 30.000 kr

Martin Svensson,
Tel: 070 336 47 18

Angbaten Carina

Stalbat 11,8 x 3,5 m Vikt ca 10 ton
Byggar 1980. Compoundmaskin med
ytkondensor

Angpanna typ “Goken” vedeldad
Rostfri 4-bladig propeller. El. ankarspel
Winchmatic mm

Baten finns vid Svinninge Marina i
Akersberga.
Prisidé: 350.000 kr

Berndt Karlin, Stockholm 070-8583292
berndt.karlin@outlook.com

1-cyl maskin utan omkastning
Aldre komplett mindre 1-cylindrig &ngma-
skin utan omkastning, lamplig for drift av
24 volts generator. (Bygge av lysmaskin)

"Mollerupare”
Liten komplett “molleruppare” for cylin-
dersmorjning av mindre 1 cyl angmaskin.

Mikael Eriksson, 0706 86 91 81,
E-post: raoljemotor@gmail.com

Angmaskin och panna
Soker ca 10 HK angmaskin och panna till
gammalt stalskrov ca 9.3 meter langt.

Erik Hougsrud, Norge
Tel: 0047-9954 4744
erik.houg@hotmail.com

KLINGERGLAS
komplett med
matt enligt skiss.

Féreningen
Angbaten HEBE/
Rune Eliasson

tel 070 261 78 18

FLER ANGBATAR & PRYLAR
PA SAF:s HEMSIDA KOP/SALJ

22 VANLIGEN TA BORT ER ANNONS PA HEMSIDAN NAR AFFAREN AR KLAR!

Aktiviteter

December

3 SFF Julmote kl 14 Armémuseet

3 Blidésund. Julmarknadsresa kl 09.30-20
12 Klubb Maritim Sth. Arsavslutning
kl 18.30. Boka rakmacka!
Bildvisning Bergen och Lidwall.

13 SJK kI 18 Luciafika.

Hybridmote Zoom om Roslagsbanan
15 BHRF styrelsemote

19 Kvallsdppet Skargardsbaten,
Nybrogatan 76 kl 17-20.

Verksamhet 2023

Januari

10 SJK kI 18Hybridmdte Zoom.
Planering pagar

Februari
4-5 SAF angmote i Eskilstuna

Mars
9-12 Batmaissa Allt for sjon i Alvsjé. Del 1
16-19 Batmassa Allt for sjon Del 2.

April

4 BHRF arsmote

14-16 ArbetSam museidagar och arsmote
i Kalmar

Juni

27-1 juli Almedalen Visby
ThN deltar 28-30 juni

Nov

25 Hjulmarknad kI 11-16

SE MER PA HEMSIDAN: SVENS LISTA.
Kdnner ni till ndgra fler trevliga evenemang
som ni vill delge andra sG meddela detta till
stimmaren@telia.com

SAF-bladet

Redaktion
Sven Jonsson 0707-47 33 59
E-post: sven.json88@gmail.com

Grafisk form: Bertil Persson
0703-06 17 02
E-post: bertil.persson4@gmail.com

Se oss pd facebook n

Manusstopp 1 februari
fér material till nr 1/2023

som utkommer ca 20 februari.

Omslag: Angbogseraren Strand i Motala.
Foto: Rederiet.

Baksida: Sprangaren pa provtur.
Foto: Anne Sofie Eriksson

Dags att betala avgiften for 2023.
Faktura medféljer det har bladet.
Uppgifter finns dven pa sid 3.

Tryck: Norra Skane Offset, Klippan

Kdnner du ndgon dangintresserad
som inte dr medlem? Passa pa att ge bort
ett medlemskap! Vill du inte kosta pa
detta kan du anmila kontaktuppgifter
for vederborande sa skickar vi anmdil-
ningsinformation och nagon tidning.
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Returadress:

Sveriges Angbats Férening
c/o Jonsson
Grondalskullen 8

184 63 AKERSBERGA




