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GUERIGES

ANGBATS

SVERIGES ANGBATSFORENING

har som dndamal att framja angbatsint-

resset samt medverka till umgange och

traffar for att sprida angbatsdgandet och

dess gladje genom att:

- Upprétthalla en aktuell fartygs- och
slupmatrikel.

- Vara behjalplig med teknisk information.

- Samla féreningens medlemmar och
batar till traffar.

- Verka for att angmaterielen halls i drift.

- Vara behjélplig med materielanskaffning
(Bytesbors).

- Halla kontakt med berérda myndigheter
och dirigenom bevaka SAF:s intressen.

SVERIGES ANGBATSFORENING
Adress: c/o Anders Svenson
Mardstigen 3, 544 31 HJO

E-post: kassor@steamboatassociation.se
Tel: 070-83513 12

E-post:
ordforande@steamboatassociation.se
(Ordféranden)
info@steamboatassociation.se
(Allman information)
medlem@steamboatassociation.se
(Medlemsregister, hemsida, annonser)

Ta garna en kontakt med din ndarmaste
styrelsemedlem om du vill ha rad i ang-
batsfragor eller om du har synpunkter pa
foreningens arbete eller organisation.

© Sveriges Angbatsforening.

Eftertryck tillatet efter skriftligt tillstand.

Styrelse 2021

Ordférande Kjell Nordeman
RAMNAS

Tel 079-332 68 61

E-post kjell.y.nordeman@gmail.com

Vice ordférande Per Sjéborg
SUNDBYBERG Tel 070-598 52 51
E-post per.sjoborg@gmail.com

Kassor Anders Svenson
HJO Tel. 070-835 13 12

E-post kassor@steamboatassociation.se

Sekreterare UIf Gradén
SMEDJEBACKEN

Tel 073-595 26 37

E-post ulfgrad@gmail.com

Ledamot Anne Sofie Eriksson
SOLNA Tel 070-467 36 85
E-post annesofie@ordiarbete.se

Ledamot Hakan Johansson
LINGHEM Tel 070-590 55 58
E-post varderingskonsult@hotmail.se

Ledamot Harald Jochnick
VASTERAS Tel073-355 90 39
Epost hj@jochnicks.com

Suppleant Boris Wall, HAMMARO
Tel 072-737 58 37,054-52 13 11
E-post boris_wall@hotmail.com

Suppleant Jonas Svantesson

ALINGSAS

Tel 070-363 38 10

E-post larsjonas.svantesson@gmail.com
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Stenkolstaliban eller inte---?

o . )
ngbétssdsongen dr nu
1 stort sett Over, fast
kanske man kan siga

att den avslutas i och med att s/s
Blidosund gor sin klassiska resa
dagen fore julafton i Stockholms skirgérd.
Det dr da ett antal angentusiaster triffas for
att medfolja fartyget for att angOra vissa
Oar dar man skall fira den traditionsenliga
julen.

Det skulle vara spdnnande att medfolja,
fast just dagen fore julafton &r i varje fall
min tid ganska upptagen av julpyssel. Av
rubriken att doma sa kanske ldsaren undrar
vad som hént med féreningens ordférande?

I samband med diskussionen om s/s
Mariefred skall nyttja stenkol eller olja
for drift av &ngpannan, s har uttrycket
“taliban” forekommit. Jag har engagerat
mej en del i just denna diskussion och
”lagt mej i” och forsokt att bidraga med att
erbjuda hjilp att rekrytera eldare ombord.
Foreningens och framfor allt mitt och Sven
Jonssons engagemang i denna fraga har

¥y bidragit till att dngbédten nu

kommer att kolfyras nista

sommar. Samtidigt kommer
en utredning att goras for att bl a
utréna om fartyget fortsittningsvis
skall vara kolfyrat eller ej. Virt att notera dr
att det framkommit att vissa forberedelser
gjorts for genomforandet av olja, trots att ett
beslut i denna fraga inte tagits.

Att det finns driftiga och dngintresserade
medlemmar kan vi forsta nir vi tar del av det
engagemang som ldggs ner av foreningen i
Alingsas med Jonas och Fredrik i spetsen.
En stor eloge till er for allt gott ni tillfor
savil lokalt som nationellt.

Jag och alla i foreningens styrelse vill
hirmed 6nska Er alla

En God Jul och ett Gott Nytt Angbatsar !

. M}r@

ordforande



SAF 3ngmote i Eskilstuna

23-24 oktober 2021

Vi samlades under I6rdagen i Munktellmuseet, med ca 37 deltagare.

Prylforsaljning under tiden alla samlades.

TEXT: SVEN JONSSON
FOTO: JOHAN SODERBERG

rdférande Kjell Nordeman inledde
Omed att hilsa deltagarna vialkomna

och berdttade om Munktellmuseet
och lokalerna dér Johan Theofron Munktell
verkade. Fodd 1805 dod 1887. Foretaget
Munktells mekaniska verkstad startade
1832. Pa viggen i konferenssalen kan man
se alla sammanslagningar och uppkop av
foretag.

Propellrar
Foredragen inleddes med att Ola Leemhuis
fran Centerline berittade om propellrar. Ett
familjeforetag som firar 50 ar. De levererar
propellrar till bade stora och sma fartyg.
Ola gick igenom alla de faktorer som man
behover veta for att tillverka en anpassad
propeller. Det dr frimst faktorerna batens
motstand, lingd och bredd i vattenlinjen,
djup, deplacement, skrovform, friktion,
vagbildningsmotstand, vind, propellersug,
roder, kol.
En del kan man ridkna fram, andra 4r en
erfarenhetsbedomning. Berdkningsmodel-
ler finns i datorprogram, dock inte sd vél
utvecklade for angfartyg.

Forsakringar
SAF, BHRF och féreningen Veteranbaten
har vid flera tillfillen forsokt fa till stand
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avtal om fordelaktiga batforsidkringar. Sa
dven Anders Vaerneus som skulle kommit
till motet men blev forhindrad och skickade
en videosnutt om en entusiastbatfoérsikring.
For att teckna forsékring vill bolaget in-
spektera baten for att kunna bestimma ett
lampligt forsdkringsvirde ihop med dgaren.
Ménga angslupar ir forsékrade i Atlantica.

Ett problem for manga forsidkringsbolag
ar att en gammal bat virderas efter alder
och ddrmed har lagt virde och lag premie,
medan en reparation kan bli dyr pa en tri-
bat. Da vill forsékringsbolaget 16sa in baten
och skrota den. Det vill dock inte dgaren for
han vill bevara den gamla historiska baten.

Myndighetskrav

Fredrik Hellsberg fran Transportstyrelsen
informerade om en del saker i fraga om be-
stimmelser samt svarade pa nigra insinda
fragor.

Han redogjorde dven for krav pa batar
5-15 m i yrkesmissig trafik. Det blev sé
omfattande sé vi lagger in informationen vi
fatt skriftligt p var hemsida. Han paminde
om att det finns lite hjélp att hitta i kraven
i ndgot som heter "Kompletterande upplys-
ningar” som kan vara till hjélp att hitta rétt.
Kolla dir!

Begreppet yrkesmissig trafik diskuterades.
Det dr vad en passagerare kan forvénta sig
betriaffande sdkerhet ombord, inte om man
tar betalt eller inte, kontant eller i form av
en medlemsavgift.

Laxens tubbyte

Agne Karlander beskrev vedermddorna vid
byte av stagtuber i Laxens panna. Tuberna
har muttrar pa bigge sidor om panngavlar-
na och slita hal (utan génga) i gavelpléten.
Vildigt ovanligt. De har provat med flera
metoder att forsoka tédta tuberna men inte
natt fullt tillfredsstidllande resultat och tar
girna emot tips.

Avslutning forsta dagen

Under kvéllen samlades vi i hotell City och
at en gemensam middag. Kvillen avslutades
med en del angfilmer.

Domnarfvet

Sondagens verksamhet forsiggick pa hotell
City. Ove Arvidsson inledde med att be-
ritta om de svarigheter han haft att komma
Overens med Transportstyrelsen for att fa
fartyget godkint for trafik pa sjon Runn.
Det var oenighet om stabilitetskrav, utrust-
ning mm. Det var svarigheter att komma
till Iosning av problemen. Ove fick s& sma-
ningom kontakt med foretaget CJJ Marine
Tech AB. Det ér ett foretag bildat av f d
inspektorer i Transportstyrelsen, Jan Borg-
man, Christer Ingelsten och Joakim Heim-
dahl. Deras fornam bildar firmanamnet.
Kolla pa deras hemsida cjjmarinetech.se,
mycket matnyttigt!

De kunde med sin kunskap om foreskrif-
ter och dess syften 16sa upp knutarna for
Ove sé nu har Domnarfvet tillstdnd att ta
12 passagerare. Det finns mdgjligheter att
uppfylla regler pa olika sitt numera.

Jan Borgman berittade om olika upp-
gifter de kan &ta sig och hjilpa rederierna

med tolkning av bestammelserna. Bl a
berittade han om TFS 2017:26 och egen-
kontroll och vilket 6kar ansvar redarna nu
fatt. De far sjédlv halla reda pa nir olika
atgérder skall vara genomférda. Som hjilp
har de gjort ett datorprogram EBBA som
man kan utnyttja.

Regelverket giller alla fartyg 6ver 5 m,
dock inte rena fritidsbatar.

SAF extrastimma

Vid denna stimma fattades beslut om
dndringar i stadgarna, framst tidpunkt for
arsmote.

Triffen avslutades med en del info om
kommande aktiviteter. O
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Angbogseraren Strand av Motala

TEXT: RAGNAR MAGNANDER.
FOTO: CARL JOHANSSON, DAVID HARRYSSON
OCH ROBERT KARLSSON.

o ngbogseraren Strand, som sedan
Aﬁera ar tillbaka har legat mer eller
mindre overksam vid Gullbergska-
jen i Goteborg, har sedan nagot ar tillbaka
blivit foremal for en riddningsaktion. 2020
bildades Féreningen Angbogseraren Strand,
som nu ocksa har dvertagit fartyget, och i
slutet av september 2021 tog sig Strand for
egen maskin fran Goteborg, via Gota ilv,
over Vénern, via Gota kanals vistgotadel
och slutligen 6ver Vittern till Motala, dar
fartyget i fortséttningen kommer att ha sin
nya hemvist. I Motala horde ju Strand for
ovrigt hemma mellan dren 1956 och 1975,
da i familjen Bergmans &dgo.

Initiativtagare till raddningsprojektet av
Strand &r den i Angbatssammanhang kinde
Tomas Bergman. Tomas numera avlidne
pappa, Bertil Bergman, dr ju ocksa vil
bekant inom &ngbatsomradet, dia Bertil
Bergman pa hosten 1962 lyckades rddda
Viitterns Fange, den stolta angaren Motala
Express, fran en siker skrotning, och pa sa
sétt kom Bertil Bergman alltsa att bli en av
de forsta angbatsriddarna i landet.

Bertil Bergman hade nagra ar tidigare
bildat Rederi AB Kind, som bedrev turist-
trafik pa Kinda kanal, och Motala Express
kom att ocksa inlemmas i detta lilla famil-
jerederi. John Bergman, Bertil Bergmans
fader (Tomas farfar), hade sedan flera ar
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tillsammans med sonen Bertil verkstads-
firman John Bergman & Son Mekaniska
Verkstad AB. Det var ocksa detta foretag,
som 1956 inkopte Strand (d& med namnet
Lindas), och under det nya namnet Wulf II
och med hemort i Motala sysselsattes far-
tyget under en tid med diverse bogserings-
uppdrag och liknande. Sedermera lades
Waulf IT upp i Motala hamn, men somma-
ren 1975 hamnade angbéten i Goteborg, dit
den koptes av Uno Lundberg, och tillsam-
mans med ett géing andra angbatsintresse-
rade personer paborjades upprustning och
renovering av Strand, som fartyget da hade
fatt sitt namn #ndrat till, ndgot som ju dven
var batens ursprungliga namn.

I samband med angbatens renovering och
diverse platbyten lag den under en ldngre
tid uppe pa Sorhallskajen i Goteborg, i
nédrheten av det sedermera nedlagda Er-
iks-bergs varv. Nir arbetena pa Strand
sd smaningom var klara, sag béten riktigt
snygg och prydlig ut, och samtidigt hade
angbaten #dven fatt en ny styrhytt, vilken
tidigare hade suttit pad Styrsobaten Disa.
Under angbatsmotet Nord Steam i Gote-
borg i borjan av juli 1994 var angbogsera-
ren Strand en av de méanga deltagande ve-
teranfartygen, men efter detta syntes dock
baten alltmer séllan under géng och blev i
stéllet helt stillaliggande vid Gullbergska-
jen. Nir Tomas Bergman fick reda pa, att
Strands 6de tycktes alltmer osidkert, drog
han under varen 2020 igang arbetet med
att forsoka riddda Strand, detta tillsamman
med ett mycket kompetent géng, lett av
Tomas och bestédende av bl.a. Stefan Berg-
man (Tomas son), Robert Karlsson, Calle
Johansson och Magnus Lindeldf, av vilka
inte minst Tomas, Stefan, Robert och Calle
ju dr vilkianda inom angbéatsrorelsen.



Maskintelegrafen.

flngmaskinen..

Manometer panntryck.

Sedan varen 2020 har &ngbatsgéinget tagit
sig till Gullbergskajen vid flera tillfdllen
for att jobba ombord, inte minst med att
réja undan, men ocksd med en hel del
reparationer och dylikt. Ibland har arbetet
pa Strand dven forstirkts genom hitresta
angbatsintresserade personer fran Stock-
holmsomrédet. Nere i maskin har under
varen 2021 omfattande arbeten skett, da
bl.a. ett flertal tuber (15 st. stagtuber och
10 st. sldttuber) till dngpannan bytts ut.
Mellan den 22 och den 26 april 2021 var
Strand dessutom torrsatt i en av Gotenius
Varvs fartygsdockor, och vid detta tillfille
undersoktes, rengjordes och bottenmaéla-
des skrovet.

Angbogseraren Strand ir ett unikt fartyg
och verkligen vél virt att bevara for fram-
tiden, inte minst med sin fungerande origi-
naldngmaskin fran 1890 och med en éng-
panna fran 1902. Fartyget &r alltsd byggt
1890 vid Bolinders Mekaniska Verkstad i
Stockholm. Angpannan eldas med kol el-
ler ved.

Den 28:e september 2021 kom alltsé éng-

Slussning i Motala.

bogseraren Strand till Motala, och sedan
den 7:e oktober ligger nu fartyget i Motala
torrdocka, dir det fortsatta renoveringsar-
betet fortsitter. Detta arbete kommer att
underlittas av att biten nu finns i Motala,
eftersom flera i det aktivt arbetande ang-
batsginget bor i Motala och Vadstena.
Malsittningen &r att Strand sd smaningom
skall kunna gora en och annan tur med ett
begridnsat antal passagerare, men framfor
allt dr foreningens syfte att sdkerstilla
fartygets fortlevnad och att kunna visa upp
det kultur- och teknikhistoriska virde, som
angbogseraren Strand besitter.

Hjélp gérna till med att bevara och drift-
sitta den mycket unika &ngbogseraren
Strand fran 1890, vilket man kan gora ge-
nom att bli medlem i Féreningen Angbog—
seraren Strand. Foreningens mailadress ir
angbogseraren@gmail.com

Arsavgiften, som dr 200 kr, kan Du swisha
till tfn nr 123 488 38 15 eller genom att
sétta in pa Foreningens bankgiro, som &r
5556-0825. Glom inte att ange Dina kon-
taktuppgifter.

/Ragnar Magnander

PRESSRELEASE
20210511

ARVESUND BLIR
HOGSKOLEORT

Féreningen

Bevara Angaren Ostersund (FBAO)
blev 10 maj 2021 godkdanda som
utbildare i angtekniskt pabyggnadsblock
TF75.

Utbildningen ar en hégskoleutbildning
pa 10,5 hp och syftar till behorighet som
angbatsmaskinist.

Det finns en skriande brist pa
maskinister med angbehorighet och
FBAO beslot darfor att undersoka

om vi hade férutsattningar att
genomfdra utbildningen i egen regi.

Det godkdnnande som vi nu fatt fran
Transportstyrelsen visar att sa var fallet.

Forsta kursen har redan borjat sina
studier och praktik, vi raknar med en
examen till hésten. Mycket arbete
aterstar innan vara studenter far sin
behorighet (som aven kraver en hel

del sjopraktik) men med denna kurs ar
det i vart fall mojligt att forvarva den
examen som ar grunden for en framtida
behorighet.

For ytterligare info

Foreningen Bevara i\ngaren Ostersund
Bjorn Wickstrom

bjowic@gmail.com

0761 00 14 88



| den har artikeln ska jag redogora
for delar av s/s Primus historia fran
ar 1875, da hon tillverkades, fram
till dagens datum — 146 ar senare.
Primus ar idag en av Sveriges, kan-
ske en av varldens, dldsta angdrivna
batar av sitt slag. Baten ar K-markt.

TEXT BERT LOFQVIST
FOTO REDERIET OCH SVEN-ERIK NORDSTEN

rimus data har under arens lopp dnd-
Prats flera génger. S& hir ser batens

huvud-data ut idag: Langd: 19,19 m,
Bredd: 4, 56 m, Bruttodriktighet: 37 rt,
Nettodriktighet: 11 registerton.

LITE HISTORIA
Primus byggdes pa William Lindbergs Me-
kaniska Verkstad AB, Stockholm (Stdra
varvet). Bestillare var Skonviks AB i
Sundsvall. Primus har sedan hon byggdes
1875 arbetat som bogserbat i Sundsvallsdi-
striktet fram till omkring 1960 da hon bygg-
des om till kittingbat och fick dieselmotor.
Hon har under alla ar haft sasmma namn.
1984 fick Medelpads Sjohistoriska For-
ening, MSF, fartyget som gava av SCA.
Direfter restaurerade foreningen henne till
angfartyg igen med sekelskiftesutseende.
Ar 1994 aterinvigdes Primus som &ngfartyg
och bedrev turisttrafik mellan Sundsvalls
hamn och Tjuvholmen samt gjorde en
maingd charterresor i Sundsvalls farvatten.
Ar 2007 satte ett pannhaveri stopp for vi-
dare sjoresor. Sedan dess har MSF éaterigen
restaurerat den gamla dngbaten. Bl.a. har
den havererade pannan bytts ut.
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S/S PRIMUS — kultur flyter p

NULAGE

Den 14 juli 2020 klockan 14.15 fordes éter
anga till maskin. Efter 13 ar var angmaski-
nen och fartyget ater i drift.

Under sensommaren och hosten 2020
gjordes ndgra intrimningsresor. Forsta resan
efter den méngariga renoveringen gick fran
hemmahamnen och runt Tjuvholmen. Med
pé den resan var en reporter fran Sundsvalls
Tidning vilket resulterade i ett langt, trevligt
reportage.

En annan intrimningsresa under 2020
gick till Sundsvalls hamn. Under Sunds-
vallsbron pa vig hem borjade det slamra
i maskinrummet. Det visade sig att axeln
mellan adngmaskin och propeller holl pa
att lossna. Det blaste ganska bra och innan
felet var avhjélpt hade vi drivit ndstan in till
Ortvikenfabriken. S& kan det g& under en
intrimningsresa.

Den 1:a turen under 2021 gick till Alnébron
och en bit till innan vi vénde tillbaka till
hemmahamnen i Karlsvik. Mer intrimning

S/S Primus pd vdg mot Alnébron.

behovs vad giller maskineri — det hénder
alltid detaljer som maste justeras. Aven
besittningen maste naturligtvis samtrim-
mas, dels for hogsta sdkerhet och dels for att
allt ska fungera smidigt och bra. P4 bilden
passerar vi Alviks smabatshamn pa vig mot
Alngbron.

Vi hade riknat med fler hdstturer innan det
var dax att géra vinter pa var angbogserare.
Intrimningsturer didr maskineri, sékerhet
och besittning trimmades in.

Tyvirr drabbades skepparen av Covid -19
(trots full vaccinering). 12 dagar hemma
med 39-40 gr feber. Direfter ambulanstran-
sport och 4 dygn pa Sundsvall sjukhus.

Beslut fattades da att gora vinter pa béten.
Sondag 10 oktober radde full aktivitet vid
kajen. Frilsarkransar, rdddningvéstar och
annan 16s utrustning plockades undan for
vintern. ”Skorstenslocket” monterades.

a Alngsundet igen!

»Méossan pd infor vintern”.

SENS MORAL:

HALL ER, PA ALLA SATT, FRISKA
FRAN COVID-19. En hemsk sjukdom som
bryter ner en helt. Det lédr ta veckor innan
jag dr helt aterstalld.

Bert Lofqvist

Under borjan av augusti fick vi besdk av
Christer Christoffersson, méngarig skep-
pare och “allt i allo” pa Primus under manga
ar. Vi fick en hel del goda rad av Christer
- kidnd som “Mr Primus” och glddjande
nog betyget “med berém godként” gillande
renoveringen av béten. Tack Christer och
vilkommen ater!

Bert Lofqvist

Skeppare pa s/s Primus

Mobil: 070-59 12 005

E-post: bert@mmlconsulting.se
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TOMTEN

andra sommaren

Sommar nummer tva, i den nya
tomteskruden, har avverkats. |

stort en mycket lyckad sommar.
Forsta turerna i form av intrim-

ningsturer.

TEXT STURE BYSTROM
FOTO PER SJOBORG OCH
CHRISTER SAMUELSSON

uvudproblemet var att fa injektorn
H att fungera pa avsett vis. Felet lag

nog i att pannans tilloppsror var
placerat for ndra pannkroppen (inisolerad)
och fick for délig kylning. Efter justering
betydligt bittre funktion.

Cirka 40 turer har avverkats sedan si-
songsstarten i borjan av juni. Det har blivit
4-5 turer i veckan. Samtliga turer, utom
en, kunde ske i fantastiskt fint vader. Tur-
verksamheten inneholl dven brollop och
60-arskalas.

Gléddjande dven att det i "lilla Venjan” har
gatt att bestycka den gamla baten med tva
besittningar som fortfarande &r i skolal-
dern. Littldrda ungdomar till skillnad fran
oss lite dldre som fér luta oss mot gamla
kunskaper.

Apropa kunskaper sa vill vi hir passa pa
att framf6ra vart varma tack till de kunska-
per som Vi, via andra medlemmar i SAF, har
tagit del av. Dérifran har vi dven forsetts
med diverse komponenter av olika slag.
Exempelvis injektor, ngvissla, ratt, ventiler
m.m. Erfarenheter och engagemang kopp-
lade till fartygen Engelbrekt, Flottisten och
Laxen har for oss varit till STOR nytta.
Sommaren 2022 intrdder 160-arsjubileum
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Teknisk provtur 2020.

Tomtens maskin dtermonterad.

avseende batens tillverkning ar 1862.

I samband med detta har vi dven lyckats
hitta en forfattare som i bokform beskriver
A/F Tomtens liv och leverne under dessa
160 ar. Intressant ldsning blir det. Boken
innehéller en hel del tidigare okinda uppgif-
ter. “Release” kommer under varen 2022.

Givetvis beklagar vi att den i dngbétskretsar
vilkinda Mats Wallgren fran Leksand i
sommar har gatt bort. Mats hade stort in-
tresse i var bat.

Hdlsningar fran:
A/F Tomtens Viinner, Venjan
Sture Bystrom
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Efter hostens styrelsemoéten med
Foreningen Skargardsbaten och
GMAA beslots att skjuta fram
beslutet om eventuell oljeeldning
i s/s Mariefred. Det beslots att
det dven skall géras en grundlig
utredning om framtida drift, res-
taurang, organisation, beman-
ning mm.

inte genomférde detta innan GMAA

sokte och fick pengar fran Naturvards-
verket och innan man bestéllde materiell for
ombyggnad. Det ir bra att veta hur mycket
man skall kora, hur och var innan man gar
till beslut.

Synd att Foreningen Skirgirdsbéten

Fartyget dr sdledes inte med sikerhet rad-
dat dnnu fran ytterligare degradering av ett
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Stenkol vs olja ..

1

bevarat museifartyg. Som vi tidigare skrivit
om, sd bildades Foreningen Skirgdrdsba-
ten for att bevara angfartyg och det blev
Mariefred som man satsade pa nir bolaget
GMAA ar 1965 héll pa att gi i konkurs.

Sedan dess har Foreningen Skirgardsba-
ten med driftbolaget GMAA kimpat med
att fa ihop pengar for att driva baten pa sin
ursprungliga trad. Ett beundransvirt arbete.
Till detta har dven de drygt 3000 medlem-
marna Foreningen Stiftelsen Skirgardsba-
ten bidragit.

Nér Knut Goran Knutsson skiinkte pengar
overgick dgandet av Mariefred till en stiftel-
se med donatorns namn. I Knutssonstiftel-
sens dndamalsparagraf star det bland annat
att fartyget skall bevaras exteriort, interiort
och tekniskt for att spegla 1800-talets fartyg
och drift under foljande sekel. Det skall be-
drivas trafik som det gjorts sedan 1903.

Da kan man vil t ex inte gidrna riva ut kol-

eldningen, bygga om maskinrummet och
sldnga ut anggeneratorn (dven om den inte
var ursprunglig) och sétta in en modern vit
platlada med motorelverk pa dess plats. Inte
sérskilt angbatsmassigt fran forra seklet!

Det har framférts fran driftbolaget GMAA
att det inte gar att fa tag i och behélla eldare.
Sveriges Angbétsforening, SAF, har genom
ordféranden visat att det infor sdsongen
2020 gick att fa tag i minst 20 personer som
ar villiga att ta det varma och slitsamma
jobbet att elda for att bevara Mariefred i sitt
historiska skick.

Man har &dven hénvisat till miljon och det
kan man ju diskutera. Det dr en viktig as-
pekt for framtiden. Vid all férbrinning bil-
das lika mycket koldioxid, i stort sett, obero-
ende av vilket drivmedel man anvénder. Det
som kommer fran vixtriket anser man dock
bittre eftersom vixande groda forbrukar en
del av koldioxiden.

I s/s Mariefred var det tinkt att anvinda
rapsoljebaserad olja RME. Man kan no-
tera att oljeavgaser dr betydligt farligare for
minniskokroppen dn kolavgaser. Oljepar-
tiklar gér in i kroppen medan kolavgaser har
stora partiklar som fastnar i ndsa och hals.
Dessutom luktar det gott jamfort med olje-
avgaser. Men kolroken syns vid paeldning
och da utgdr man fréan att det ér farligare.
En del personer tycker kanske inte det dr
sd noga med vad man eldar med. Ménga
angbatsvinner virderar den teknikhisto-
riska koleldningen hogt. Det &r en visentlig
skillnad tycker manga av oss historiskt
intresserade.

Det blir inte billigare med olja — i synnerhet
inte de miljovénligare oljealternativen och
med begrinsad tillgang.

Lat det biobrinsle som finns ga till fordon

som inte kan anvdnda fastbrénsle. Vi har
inte manga koleldade angfartyg kvar och
nagra bor bevaras for framtiden, liksom en
del anglok, lokomobiler mm. En del fartyg
har satt in el- eller oljevirmare for under-
héllsvirme vid kaj.

Flera organisationer jobbar med bevaran-
defragor. Transporthistoriskt nétverk, ThN,
jobbar med att forsoka fa lagstadgat det
vi kallar Bevaranderitt. Samarbete med
jarnvégssidan via Fadecrail och Europeiska
EMH som jobbar med dessa fragor for att
veteranfordon och fartyg skall kunna koras
med kol dven i framtiden. Det &r inte for-
bjudet att elda med kol. Didremot kan Natur-
vardsverket ldmna bidrag till uppgradering
till miljobrénsle.

Ordféoranden har den 2 november fitt be-
sked fran Miljodepartementets Mats Lars-
son att staten inte, i nutid eller dverblick-
bar framtid, har ndagra krav pd att vare sig
dangbatar eller dnglok mdste konvertera
Jran stenkol till annat brinsle. Mats me-
nar att forbrukning av brénslet ombord pd
batar och lok dr av “marginell natur”.

Torde gilla alla smaforbrukare sdsom loko-
mobiler, smeder mm.

Vill man driva rationell och 16nsam battra-
fik skall man undvika K-méirkta och T-klas-
sade gamla museiangfartyg!

Kampen for att bevara Mariefred i sitt
historiska skick ir sédledes inte Over, bara
uppskjuten, s vi som vill bevara fartyget
far fortsdtta att argumentera och Gvertyga
de som inte forstar vilken fara det ér att Ma-
riefred degraderas ytterligare ett steg.
Bevara mig vil! Tdnker MAJA.

SAF/Kjell Nordeman, Sven Jonsson
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Forsok med lagutslappsalternativ

till stenkol

OVERSATTNING AV JOHAN SODERBERG
FRAN FUNNEL 190 AV DICK PLUMBS ARTIKEL.

Syntetiska kolersattningsbranslen
Personligen anser jag att det dr 6verdrivet att
klaga pa de ringa mingder kol som anvinds
i angbatarna eller ens inom hela vért kul-
turarv sammanréknat. Det dr forsvinnande
litet jimfort med vad som branns dagligen i
kinesiska kraftstationer, och utslédppen fran
flyg och transport dr ockséd enormt. Att soka
renare brinslen dr dock inget fel och dr de
héllbara, ickefossila s desto bittre.

Minijdrnvigen (15 tum) i Bure Valley 16-
per Over en lite utmanande strackning fran
Aylsham till Wroxham, Norfolk och dér har
foretagits ett noggrant forsok med kolersitt-
ningsbrinslen med laga utsldpp. Under flera
dagar fran 11 juni i ar anvédnde jdrnvigen
sitt vanliga angkol (vilkint bland dngbatar)
fran Ffos-y-Fran varvat med eko-brinslena
Briteflame, Homefire Ovals och Homefire
Ecoal50.

Andrew Barnes, jarnvigens driftchef, be-
rittar: “Brénslet i tendern vigdes, vattenat-
gang och aska i asklada och sotskép miittes
ocksa. Givare kopplade till en dator i forsta
vagnen miitte draget i sotskap, avloppsdnga
och hastighet. Alla tre eko-brénslen fung-
erade bra men sérskilt Ecoal50 som &r gjort
av 50% biomassa (krossade olivkdrnor som
annars skulle ha hamnat pa tippen och givit
metan) och resten kolstybb, var en tveklos
vinnare. Det gav samma verkan som vart
vanliga Walesiska kol men med 40% min-
dre utsldpp.”
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En enkelbunt med 12 Pini Kay brikettved,
lagom for 4-5 miles steaming med s/s Banjo.

Homefire Ovals, ser ut som grillbriketter,
men dr 15% biomassa, resten stenkol.

Advanced Steam Traction Trust 6vervakade
forsoken och var positiva till klimatvinsten,
men papekade dven att Homefire Ecoal50
samtidigt gav den atmosfir som publiken
pé kulturarv inom &nga forvintar sig. Alla
testbrénslen till forsoken donerades av CPL
Industries Ltd.

Syntetisk styckeved

Sedan jag ldst om Niel Cocksedges erfa-
renheter fran flisbricketter i hans kanalbat
Tixhall bestimde jag mig for att testa Pini

Rostyta som i en dngslup men med mycket

storre fyrlucka dn ndgon av oss har.

Kays brikettved, forst i min multifuel-eld-
stad hemma och sedan, forutsatt att Phil
Webster medgav det, i s/s Banjos ganska
konventionella stiende tubpanna.

Dessa pseudovedtrin ér i praktiken gjorda
i en mingd olika former: Ek, bjork och
tindved och kanske fler. Jag &r vildigt
forsiktig med att elda fuktiga brédnslen eller
spanmaterial hemma, men densitet, fukt-
halt, specifik varme och rokméngd verkar
vara liknande for alla typer. Garanterad
fukthalt 4r 9% i nagra och <10% i andra

men bada dr mycket ldgre an de 20% som &r
normalt i lufttorkad ved och detta bidrar till
den hoga virmemingden.

Ett argument mot vedeldning i angbatar &r
att brinslet dr skrymmande men Pini Kays
brikettved dr kompakterad till en hdgre den-
sitet dn vanlig ved och deras regelbundna
form medger tdtare packning. Att mer bun-
kervolym behovs dr klart men endast kanske
40% mer.

Sa hur gick det da? Litet stickor att tinda
med 4r bra, men de &r betydligt ldttare att
tinda dn vanlig ved av samma storlek och
form. Mina vetenskapliga studier hemma (i
bekvam ldnsstol) fann jag att brikettveden
brann snabbare dn ek och ask, men gav
samtidigt mycket virme, och férbranningen
gick att dimpa genom att strypa pa luften.
Efter den inledande perioden med kraftig
forbrinning aterstod en glodande massa i
en timme eller mer. Den gav viss vidrme
men kanske viktigast av allt var den nog for
att tinda ny ved.

Jag kopte en halvpall brikettved for niagot
mer dn £100 vilket 4r i nivad med priset for
kol, vilket sékert inte &r nagon tillfillighet.
Pallen kom efter tre dagar och var idealisk
att kora runt med min lilla traktor. Det dr
dock inte alla som har en sddan och dérfor
lossades yttre emballaget och de enskilda
paketen med 12 vedstycken i varje bars in
och staplades for hand i skjulet vilket vi-
sade sig vara vildigt bekvdamt. Nagon har
kanske synpunkter pa att det dr krympplast
pé varje bunt men det underlittar verkligen
hanteringen och skyddar omgivningen fran
nedsmutsning. Roger Heise har antytt att
brikettved faller isir i fukt. Jag har inte sett
tecken pa detta ens nir de utsatts for avse-
vird vita. Det ér kanske som med spénski-
va: Nagra sorter faller isdr som muslikakor
om de dr stindigt fuktiga medan golvspan
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tal langvarig fukt.

Vid vart forsta forsok i s/s Banjo hade redan
stuckits fyr med kol innan vi borjade. Fyra
vedstycken lades pa, trycket kom snabbt och
vi satte av. Inom 15 minuter hade vi rusénga
trots att vi korde fullt, ndgot som hinder yt-
terst sdllan med kol. Efter ett tag fann Phil
att vi kunde hélla lagom tryck genom att
ligga pa en brikett var 9:e minut. Trycket
sjonk alltid plotsligt sa fort klabben Gvergéatt
i det glodande tillstdindet men lika snabbt
kom trycket igen nér en eller tva nya briket-
ter lades pa elden.

Detta dr helt annat @n koleldning dér det vid
generds pafyrning blir en lang fordrojning
innan trycket kommer om fyren dessforin-
nan hunnit borja gd ut. Farhagan att mer
utrymme mellan rost och tubplat skulle be-
hovas var obefogad. Enda nackdelen var att
gloden kunde behova hjilp att falla sonder
for att inte eldstaden skulle bli full. Efter
turen var det néstan tomt i askladan.

Viundrade om inte briketterna hade brun-
nit litet onodigt snabbt och med tanke pa
att manga vedeldstdder saknar rost sa skar
Phil till plat och tickte 80% av rosten. Detta
gav verkligen langsammare f{orbrinning
och den snabba reaktionen vid pafyrning
forsvann ocksa.

Den kanske bésta nyheten for nigra ér att
den glodande massan varade ldnge nog for
att tdnda nya briketter efter en avstressad
lunch pa puben. For tillfillet verkar det
som det dr bist att halla lagom fyr ge-
nom att ligga pa bara en eller kanske tva
briketter at gangen om trycket ir lagt och
sedan lata dem brinna i sin egen takt och
bara skaka rosten ndgra ganger per dag. En
kortare heldag med s/s Banjo krdvde 2,5
packar med 12 briketter i varje, sa verk-
ligen inte illa sett till brdnslevolym och
sérskilt kostnad. O
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Ostana 1:s maskin inte miljofarligt avfall!

TEXT & FOTO: JONAS SVANTESSON, Mjérns Angbatsforening i Alingsas.

Maskinen i Ostand I nir det begav sig.

ej Angans vinner! Hir kommer
H en glddjande uppdatering gillande
riddningen av fore detta S/S Ostana
1:s dngmaskin. Den 22 september anlénde

transporten med Angmaskinen till Mjorns
Angbatsforening i Alingsis!

Det har varit en krokig resa att tulldeklarera
denna unika dngmaskin och fa den genom
tullen till Sverige.

En import fran Norge var ingen enkel
match. Angmaskinen #r ju nedplockad i
delar vilka &r lite smarostiga sd for den
som inte forstar sig pa dess kulturvirde kan
det bli lite fel. Vid forsta importférsoket
som vi genomforde 1 juli 2021 klassade
myndigheterna i Sverige vdran import som
“olovlig import av miljofarligt avfall” enligt
ett EU-direktiv som myndigheterna lutade
sig mot. Pa grund av detta fick transporten

vinda i Svinesund och chaufforen fick stélla
av containrarna i Norge dér han hiimtat dem
och dka hem till Sverige utan &ngmaskin.
Arendet hamnade hos Naturvérdsverket.
Detta kom som en chock for oss och far
betecknas som myndigheters okunskap om
man uttrycker sig milt. Vi hade ju tidigare
fatt godkdnnande fran myndigheterna.

Vi tog kontakt med Naturvardsverket
och fragade hur vi skall gora for att
kunna importera maskinen och fick en
del virdefulla tips. Statens maritima och
transporthistoriska museer hjilpte oss
genom att sammanstéllde en skrivelse till
berdrda myndigheter som tog skruv och
myndigheterna &ndrade sitt beslut och
angmaskinen blev ater ett museiforemal
i deras 6gon vilket meddelades till tullen
i Svinesund och importen kunde ske dem
22 september 2021 utan att bli hindrad.

Transporten anldnder till Mjorns Angba‘tsf&rening i Alingsds. Ett spdnnand projekt kan bérja.

Flera av er kanske har hort eller ldst om
en liknande héndelse nir en person skulle
importera veteranbilar vid tullen i Gteborg
och rdkade ut for ndgot liknande nu pa
sensommaren, vilket uppmirksammats i
media och av Regeringen.

Nir containrarna anlénde till oss och
lyftes av och vi tog en kik i ena containern,
diar man kan skymta bada cylindrarna i
bakgrunden. Ja, detta blir spidnnande att
sétta tinderna i. Riddning fran skrotning &r
genomford! Vi dr stolta och tackar ater igen
alla som hjélpt till och lamnat ett bidrag till
aktionen.

SAF:s medlemmar fir mojlighet att
titta nirmare pa maskinen vid SAF:s
arsmote, som dr planerat till den 2-3 april
i Alingsés. O
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PRESSMEDDELANDE

TRAFIKNOSTALGISK
HJULMARKNAD

For 43:e gangen staller cirka 100
trafikhistoriska foreningar och

foretag ut pa arets traditionella
Hjulmarknad. Platsen dr Solnahallen,
Ankdammsgatan 46, Solna, I6rdagen
den 27 november kl 11.00 - 16.00.

Fri entré! Ta buss 129, 176, 177 eller 512
till hallplats Solnahallen, buss 506 ftill
hallplats Vireberg, sparvagn Tvdarbanan
till Solna Centrum eller Solna Business
Park, darifran ca 5 minuter promenad,
eller T-bana till Solna Centrum (norra),
darifran ca 7 minuter promenad. OBS!
att marknaden dger rum i tva hallar
bredvid varandra och att det finns
matservering pa évervaningen! Det finns
parkeringsplatser i narliggande Solna
Centrum och Solna Business Park, men
det ar inte helt |att att parkera bilen,
sa vi rekommenderar kollektivtrafiken
enligt ovan!

Nya och begagnade modeller (framst
av tag), bocker (nya och antikvariska,
bade tag och annat tekniskt), kuriosa,
auktioner samt mat- och kaffeservering.
Visning av modelljarnvdgar och
foreningar som presenterar sin
verksamhet.

Mer information pa var hemsida
www.hjulmarknaden.info

Tank pa att stanna hemma om du
kanner dig sjuk, tvatta hander och halla
avstand!

Vdlkomna énskar Féreningen
Hjulmarknaden och Trafik-Nostalgiska
Forlaget! ASv/Hjm
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Prylmarknad Saljes

Angmaskin Carl Holmberg
Angmaskin hojd 900mm,

bredd 700mm, Slag 200mm och
cylinderdiameter 125mm.

Pris 15.000:-

Angmaskin

Hojd 850 mm, EE
slaglangd 75 mm

och cylinderdiam 75 mm.
Pris 12.500:-

Kent Sjostrand
kentramkvilla@gmail.com

Angslupen Ada-Beda

Ca 9,5 meter lang. Byggd pa kanalbats-
skrov i plast fran Oxford.

Breding compound maskin.
Overbyggnad i tra.

Finns i batskjul i Enkoping. Ej sjosatt i ar.

Jan Clasenius, 073 335 65 77
E-post: jan.clasenius@gmail.com

Angslupen Fitzcarraldo

Baten ar en gammal livbat med

ombyggd akter. Den ar inregistrerad i
angbatsregistret som Viking, men senare
omdopt till Fitzcarraldo. Den har en langd
pa 5,5 meter och en bredd pa 1,6 meter.
2019 paborjades arbetet med att byta
angpanna pa den. Den nya angpannan ar
fran B2 Anga i Forsvik med en effekt pa
30kw och en volym pa 47 liter. Papper och
certifikat pa pannan finns. Arbetet med
bytet av pannan ar dock inte helt avslutat
utan det ar lite rérdragning kvar.

Baten saljs med tillhdrande battrailer

och finns i Boras.

For info och fragor kontakta
Robert Lundberg pa 0763-399 327

Diverse angprylar

Anders Lonn, Stockholm
Tel: 070-345 17 03
E-post: anderslonn@hotmail.se

Mer prylar i Tyreso
Det finns mer prylar efter Ake Wahlinder
Se mer pa hemsidan, Kép & salj.

lena.wahlinder@akzonobel.com
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Prylmarknad Saljes

Angslupen ”Pysen”

Klinkbyggd, furu pa ekspant
Encylindrigmaskin 70 diameter 70 slag
okant fabrikat. Bredingpanna anvand sedan
2009. Pris 30.000 Kr

Martin Svensson, Ekolsund

Tel: 070 -336 47 18

Sjéangmaskin tillverkad av verktygs-
makare Leif Olofsson, Vaxjo 2004-05.
Mycket gediget byggd, lamplig for liten
angslup upp till 7 m.

@ 90, Slag 110, H 700, B 380, L 400

Pris : 12 000:-

Henric Nilsson, 0734-184506
henricnilsson65@gmail.com
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B2 Maskintillverkning
Jag har nu tagit dver tillverkningen av B2
angmaskiner av Agne Karlander.
Jag driver en mekanisk verkstad i Gustafs
och har byggt en tvilling med 140 i slag-
langd och behallit kontakten med Agne.

Nar fragan kom att ta dver tillverkningen
sa nappade jag da jag har ett stort ang-
batsintresse och bra forutsattningar da jag
har en verkstad.

Jag erbjuder bade tillverkning och service.
Vi kan leverera tre olika maskinutforan-
den, singel, tvilling och compound med tva
olika slaglangder.

Jag kommer dven att kunna leverera eller
férmedla olika typer av angpannor.

Jan Gunnarsson Tel. 070 585 25 72
Hemsida: angkraft.se
E-post: info@angkraft.se

FLER ANGBATAR & PRYLAR TILL
SALU PA SAF:s HEMSIDA KOP/SALJ

Aktiviteter

November

17 Sjohistoriska lunchféredrag kl 11.30 om
Chapmans flotta- fran skepp till vrak.

19 Vasakvallen med féredrag kl 15,30
foreningen.vasa@smtm.se

27 Hjulmarknad i Solnahallen

December

4 Blidosund till Blido

5 Blidésund till Nyndshamn.
Kombi med angtag

6 SAF styrelsemote

8 BHRF styrelsemoéte

23 Blidésunds julresa till Blido

2022
Mars
11-20 Allt f6r sjon, Alvsjoé

April
2-3 SAF arsméte i Alingsas

Juni
7 Orlogsdagar, Flottan 500 ar fran 7 juni

Augusti

4-7 Fjordsteam i Bergen

10-13 prel Firande av 100 ar forsta
batutsallningen. BHRF organiserar i
Saltsjébaden med veteranbatar.

27 Stockholms Steam (Mo&jligen 2 dagar)

September
3-4 Jadersbruksdagarna
10 Kjula. Maskindag

Oktober
15-16 Fartygsforum i Stockholm

SAF-bladet

Redaktion
Sven Jonsson 0707-47 33 59
E-post: sven.json88@gmail.com

Grafisk form: Bertil Persson
0703-06 17 02
E-post: bertil.persson4@gmail.com

Se oss pd facebook n

Manusstopp 1 februari
for material till nr 1/2022

som kommer ut ca 20 februari.

Omslag: Angfartyget Tomten.
Foto: Kjell Post.

Baksida: Angfartyget s/s Mariefred
vid Dalaro skans.
Foto: Sven Jonsson.

Tryck: Norra Skane Offset, Klippan

Dags att betala medlemsavgiften!
Se adressbladet

Kdnner du ndgon dangintresserad
som inte 4r medlem? Passa pa att ge bort
ett medlemskap! Vill du inte kosta pa
detta kan du anmila kontaktuppgifter
for vederborande sa skickar vi anmdil-
ningsinformation och nagon tidning.
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