Infor orientering fran TPS pa SAF motet.
FRAGA: Andring av regler fér indelning av fartyg i skepp och batar. Garna lite bakgrund till dndringen.
Andring av regler for indelning av fartyg i skepp och batar

2018 andrades sjolagens regler avseende vad som ska anses vara skepp och vad som ska anses vara
batar. Skepp ar, efter andringen, fartyg med en storsta langd 6verstigande 24 meter och 6vriga fartyg
ar att anse som batar. | samband med detta infordes ocksa en registreringsplikt for samtliga batar
med en storsta langd 6verstigande 15 meter, och det finns fortfarande registreringsplikt for batar
som har en storsta langd 6verstigande 5 meter och som anvands yrkesmassigt till vissa andamal,
exempelvis befordran av passagerare.

Vissa fartyg som inte ar 24 meter ar dock aven efter att andringen infordes registrerade i
fartygsregistrets skeppsdel och behandlas till stérsta delen som skepp hos registret, med undantag
for att det inte finns mojlighet att beviljas nya inteckningar i fartygen. Dessa fartyg kvarstar i
skeppsdelen pa grund av att det fanns inteckningar pa fartyget sedan innan lagandringen tradde i
kraft och kommer att kvarsta i skeppsdelen till dess att inteckningarna dodas. Om ditt fartyg kvarstar
i skeppsdelen kan du se pa fartygets igenkanningssignal, da skepp har en igenkdnningssignal som
bestar av fyra bokstaver (SXXX) medans batar har en signal bestaende av 3 bokstaver och 4 siffror
(SFX-XXXX). Alla inskrivna dgare till fartyg som har éverforts till fartygsregistrets batdel har fatt
information om detta fran Transportstyrelsen.

Bakgrunden till forandringen ar till viss del att harmonisera med de regler som féreslogs avseende
tillsynssystem for fartyg i nationell sj6fart och till viss del att man ansag att regelandringen skulle
forenkla omséattningen av fartyg mellan 12 och 24 meter. Man ansag att maojligheten till
inteckningspantsattning av fartyg innebar stora kostnader for redare och var svar att hantera, samt
att det fanns enklare (och billigare) finansieringsalternativ for batar av denna storlek. Fér mer
information kring detta rekommenderas Johan Schelins promemoria “Regelforenkling for sjofarten”
som finns pa regeringens hemsida.

FRAGA: Ar gamla matten 12 x 4 m fortfarande relevanta i ndgot sammanhang, t ex 12 passagerare?
Skeppsmatning

Det finns fortfarande krav pa méatning av samtliga svenska fartyg som har en storsta langd av minst
12 meter och en storsta bredd av minst fyra meter, fritidsfartyg undantagna, dar ar de matpliktiga
forst fran 24 meter.

FRAGA: Lite info om yrkestrafik med 5- 24? M batar och Ekan

Se vagledning TSG 2017-3484

FRAGA: Om jag fattat ratt &r det besiktningskrav pa lite storre angslupar dven om man kér med max
12 pax. Nér intrader det kravet. T ex Osta.

Som svar pa fragan ang. "nar och vilka angpannor (pa fartyg) omfattas av krav pa periodisk
besiktning?” tanker jag att dom faller in under TSFS 2019:56 7§ som héanvisar till AFS 2017:3.



AFS 2017:3 ar valdigt omfattande och for att fa klarhet i den helt bor fragan vandas till
Arbetsmiljoverket eller ett ackrediterat kontrollorgan sa som. t.ex. Kiwa-Inspecta.

Till vem foreskrifterna (AFS 2017:3) riktar sig:

5 § Arbetsgivaren ansvarar for att dessa foreskrifter féljs. Med arbetsgivare likstalls den som hyr in
arbetskraft. Den som driver en verksamhet utan att ha arbetstagare anstalld, och den arbetsgivare
som sjalv utfor arbete enligt 3 kap. 5 § andra stycket arbetsmiljolagen (1977:1160), ska folja dessa
foreskrifter. Av 1 och 3 kap. arbetsmiljolagen féljer att dessa foreskrifter under vissa omstandigheter
kan medfora skyldigheter dven for andra skyddsansvariga an arbetsgivare. Det som sdgs om
arbetsgivare ska i dessa foreskrifter aven galla dessa skyddsansvariga.

I AFS 2017:3 finns lite olika krav pa pannor beroende pa typ och storlek, se tabell under 78§. |
praktiken bor i stort sett alla pannor pa en angslup/fartyg landa in som tryckkarl klass A da dom i
regel har en méarkeffekt éver 5kW och en temperatur 6ver 110 °C.

AFS 2017:3 ar tillampningsbar pa nastan alla angpannor i sin helhet vilket omfattar betydligt mer
grejer an periodiskbesiktning.

Pannor av klass A eller B skall genomga aterkommande kontroll enligt AFS 2017:3 bilaga 1 av
ackrediterat kontrollorgan. For trycksatta anordningar i klass A utfors aterkommande kontroll i form
av driftprov eller driftprov i kombination med in- och utvdandig undersékning.

FRAGA: Krav pa sakerhetsutrustning med passagerare i mindre angslupar.

Funktionskrav i TSFS 2017:26 géller. Vanligen se aven kompletterande upplysningar.

FRAGA: behérighetskrav for maskinist och befilhavare skulle preciseras da det rader viss tveksamhet
om vad som géller fér gruppen sma fartyg ( under 75 KW) med eller utan passagerare. Finns det nya
undantag for insjo farvatten ar en annan vanlig forfrdgan som behover ett svar.

Alla passagerarfartyg och handelsfartyg som transporterar gods eller passagerare och har en
bruttodraktighet om minst 20 ska ha beslut om sakerhetsbesattning, évriga handelsfartyg ska istdllet
bemannas enligt bemanningsforeskriften TSFS 2010:102.

Befadlhavare pa handelsfartyg ska ha fyllt 20 ar och vara europeisk medborgare.

For att vara befdlhavare pa handelsfartyg mellan 6 meter — under 20 brutto krdvs det som lagst en
skepparexamen eller en examen for fartygsbefl klass VIII. Ar fartyget ett passagerarfartyg s kravs
det aven i fartygets beslut om sdkerhetsbesattning ett handhavandeprov infér en av vara
inspektorer.

For att vara befdlhavare pa handelsfartyg mellan 20-40 brutto kravs det att befdlhavaren ska ha lagst
en behorighet som begrénsat fartygsbefal klass VIl inre fart.

Nar det géaller maskin sa kravs det att den tekniske chefen ska ha lagst en behorighet som teknisk
chef TF75 anga.

Har fartyget ett dldre beslut sa kan det istallet kravas att den tekniske chefen ska ha avlagt lagst
maskinistexamen for angfartyg eller annan av Sjofartsverket godkdand angutbildning samt ha



tillfredstallande erfarenhet av arbete med anganlaggning. Kravet kan naturligtvis uppfyllas av ndgon
som har en behorighet som teknisk chef TF75 anga.

Hur man far de olika behérigheterna gar att lasa mer om i behérighetsguiden.
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Ombordanstallda/Sjoman/Behorighet/Behorighetsguid

en/

Aven mindre vattendrag och sjdar ingér i fartomradet inre fart, det finns inga sarskilda undantag eller
lagre krav for de som framfor batar dar.



https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Ombordanstallda/Sjoman/Behorighet/Behorighetsguiden/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Ombordanstallda/Sjoman/Behorighet/Behorighetsguiden/

