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SVERIGES ANGBATSFORENING

har som dndamal att framja angbatsint-

resset samt medverka till umgange och

traffar for att sprida angbatsdgandet och

dess gladje genom att:

- Upprétthalla en aktuell fartygs- och
slupmatrikel.

- Vara behjalplig med teknisk information.

- Samla féreningens medlemmar och
batar till traffar.

- Verka for att angmaterielen halls i drift.

- Vara behjélplig med materielanskaffning
(Bytesbors).

- Halla kontakt med berérda myndigheter
och dirigenom bevaka SAF:s intressen.

SVERIGES ANGBATSFORENING
Adress: c/o Anders Svenson
Mardstigen 3, 544 31 HJO

E-post: kassor@steamboatassociation.se
Tel: 070-83513 12

E-post:
ordforande@steamboatassociation.se
(Ordféranden)
info@steamboatassociation.se
(Allman information)
medlem@steamboatassociation.se
(Medlemsregister, hemsida, annonser)

Ta garna en kontakt med din ndarmaste
styrelsemedlem om du vill ha rad i ang-
batsfragor eller om du har synpunkter pa
foreningens arbete eller organisation.

© Sveriges Angbatsforening.

Eftertryck tillatet efter skriftligt tillstand.
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Ordférande Kjell Nordeman
RAMNAS

Tel 079-332 68 61

E-post kjell.y.nordeman@gmail.com

Vice ordférande Per Sjéborg
SUNDBYBERG Tel 070-598 52 51
E-post per.sjoborg@gmail.com

Kassor Anders Svenson
HJO Tel. 070-835 13 12
E-post kassor@steamboatassociation.se

Sekreterare UIf Gradén
SMEDJEBACKEN

Tel 073-595 26 37

E-post ulfgrad@gmail.com

Ledamot Anne Sofie Eriksson
SOLNA Tel 070-467 36 85
E-post annesofie@ordiarbete.se

Ledamot Hakan Johansson
LINGHEM Tel 070-590 55 58
E-post varderingskonsult@hotmail.se

Ledamot Harald Jochnick
VASTERAS Tel073-355 90 39
Epost hj@jochnicks.com

Suppleant Boris Wall, HAMMARO
Tel 072-737 58 37,054-52 13 11
E-post boris_wall@hotmail.com

Suppleant Jonas Svantesson

ALINGSAS

Tel 070-363 38 10

E-post larsjonas.svantesson@gmail.com
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Funderingar vid angpadraget!

ahdr vid borjan av
Shdsten, sd borjar jag

fundera pa vad som
hidnt under sommaren, och
vad som kommer att hénda
framover. Det blir som vanligt lite intryck
och nagra funderingar, det dr vad jag hinner
med till néista mandver!

Sommaren och inte minst seglationen
tycks ha borjat gd mot vanliga forhallan-
den. Fran en del héall kommer rapporter
och ganska bra passagerarunderlag medan
andra haft det ganska tufft. Coronaldget
har naturligtvis paverkat passagerarunder-
laget och vi maste hélla ut till dess att det
vinder! Det giller ju ocksa att anvinda sig
av de regelverk som finns avseende passa-
gerarantal, detta for att kunna overleva till
nésta sdsong.

Jag och nigra andra i foreningen, forutom
styrelsen forstas, har dgnat en hel del kraft
och tid till att forsoka ge klarhet i diskus-
sionen om s/s Mariefreds eventuella bréns-
lekonvertering. Vi har i en inlaga argumen-

terat for ett bibehallande av
koleldningen av kultur- och
teknikhistoriska  skdl och
framhallit att kunskapen om att
nyttja stenkol som drivkilla om-
bord pa fartyget, gar forlorat om olja infors
som ersittning for kolet. Var uppfattning dr
ocksa att s/s Mariefred en gang bevarades
uttryckligen utifran att fartyget har kol som
drivmedel.

Just nu dr beslutet om eventuell konver-
tering framflyttat i ca 1 manad for att nér-
mare utreda konsekvenserna av brinslebyte
och hur driften i framtiden skall utvecklas.
Vi far se vad som hinder hérnést.

I host planerar vi att forsoka tréiffas, under
lite muntra former, i Eskilstuna och disku-
tera och fd information i olika relevanta
fartygsimnen. Vi forbereder motet som
bést, men hall utkik och forsok att komma
med! Inbjudan pa annan plats i tidningen.
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Pannreparation i Farjan 4

TEXT & BILDER: GUNNAR SODERBERG.

o ngdrivna Fiérjan 4 1 Goteborg
Autfbrde 1 oktober 2016 en av de
vanliga historiska hamnturerna.
Dagen efter resan uppticktes en ldcka i
angpannans flamugn i rundningen mellan
taket och bakgaveln. Resten av det arets
turer fick stéllas in. Pannan i farjan dr den
ursprungliga fran 1920 och nirmare 100
ars drift hade inte gatt sparlost forbi. Vis-
serligen hade pannan fétt nya tuber infor
sasongen 2002. Ett arbete som genomfor-
des i Sillskapets regi genom ideellt arbete
av de duktiga maskinisterna.

Sedan haveriet hosten 2016 lades mycket
tid pa att undersoka pannans kondition.
Pannan undersoktes med ultraljud och
andra métningar pa ett stort antal punkter
for att utréona om det fanns fler brister dn
den lokala fritan vid ldckaget i flamugnen.
Slutsatsen blev att flamugnens tak och dvre
delen av sidorna samt 6vre delen av flamug-
nens baksida maste férnyas. Bedomningen
gjordes i samradd med Kiwa Inspecta som
varit inblandad i alla turer kring pannan
sedan dess.

Reparation eller ny panna?

Fran borjan var inriktningen att reparera
pannan men det stupade pa att vi inte kunde
hitta ndgon som var intresserad av att gora
arbetet pa ett sitt som skulle sikra méanga
ars drift framover. Ett problem var att at-
komligheten for reparationsarbete dr syn-
nerligen begrinsad bade fran vatten- och
rokgassidan. Vid en reparation maste forst
reparationsmetoden och tillhorande berik-
ningar godkénnas av Inspecta.
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Nir inte reparation verkade framkomligt
blev inriktningen istillet att skaffa en ny
panna som skulle vara s& lik den gamla
som mojligt och helst i nitat utférande. Vi
fann dock att med dagens hardare stél-
kvaliteter skulle en svetsad panna vara det
enda gangbara alternativet for att sikra en
hog kvalitet och dirmed ladng livslingd.
Efter upprittande av specifikation for en
ny panna fick vi in anbud fran nagra till-
verkare i Storbritannien och Tyskland och
i ett senare skede #dven fran Norge. Ett stort
problem var forstds hur vi skulle kunna
fa fram tillrickligt med pengar for en ny
panna som skulle kosta mer 4n vad en repa-
ration borde kosta.

Det behévs ekonomiska medel

Till de ekonomiska fragorna hor dven fir-
jans dgarforhillanden. Aven om det ér Sill-
skapet Angbaten som drivit firjan under
manga decennier sa dr det inte Sillskapet
som dger fdrjan. Firjan dgs av Stiftelsen.
Styrelsen for Goteborgs Sjofartsmuseum
som #ger de samlingar som finns pad mu-
seet. Stiftelsen hade varken pengar for re-
paration av pannan och dnnu mindre for en
ny angpanna. Genom Sillskapets forsorg
soktes pengar till firjans panna varje ar
sedan haveriet. Fram till 2019 hade vi fatt
in 1,6 miljoner kr frimst fran Riksantik-
variedimbetet men dven fran Statens Ma-
ritima Museer och Gustaf VI Adolfs fond
for svensk kultur samt fran medlemmar i
Sallskapet.

Det blir reparation av pannan!

Under 2019 var vi ater inne pa att forsoka
hitta nidgon som kunde reparera pannan
eftersom vi sdg att det skulle ta lang tid att
fa ihop ytterligare pengar till en ny panna.
VEA i Siivsj6 visade da sig intresserade och
besokte farjan for att ndrmare undersoka
pannan. VEA limnade direfter en offert
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pa reparation av pannan pa plats i firjan
och att den skulle vara klar och godkidnd
for drift av Inspecta senast 30 april 2020.
Vid Stiftelsens styrelsemote 16 december
2019 beslots att anta VEAs anbud pé re-
parationen. Efter en snabb bestillning pa
reparationen fran Stiftelsen var VEA redan
i julveckan 2019 pa plats i féirjan och skar
upp en del av pannans 17 mm tjocka bakga-
vel for att komma at flamugn och stagbul-
tar. Arbetet fortsatte andra veckan i januari
nir de delar av flamugnen som skulle bytas
demonterades och togs till verkstaden i
Sidvsjo. Dir smiddes flamugnens nya platar
till rédtt form och taket nitades ihop med
den nya 6vre delen av bakgaveln.

Pannan i firjan star sa fritt att det gér att
gd runt pannan och den star ocksa sa pass
hogt att propelleraxeln gar fri under pan-
nan. Pannan 4r alltsé ovanligt littatkomlig.
Trots detta demonterades skottet mellan
maskinrum och forpik samt delar av kol-
boxskotten for att skapa tillrdckligt med
plats.

Flamugnens 6vre del av bakgaveln for-
nyades med en 12 mm tjock plat som var
smidd till rédtt rundning mot flamugnens
tak. Flamugnens bakgavel nitades ihop
med taket medan dvriga skarvar svetsades.
Naégra gropfritor pa eldrorets ovansida och
en stagtub fylldes med svets till riitt niva.
De gamla stagbyglarna till flamugnens
tak kunde ateranvindas, men har fatt nya
pinnbultar och muttrar. I berérda partier av
flamugnen fornyades de géngade stagbul-
tarna. De gamla bultarna var visserligen
felfria, men fick skrotas ut for att kunna
byta de skadade flamugnspldtarna. Under
arbetets géng kontrollerade Inspecta fort-
lopande arbetena samt ultraljudade de nya
svetsarna.

Under arbetena med pannan har Sill-
skapets medlemmar Carl-Johan Holm

6

L e | fi#

10y

.-I:‘fn'\.‘!u;.'

st
1

-
o ]
o

(projektledare), Ake Karlsson, Christer Eli-
asson, Bengt Bengtsson och Hakan Jirn-
strom turats om att assistera VEA ombord.
Véra egna mannar har dven utfort arbeten
med stagbyglar, pannans vattenstandsror,
armaturer, samt rengoring i och runt pan-
nan. Pannan har utvindigt malats med ita-
liensk blymonjeférg. Jan Olofsson har skott
kontakterna med Kiwa Inspecta och svarat

Yttre plat.

for berdkningsunderlag for pannan. Pannan
vattenfylldes i slutet av maj. Inte helt ovén-
tat sipprade lite vatten vid ndgra nitar och
stagbultar. I borjan av juni dterkom VEA
for diktning av nitar och stagbultar.

Slutarbetena med pannan
Pannan provtrycktes i kallt tillstand 16 juni
2020 med godként resultat. Kommande

arbeten koncentrerades pa att aterstélla allt
runt pannan. Flamugnens skyddspléat i bot-
ten ticktes med stampmassa. Eldbryggan
murades upp och dérefter kunde eldrorets
roster och eldstadslucka monteras pa plats.
Utvindigt paborjades en upprustning av
farjan, som legat inpackad i presenningar
sedan oktober 2016. Under augusti isole-
rades pannan, forutom den igensvetsade
bakgaveln som ldmnades utan isolering
i avvaktan pa angprov. Den 22 augusti
fylldes pannan med vatten och eldningen
paborjades for forsta gangen pa fyra ar.
Pannan ir normalt koleldad, men eldades
pa sedvanligt sitt med ved de forsta da-
garna for att inte ryka ned omgivningen.
26 augusti var det fullt tryck i pannan och
angprov gjordes med godkint resultat. Ef-
ter provtryckningen kunde Inspecta utfarda
nya certifikat for pannan. Reparationen av
pannan har utforts av Jonas Forsén pa VEA,
med assistans av nagra av firjans egna be-
sdttningsmedlemmar. De nya delarna till
flamugnen tillverkades i VEAs verkstad i
Sdvsjo och nitades ihop innan de togs till
firjan och svetsades pa plats. Angmaskinen
provkordes utan nagra problem samma dag
som pannan provtrycktes. Nista steg var
att isolera bakgaveln pa pannan. Dérefter
atermonterades genom svetsning skotten
till forpik, kolboxar samt durkplaten Gver
pannan.

Farjan godkdand med nya certifikat
Transportstyrelsens inspektor var bokad
till 10 september 2020 for slutbesiktning
och provtur med férjan. Dagen inleddes
med genomgéng av all tillgéinglig doku-
mentation for farjan. Fokus var speciellt
pa hur vil egenkontrollen har utforts under
de ganga aren, dven nir den inte har varit
i trafik. En viktig del var dven att granska
de riskbedomningar som finns i sidkerhets-
handbok, maskininstruktion och pannjour-
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nal. I samband med provturen i hamnen
med firjan gjordes brandovning, samt man
overborddvning och mandverprov med fir-
jan. Allt utfoll till belatenhet och inspekto-
ren kunde darfor fornya samtliga certifikat
for farjan. Ett viktigt mal hade nétts!

Farjan 4 100 ar!

Firjan 4 levererades 12 oktober 1920 fran
Motala Verkstad till Goteborgs Hamnsty-
relse. Férjan sattes in pa linjen Residens-
bron—Gotaverken. 1954 ersatte den nybygg-
da motorfirjan Hugo Hammar, samtidigt
som linjen forldangdes till Lundbyhamnen.
4:an blev reservfirja och gick dven som
extrafdrja pa de linjer som trafikerades
med angfirjor. I juni 1968 blev Firjan 4
ater ordinarie firja pa sin gamla linje. Nar
linjen till Lundbyhamnen upphorde 31 juli
1970 blev Firjan 4 overbliven och lades
upp. 1972 6verlimnades Firjan 4 som gava
till Sjofartsmuseet. 1973 traffade Sjofarts-
museet avtal med Sillskapet Angbéten som
atog sig att driva och underhalla férjan.

Firjans 100-arsdag var beslutad att firas
lordag 10 oktober. Tiden fram till firandet
dgnades at fortsatt malning och finputsning
ombord. Med hénsyn till rddande ldge i
Coronapandemin var firandet enbart avsett
for inbjudna géster och media.

Jubileumsdagen lag Firjan 4 for visning
vid Residensbrons férjeldge med maskinen
igang. I salongen fanns en utstdllning om
farjans 100 ar.

Efter jubileumstalen bjods gisterna pa
en tur pa firjans gamla linje till Lund-
byhamnen och ater. Inte minst vi som
arbetat med pannprojektet var ndjda med
att ha fatt igang firjan igen lagom till sin
100-arsdag. O

TEXT & FOTO: KJELL NORDEMAN

sigt intressant, eftersom Gerda efter

nidstan 4 ars renovering éntligen kunde
visas upp for allménheten. Jag hade per-
sonligen levt med projektet under denna tid
och kidnde mej mycket stolt nér vi fick kora
fartyget for egen maskin pa Nishiltasjon,
under det lokalt stora evenemanget
”Nishultadagen”. Sedan dess har vi varje
ar — nidstan — deltagit i evenemanget och
hela tiden har det funnits ett stort intresse
av att se och hora Gerda och inte minst dka
med henne. Tiderna har som bekant for-

I augusti 1996 hinde en del angslupsmis-

dndrats och vi dr inte alls samma personer
nu som da i besittningen, men nagra fa ar
kvar. Antalet turer for allménheten &r inte
heller desamma nu som forr, men intresset
for fartyget bestar dock.

I ar -25 ar sedan sjosittningen efter renove-
ringen — kor Foreningen Angslupen Gerda
ater turer pa Eskilstunaan och pa Néshul-
tasjon. Foreningen dger inte baten, utan det
gor kommunen, vilket gor att dgaren arli-
gen skjuter till en hel del underhallspengar,
som foreningens medlemmar férbrukar. Sa
har det alltid varit och sa dr det ocksa nu.

Precis som i alla andra sammanhang med
ideella verksamheter, sé har ocksa var for-
ening vissa svarigheter med bemanningen
av fartyget, eftersom Transportstyrelsen
stiller krav pa kunskaper hos skeppare och
maskinist. Fram till nu har vi lyckats att
uppritthalla bemanningskraven, men vad
hédnder framledes, nér vi som varit med ett
tag blir dldre och dldre och dér nyrekryte-
ringen ir svag ?

Vi far verkligen hoppas pa att angslupen
Gerda och alla andra ideella verksamheter
kan leva vidare, eftersom detta ir en del av
vart lands teknikhistoriska arv!! O
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Or manga ar sedan tillverkade te-
]Flefonbolaget LM Ericsson elektro-

mekaniska vixlar. En telestation
var mycket stor, som gymnastikhall eller
liknande. Dessa var fyllda med stativrader
med elektromekaniska relder som tickade
intensivt. Underhall gick till sé att det gick
“gubbar” i gingarna som lyssnade om
det fanns nagot missljud. Dom som syss-
lade med underhéll blev med tiden mycket
skickliga lyssnare och kunde direkt peka
ut position och med vilken vikt ett reld
skulle atgédrdas. S& smaningom kom det
nya system med si kallade Reed-relder.
Dom var tysta och underhall fick ske pa
annat sétt.

Sjélv borjade jag som flygintresserad
att aka med flygande veteraners DC 3. I
borjan sdg man allt som oftast en till tva
tekniker std i cockpit. Man undrade vad
dom gjorde. Men snabbt insdg man att
deras funktion var att lyssna. S linge dom
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TEXT: HANS BRATTBERG
AKVARELL: BIBI

sdg glada och ndjda ut kunde man sitta
lugnt och njuta.

Detta leder till den enkla slutsatsen att
mekaniska maskiner kan Gvervakas rent
akustiskt.

Sa har skett och sker alltjamt.

Min forsta &ngmaskin som jag médosamt
byggt hade i borjan diverse missljud.
Hustrun péapekade en ging nidr min ang-
vin kom och hjilpte till, att vi i ldnga
tider mest dgnade oss at att lyssna, dndra,
lyssna mer osv. Successivt liarde jag mig
att manga missljud berodde pa mindre bra
injusteringar. En ging var det ett lager som
spokade, men de lyssnande fixade detta
med ett nytt. Vilken lycka nir detta miss-
ljud forsvann.

Pa vara dngmoten ér det vanligt att man
berittar och diskuterar olika felmdnster
och knepiga beteenden i vara batar. Ett

av manga dr detta om klink- och klonkljud
som skapar somnldshet hos beséttningen.

Detta kan bero pé injektorn som kranglar.
Rékade 6verhora ett samtal vid ett angmo-
te dér en trott och luttrad hustru hotade att
Iimna skutan, om inte detta missljud for-
svann. Har hort ganska manga historier om
missljud i dngbatar och maskiner, alltifran
diverse fel till diverse icke Onskade beso-
kare och inkriktare som faglar och moss.

Sven har berittat om “Kvastskaftsprinci-
pen”. Ljud fran ett lager fortplantar sig till
hela maskinen i en angbat. Det kan vara
svart att uppfatta om det kommer fran
fraimre eller bakre tvirstyckslagret. Med
hjdlp av ett kvastskaft eller skruvmejsel
mot Orat och mot maskinens olika delar
kan man oftast hora var det later mest.
Sannolikt &r felet dar. Man kan gora yt-
terligare kontroll genom att smorja just det
lager man missténker, gédrna med tjockare
cylinderolja. Forsvinner ljudet s& har man
nog hittat var det kommer fran. Och sa
atgiardar man det.

Man kan dven anvinda en mer utveck-
lad anordning med ett stetoskop, typ som
likarna anvénder. Var det ett kraftigt oljud
som forsvann kommer nya ljud att upp-
tickas, som var dolda av det kraftiga. Da
ir det bara att soka vidare och till slut har
man en tystgdende dnganldggning. Lycklig
sa lidnge det varar.

Hur 4r det i dag d&? Jo naturligtvis finns en
App som miter missljud. T.ex har Skoda
en sadan som man kan ladda ner till sin
mobil och som med mobilens mikrofon
lyssnar pa ljud i bilen. Denna app jimfor
sedan olika ljud via en ljudserver som da
kan indikera eventuella skumma fel. Kan-
ske dags att SAF fixar en missljudsbank
dvs en server for angmaskiner. O

Kommandon mellan skeppare
och maskinist pa mindre fartyg

a fartyg som inte har talror eller
Pmaskintelegraf sker kommandon
ofta genom att man muntligt med-
delar mandvrarna. Om det dr mycket folk
ombord eller om vinden stor kan det vara
svart for maskinisten att hora vilken mano-
ver som Onskas.
Dé kan ett faststdllt monster med hinder-
na vara till god hjilp. PA Munter tillimpar
man detta enligt bilden.

Ar allt klart?

Allt ar klart

-,

Framat full maskin -
Framat halv maskin
Stopp i maskin

Bakat full maskin s

Inte klar/nagot fel wJ

Sa har tillampas monstret:
- Normalt s& anvinder vi tal.

- Om det dr osédkert om tal gar fram,
sd anvinder vi tal och tecken.

- Om det dr uppenbart att tal inte gar
fram, sd anviinder vi tecken.

/Leif Andersson
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TEXT: SVEN JONSSON. FOTO: TOMAS LARSSON

dag till Mellosa i nédrheten av Flen. Dér

bor tidvis Tomas Larsson med hustru
Margareta och med nagra militérfordon samt en
angslup. De har en banvaktsstuga nummer 25 vid
TGOJ-banan som kor stalprodukter mellan Bor-
ldnge och Oxel6sund.

En studieresa med elbil foretogs en vacker

Efter att ha organiserat laddning av min Nissan
Leaf bjods det pa sillunch i tridgarden. Miitta
och belatna dntrade vi den gramalade valpen och
skuttade pa smavigar till en verkstadslokal som
Tomas hyrt en del av. Dér stod parlan som vi drog
ut pa planen framfor. Pannan var pafylld sa det
var bara att tinda fyren och koka vatten. Efter en
stund kunde maskinen vdarmas och borja snurra.
Det hade strommat till lite lokala medhjilpare.
Det ér lite mirkligt vad fascinerande en dngma-
skin dr, alla sju personerna héngde runt relingen
och studerade hur veven snurrade och vevstaken
gick upp och ner pa Trandsmaskinen. Mer pinnar
i fyren, for detta kan man titta pa lénge.

Den sa kallade Trandsmaskinen finns det ca 5-6
stycken av med ndgot varierat utforande, byggda
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av K W Karlsson i Trands. De har
vevtapp for vevstakslagret och kluven
vevstake. Cylinderdiametern &r ca 60
mm och slaglingden 65 mm, ca en
Hk. Denna maskin saknade en del nir
Tomas kopte den. Den har komplet-

terats i olika omgéngar av bla Bengt
Cello Persson som byggde omkast-
ning typ Stephenson, och ett tjusigt
padrag. Aven Bosse Andersson har
gjort en del med maskinen.

Pannan ir en stdende tubpanna pa 25 kW som
kommer fran Bernt Breding. Skrovet, ett Frollic
18, L 5,6 B 1,4 m, kopte Puh Gadd och fraktade
hem fran England. Sedan har det hingt med pa
olika stidllen dit Puh flyttade. Skrovet forvarades
1 vardagsrummet dir han jobbade med det. Men
nir det kom en kvinna i huset fick han leta annan
plats for baten. Trdinredning med déck har Lars
Qvist i Kungslena gjort.

Flera vénner i trakten har hjilpt till med instal-
lation. De var nu pa besok for att se det firdiga
resultatet. Nar vi besokare dreglat fardigt tomdes
pannan och torkades varefter baten kordes in i
verkstaden igen i avvaktan pa sjosdttning som
skedde ndgon vecka efter vart besok.

Dagen avslutades med fika i tridgarden med
goda kakor som husfrun bakat. Samtidigt kunde
vi studera tagen som passerade med gotstal upp
till Borlidnge och valsad plét ner till Oxeldsund
for vidare fird pa bat for biltillverkning.

Vi atervinde hemét efter en mycket trevlig
dag. Lite letande efter snabbladdningstation
och hade lite startbesvir av laddaren. I Turinge
gick det bra.

Anm. Nagon borde skriva en artikel om
historien bakom Trandsmaskinerna, innan det
gloms bort. O
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Ljiudet av
koleldning

TEXT: JOHAN SODERBERG.
FOTO: SVEN JONSSON

ad gor koleldning for skillnad? Man
Vmé’lste kanske jobba i maskin for att
forsta detta fullt ut. Viktigast dr att
det dr tyst. Det enda ljudet dr fran skyffel,
raka, fyrlucka och ljudet fran kol som rasar

och rinner till i kolboxen.

Pé en koleldad bat &r det en massa ljud som
mina kamrater pa oljeeldade batar aldrig
hort. Exempelvis att den stora dngpannan
sjuder, precis som en Kkittel pa spisen, det
visste de inte ens att den gjorde! Vad som
g0r oljeeldningen sa praktisk dr att brinslet
finfordelas och blandas med luft och varje
droppe brinner upp pa en tiondels sekund.
Redan gasinnehéllet i en medelstor, ca 4 cm
kolbit behover minst tio minuter pa sig att
helt frigéras och brinna upp och det sker
helt tyst. Olja gar ddrmed att sétta pa och
stdnga av och ingen “resteffekt” att som
eldare ta hdnsyn till men det stora pris man
betalar dr bullret. Arbetsmiljon dr ur den
synpunkten usel.

I en koleldad bat hor man &ven suset i
padraget. Man hor om maskinen ramar,
pannan kanske jaser en smula och mer
cylindersmorjning behovs. I en oljeeldad
bat kinner man bara det i padraget och
med hénderna och det vet vi att efter langa
arbetspass sd minskar den uppmirksam-
heten.

Ett ljud fran maskinen missar man dock
aldrig om baten &r koleldad. Telegrafen
pinglar, man hor i en koleldad bét dven
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ljudet fran telegrafledningen och har pa sa
vis ndra kontakt med personalen pa kom-
mandobryggan. Stopp och baten glider
fram. Back vintas och maskinen kastas
om. Pannan brusar svagt, nigon ropar
pa dick, anga star kvar i receivern och
balanserar maskinen med hogtryckaren i
lampligt ldge. Inte heller denna balansakt
i dnga dr tyst. Det visslar inne i maskinen,
en hog ton som byter i en lag ton som till
slut dor bort och sa kanske den hoga tonen
kommer igen, svagare. Maskinisten vintar
tyst med handen pa padraget. Rodret liggs
om och man hor ljudet fran roderledningen.
Alla hor det ljudet for hela béten &r tyst om
den dr koleledad!

Pa en oljeeldad bét &dr det buller, sé starkt
att man ingenstans kommer undan utom
mdojligen i forskansen om den inte dr riven.

Inget annat av batens alla ljud kan tédvla
med bullret fran oljeeldningen. Maskinper-
sonalen bar horselskydd. Bullret stéings ute.
Men det gor dven maskinens och batens
alla andra ljud. Bullret &r monotont, dovt,
ldttare om brinnarna gar med luftoverskott
och tungt, dovt och niistan brummande om
brinnarna gar med for litet luft. Stindigt
en industriell bullermatta 6ver allt, i trap-
pen upp pa Ovre dick, genom fonstren i
skylightet, dovt genom inredningen var
man #n dr. Medan miljon pa en kol- eller
vedeldad bt ir helt annorlunda. Aven for
passageraren!

Traditionsbevarande. Det innebédr att alla
de yrkesknep man som eldare eller maski-
nist har nytta av fors vidare, traderas un-
gefdr som texterna i gamla bokrullar som
till innehallet &r néstan lika men dir det

Petter Iwanowski skoter fyren i Mariefred.

finns variationer som minner om att berét-
telserna en gang fordes vidare av folk som
kunde dem utantill. PA samma sitt &r det
med koleldningen. For den som ldr sig dr
jobbet fortfarande fysiskt pafrestande men
bra mycket lédttare dn den som bara kastar
kol och kokar vatten, all den kunskap som
sammanfattas i ett par vred pa ett mandver-
skap om baten istillet r oljeeldad.

Det finns ledigt, oljeeldat tonnage. I ett KG
Knutsson nirstdende bolag finns ju Motala
Express, en bat som var koleldad, blev ol-
jeeldad, sedan koleldad igen tills hon kom
till Stockholm och det sattes in oljeeldning.
Hon skulle kunna lanas ut till GMAA och
delvis ersdtta Mariefred, med koleldning
kvar. Visst, alla véntar sig Maja pa den tra-
den men om Maja kan bevaras sd kommer
alla 6verse med att det 4r Motala Express
som istillet gar.

Motala Express har en mer genomténkt
installation av generatorn. I Mariefred har
ju den stora generatorn stillts rakt upp och
ned ddr maskinisten skulle sitta. Med tid-
ningen i knét och i halvslummer hora ljudet
av excentrarnas plaskande i tragen, ett ljud
som det inte finns en chans att hora om ba-
ten vore oljeeldad. O
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Barcarolle slussar tillsammans med en allmogebat.

TEXT: SVEN JONSSON FOTO: MAGGAN & SVEN

o ter blev det en fin dag den 15 augusti
Ai slussen och sjdarna i Nacka med
veteranbatar och RAN i trafik. Som
vanligt inbjuds veteranbatar av olika slag.
Det kom tva dngslupar, en vikingatyp och
en allmogebét samt nigra modernare som
passade pa nir det var gratis slussning. Det
kunde girna vara fler veteranbatar som del-
tar. Det dr en synnerligen trevlig tillstéll-
ning och besittningarna blir bjudna pa for-
taring av foreningen som driver slussarna.
Angslupsigare; Kom igen niista ar!
Innan Hammarbyslussen och utfarten
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vid Danviken Oppnades var vattennivan
1 Hammarbysjon lika hog som i Nacka-
sjoarna. En sluss tillkom vid Sickla 1931.
Kanalen med slussen forfoll efter VK 2 nér
trafiken minskade. Foreningen Sicklaslus-
sen bildades pa 1970-talet och fick genom
avtal med Stockholms stad mojlighet att
fortsitta slussa om de reparerade slussen.
Aterinvigdes 1984.

Nista hot var nédr Sodra ldnken skulle byg-
gas tvirs over Sickla kanal och sjotrafiken
skulle upphora. Foreningen paverkade da
Vigverket, Stockholms stad och Nacka
kommun att bygga en sluss till pa Ostra

Vikingabdten.

Johan bunkrar ved till Stimmaren.

sidan om végbron och dérigenom kunna
sdnka vattennivan under vigen. Mellan de
bégge slussarna byggdes en kanal under vi-
gen. Dubbelslussen invigdes 11 maj 2003.
Hojdskillnaden &r ca 5 m.

Dédrmed blev det en intressant farled for
mindre fartyg, mest fritidsbatar. Om-
givningarna kring kanalen och sjoarna i
Nacka dr idylliska och vil vérda ett besok.
Man kan aka nistan dnda fram till Duvnés
station. Slussarna dr 25 m langa och 5 m
breda. Bokning av slussning kan goras pa
telefon 070-781 65 47. Gratis slussning tva
ganger varje 16rdag under sidsong. O

GUERIGESS
ANGBATS

FORENINGS

FOTO: MAGGAN JANSSON

En eldsjal har slocknat

Mats Wallgren som under aren 2015-2019
var med i SAF:s styrelse avled hastigt och
ovintat den 14 augusti. Mats hade ett brin-
nande engagemang for ngbaten Engel-
brekt i Leksand, dér han var ordférande
sedan 10 ar.

Sé hir skriver féreningen pa sin hemsida:
”Brekten” var da nagot sliten med stora
behov av upprustning, ekonomin var dess-
utom kord i1 botten. Utan Mats entusiasm,
energi och arbetskapacitet hade vi i dag
inte haft detta fantastiska historiska fartyg
liggande vid hamnen i Leksand.

Vi minns Mats med glddje och dr tack-
samma for all entusiasm och engagemang
som han gav till &ngbatsrorelsen.

/ Maggan Jonsson
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RIGESS Inbjudan till SAF medlemsmaéte

QUERIGESS
R 1G 31!\
f-\ SRENINGS

i startar programmet 11.30 pa I6rdagen
Vmed en enkel lunch samt gemensam

middag i anghallen pa kvéllen och av-
slutar pa séndagen ca 12.00. Darefter mojlig-
het till besok pa Munktellmuseet.
Vi kommer att ha en inriktning pa slupgemen-
samma fragor men eftersom det i skrivande
stund inte &r helt klart med foreldsare ater-
kommer vi med definitivt program

Lordag i Stadsmuseets konferensrum

- 11.30 Lunch samling i anghallen och prylfor-
séljning. Ta med om ni har nagot att sélja.

- 13.00 Samling i konferensrum, inledning av
Kjell Nordeman

-13.15-15.00 Propellerteknik och Myndig-
hetskrav

-15.00 Fika

- 15.30 Sma pannor och demo av angmaskiner
18.30 Gemensam middag i angmaskinhall med
foredrag om en fartygsrenovering

Obs dangmaskinerna i hallen ar avstallda och
kors inte.

Sondag i stadsmuseets konferensrum

- 09.30 Samling, fortsattning med regelverk
for dngbatsagare och en medlems |16sning av
en praktisk situation

-10.30 Forsakring av angslupar

-11.00 Fika

-11.30 Extra SAF-stimma med anledning av
stadgedndring enligt utsant forslag, sid 20.

- 12.00 Besok i Munktellmuseet for intresse-
rade (tilldggskostnad).

i Eskilstuna maskinhall 23-24 oktober

Anmadlan

For var planering, skicka ett mail till
per.sjoborg@gmail.com eller
kjell.y.nordeman@gmail.com fore den 30
sept och anmal deltagande.

Alternativt 070-396 17 67, Kjell eller
070-598 52 51 Per.

Om du vill képa SAF-prylar, kontakta Maggan
medlem@steamboatassociation.se eller
0733214483

Anmalan blir inte komplett forrén du satt

in konferensavgiften till bg 354-2081, mark
betalningen Angméte 21. Du kan dven betala
med swish till 123 679 0919.

Varje medlemsavgift berattigar att sdnda en
person for det subventionerad priset av 100
kr, familjemedlemskap berattigar till 2 pers for
100 kr var.

Ar du inte medlem s& kostar det 350 kr, eller
bli det genom att betala 225 kr samt 100 kr i
konferensavgift (325:-) | avgiften ingar férut-
om foreldsningarna fortéring enligt program
exkl. dryck.

Vill du ha ndgot annat &n kranvatten att dricka
sa tar du med egen dryck.
For dig som inte &r medlem sa passa pa och
anmal dig (225 kr) och stétta SAF:s arbete
med att bevara en gammal fin tradition.
Vi har kollat hotell och det ar ont om rum pga
fotbollsturnering. Till Comfort Hotell vilket
ligger pa gangavstand, har vi en kod ANGA vid
bokning. Enkelrum 600 kr, dubbelrum 750 kr.
Hoppas vi ses pa den traditionella anghelgen
i Eskilstuna och kan utbyta erfarenheter efter
att varit isolerade fran méten i pandemi-
perioden. SAF styrelse

TEKNIKKURS: ATT BETJANA EN ANGPANNA e 2 november ki 15-18.
Orientering i hur en angpanna ar uppbyggd och vilken hantering den behéver. Med
hjalp av ett antal korta instruktionsfilmer ges chans till fragor och diskussion.
Denna kurs ar en aptitretare infor en kommande examinerande utbildning.
Program och anmélningslank finns pa arbetsam.com och arbetetsmuseum.se
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Ny i styrelsen

Presentation Jonas Svantesson

m man tinker efter sa borjade nog

mitt intresse for angbatar redan

nir jag var med i Sjoscouterna i
Alingsas dir jag mest holl till vid eldstaden
och fascinerades 6ver elden, dom kallade
mig askungen. Batintresset visade sig ock-
sa tidigt och jag cyklade ofta lings Sidvean
som mynnar ut i sjon Mjorn vid Alingsas
for att kolla in batarna. Uppe vid dava-
rande Gota ldderfabrik stannade jag till
en dag for dir stod helt plotsligt angbaten
S/S Jernlunden uppallad och det doftade
stenkolstjara. Négra holl pa med drevning
och andra provtryckte dngpannan, detta var
spdnnande tyckte jag.

S& smaning om var det dags for sjositt-
ning, man stack fyr i pannan och mina
ogon spérrades upp lite extra. En stund se-
nare korde man runt den vackert glinsande
angmaskinen med sin vilputsade méissing,
vilket konstverk!

En av gubbarna fick syn pa mig och
fragade om jag ville komma ombord och
pa den vigen &r det. Forst eldare och sa
smaningom maskinist. Att kora &ngmaskin
ar ju en ofattbart héftig kinsla liksom att
elda i pannan med ved och stenkol. Ang-
maskinens oerhdrda kraft som vrider runt
den stora propellern med pondus utan till
synes storre anstringning. Veden som
sprakar sa gott i pannan och stenkolsro-
kens hirliga doft gor att man blir glad fran
topp till ta. Och allt det dir sitter i vackra
angbatar ritade av kunniga och stolta far-
tygskonstruktorer for Gver 100 ar sedan, sa
fascinerande!

Jag utbildade mig till Maskiningenjor, for
teknik tyckte jag var intressant. Bergstroms
maskinldra var ocksa synnerligen intressant
sa den har jag list nagra ganger. I Mjorns
Angbétsforening blev jag medlem redan
som 15-aring. S& smaningom blev jag kas-
sor och sedan 10 ar &r jag stolt ordférande.
Jag var faktiskt med pa métet nir Sveriges
Angbétsforening bildades i Eskilstuna, och
det har blivit minga Angmdéten sedan dess
s vi kanske har tréffats diar ndgon ging.
Fler moten framover lér det bli ocksd for
den delen.

Nér Sven Jonsson ringde mig i vintras
och frigade om jag ville vara med i SAF:s
styrelse tvekade jag inte ménga sekunder
utan svarade ja nidstan pa direkten. Jag
hoppas det kan bli ndgon mer med hir fran
véstkusten i styrelsen framover, det vore
trevligt.

Hall angan uppe!
Jonas Svantesson
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NGBATSZ

TRORENING

De forandringar av stadgarna styrelsen
foreslar infor hostens medlemsmote,
samt vid godkdnnande till arsmoétet 2022
kan sammanfattas som féljande:

82 Medlemskap, En av styrelsen utsedd
hedersmedlem blir ocksa avgiftsbefriad.

§7 Styrelse, revisor och valberedning, f6-
reslas att dar enbart skall sta att styrelsen
ska bestd av minst 5 hogst 7 ledaméter.
Arsmoétet utser enbart ordférande, 6v-
riga befattningar inom styrelsen utses av
styrelsen (vid ett konstituerande styrelse-
mote).

§9 Firmatecknare, tas PlusGirot bort da
detta inte mer ar aktuellt.

§12 Moten, foreslas att arsmotet skall
avhallas senast sista april (nuvarande
15.e april). Vidare att kallelse till arsmotet
skall utannonseras via sociala medier och
medlemstidningen minst tre veckor fére
motet. Inkomna motioner skall ldmnas
till styrelsen senast sista januari (nuvara-
nde 1.a januari) Extra arsmote skall utan-
nonseras via e-post och sociala medier.

§13 Rostratt, tillkommer Gverskriften Ars-
mote Extra arsmote

§14 Stadgefragor, Nuvarande text star att
andringar kan endast goras efter beslut pa
tva pa varandra féljande drsméten med

minst tvd manaders mellanrum. Tillagg till

texten varav ett kan vara ett extra arsmote.
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Prylmarknad Saljes

Angslupen Ada-Beda

Ca 9,5 meter lang. Byggd pa kanalbats-
skrov i plast fran Oxford.

Breding compound maskin.
Overbyggnad i tra.

Finns i batskjul i Enkoping. Ej sjosatt i ar.

Jan Clasenius, 073 335 65 77
E-post: jan.clasenius@gmail.com

Diverse angprylar

Anders Lonn, Stockholm
Tel: 070-345 17 03
E-post: anderslonn@hotmail.se

Angslupen S/S Ninna

Baten ar ett estlandskt traskrov i fur med
ek ispant och lark i dack.

Baten byggd 1997 som angslup och har
matten 6 x 2 m med en vikt pa 1,2 ton.
Fart ca: 5 knop

Overbyggnaden &r av parlspont och
markisvav runt om som rullas upp bakom
takets bla/gula kantmarkis. Bord och
bankar med dynor som kan arrangeras for
2 sovplatser.

Angmaskinen ar en trippelexpansion

pa ca 6-8 hkr byggd av Conny Svensson

i Fristad. En ny angpanna ar under
uppbyggnad. Den gamla pannan som ar
i daligt skick foljer med. Ritningar och
aven en hel del material finns till den nya
pannan. Baten star pa en Herrljunga-
trailer som har tipp, vagga och el-vinsh.
Reg.nr. DDH 952

Bilder kan skickas och fragor besvaras vid
intresse via telefon eller e-post.

Pris for bat med trailer: 275.000:-

Saljare: Andreas och Ingegerd Svensson
Tel: 0735 25 10 17 eller 0704 07 55 65
E-post: svensson.hem@gmail.com eller
ninnasvenssonl@gmail.com

Angslupen Fitzcarraldo

Baten ar en gammal livbat med

ombyggd akter. Den ar inregistrerad i
angbatsregistret som Viking, men senare
omdopt till Fitzcarraldo. Den har en langd
pa 5,5 meter och en bredd pa 1,6 meter.
2019 paborjades arbetet med att byta
angpanna pa den. Den nya angpannan ar
fran B2 Anga i Forsvik med en effekt pa
30kw och en volym pa 47 liter. Papper och
certifikat pa pannan finns. Arbetet med
bytet av pannan ar dock inte helt avslutat
utan det ar lite rérdragning kvar.

Baten saljs med tillhérande battrailer

och finns i Boras.

For info och fragor kontakta
Robert Lundberg pa 0763-399 327

Mer prylar i Tyreso
Det finns mer prylar efter Ake Wahlinder
Se mer pa hemsidan, Kép & salj.

lena.wahlinder@akzonobel.com
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Prylmarknad Saljes

Angslupen ”Pysen”

Klinkbyggd, furu pa ekspant
Encylindrigmaskin 70 diameter 70 slag
okant fabrikat. Bredingpanna anvand
sedan 2009. Pris 30.000 Kr

Martin Svensson, Ekolsund

Tel: 070 -336 47 18

Sjéangmaskin tillverkad av verktygs-
makare Leif Olofsson, Vaxjo 2004-05.
Mycket gediget byggd, lamplig for liten
angslup upp till 7 m.

@ 90, Slag 110, H 700, B 380, L 400

Pris : 12 000:-

Henric Nilsson, 0734-184506
henricnilsson65@gmail.com
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B2 Maskintillverkning
Jag har nu tagit over tillverkningen av B2
angmaskiner av Agne Karlander.
Jag driver en mekanisk verkstad i Gustafs
och har byggt en tvilling med 140 i slag-
ldngd och behallit kontakten med Agne.

Nar fragan kom att ta dver tillverkningen
sa nappade jag da jag har ett stort ang-
batsintresse och bra forutsattningar da
jag har en verkstad.

Jag erbjuder bade tillverkning och service.
Vi kan leverera tre olika maskinutforan-
den, singel, tvilling och compound med
tva olika slaglangder.

Jag kommer dven att kunna leverera eller
formedla olika typer av angpannor.

Jan Gunnarsson Tel. 070 585 25 72
Hemsida: angkraft.se
E-post: info@angkraft.se

FLER ANGBATAR & PRYLAR TILL
SALU PA SAF:s HEMSIDA KOP/SALJ

Aktiviteter

Verksamhet 2021

ArbetSam har en mangd digitala kurser,
foredrag och aktiviteter.

Se: www.arbetsam.com

Se Sjohistoriskas hostprogram med

fler aktiviteter.

September

18 Aterstart av Maskindag i Kjula.

25 Klubb Maritim drsméte i Géteborg.
25 Jubileumsresa med jarnvagsklubben,
SKAJ 40 ar Stockholm - Marsta- Uppsala-
Sala-Krylbo T o R. Avg Sth kI 9.30. ater

ca 18. Ellok F 701. Anglok B paeldat men
mojligt att det kors.

Oktober

16-17 Fartygsforum, Sjohistoriska arr.
23-24 SAF medlemsméte i Eskilstuna
maskinhall.

November

2 ArbetSam webbinar om skotsel av
angpannor

19 Vasakvallen med foéredrag kl 15,30
féreningen.vasa@smtm.se

27 Hjulmarknad i Solnahallen INSTALLD

Mer om anga i Finland, se
www.steamship.fi eller www.turso.fi.

Verksamhet 2022

11-20 mars Allt for sjon, Alvsjo

7 juni Orlogsdagar, Flottan 500 ar fran 7/6
4-7 augusti Fjordsteam i Bergen

20-22 aug Stockholms Steam

Aug BHRF planerar fér ett veteranbats-
mote.

Se mer pa hemsidan for aktuell info!

SAF-bladet

Redaktion
Sven Jonsson 0707-47 33 59
E-post: sven.json88@gmail.com

Grafisk form: Bertil Persson
0703-06 17 02
E-post: bertil.persson4@gmail.com

Se oss pd facebook n

Manusstopp 1 november
for material till nr 4/2021

som kommer ut ca 20 nov.

Omslag: Angslupen Margareta.
Foto: Tomas Larsson.

Baksida: Sma och stora gossar fascine-
ras av allt som pyser, ryker och snurrar!
Angslupen Margaretas maskin ar nu prov-
startad.

Foto: Sven Jonsson.

Tryck: Norra Skane Offset, Klippan

Kénner du ndgon angintresserad
som inte 4r medlem? Passa pa att ge bort
ett medlemskap! Vill du inte kosta pa
detta kan du anmila kontaktuppgifter
for vederborande sd skickar vi anmiil-
ningsinformation och nagon tidning.
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SVERIGE

PORTO BETALT

Returadress:

Sveriges Angbats Férening
c/o Jonsson
Grondalskullen 8

184 63 AKERSBERGA




