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SVERIGES ANGBATSFORENING

har som andamal att frimja angbatsint-

resset samt medverka till umgange och

traffar for att sprida angbatsiagandet och

dess gladje genom att:

- Uppritthalla en aktuell fartygs- och
slupmatrikel.

- Vara behjalplig med teknisk information.

- Samla foreningens medlemmar och
batar till triffar.

- Verka for att angmaterielen halls i drift.

- Vara behjalplig med materielanskaffning
(Bytesbors).

- Halla kontakt med berérda myndigheter
och darigenom bevaka SAF:s intressen.

SVERIGES ANGBATSFORENING
Adress: c/o Anders Svenson
Mardstigen 3, 544 31 HJO

E-post: kassor@steamboatassociation.se
Tel: 070-835 13 12

E-post:

ordforande @steamboatassociation.se
(Ordforanden)
info@steamboatassociation.se
(Allméan information)
medlem@steamboatassociation.se
(Medlemsregister, hemsida, annonser)

Ta gédrna en kontakt med din ndrmaste
styrelsemedlem om du vill ha rad i dng-
batsfragor eller om du har synpunkter pa
foreningens arbete eller organisation.

© Sveriges Angbatsforening.

Eftertryck tillatet efter skriftligt tillstand.

Styrelse 2020-2021

Ordforande Kjell Nordeman
RAMNAS

Tel 079-332 68 61

E-post  kjell.y.nordeman@gmail.com

Vice ordforande Per Sjoborg
SUNDBYBERG Tel 070-598 52 51
E-post per.sjoborg@gmail.com

Kassor Anders Svenson
HJO Tel. 070-835 13 12
E-post kassor@steamboatassociation.se

Sekreterare Ulf Gradén
SMEDJEBACKEN
Tel 073-595 26 37
E-post ulfgrad@gmail.com

Ledamot Anne Sofie Eriksson
SOLNA Tel 070-467 36 85
E-post annesofie@ordiarbete.se

Ledamot Hakan Johansson
LINGHEM Tel 070-590 55 58
E-post  varderingskonsult@hotmail.se

Ledamot Harald Jochnick
VASTERAS Tel073-355 90 39
Epost hj@jochnicks.com

Suppleant Boris Wall, HAMMARO
Tel 072-737 58 37, 054-52 13 |1
E-post boris_wall@hotmail.com

Suppleant Mauno Maittala,
GRANGESBERG
Tel 076-169 85 42
E-post djupudding@gmail.com
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Nu lyfter vi blicken och ser framat!

ar detta skrivs, i jem
borjan av maj, sa [
borjar vi skonja en

forsiktig optimism i sam-
hillet, vad som verkar vara
borjan pa slutet pa det forfarliga
coronaléget.

Vi dr nu allt fler som blir vaccinerade
mot sjukdomen och det borjar horas en viss
positiv syn pa trafiken av angfartygen. Jag
uppmérksammar att vissa angfartyg borjar
att fundera pad — visserligen begrinsad
— sommartrafik, vilket gor att det kom-
mer att bli skillnad, trafikméssigt sett, mot
coronadret 2020, d& inte méanga fartyg var
igang. Om trafiken inte kommer igéng i
sommar, sd dr det risk for att angbatarna
inte uppmérksammas lika mycket som ti-
digare, men gloms bort gor de inte!

Inom foreningen sa diskuterar styrelsen
hur vi ska kunna komma igdng med
foreningsaktiviteter, ndr ldget avseende
pandemin har forbattrats och nédr vi kan
borja triffas igen. Vi planerar for att
genomfora ett host/vinterméte i Eskilstuna
mdjligen i september-oktober. Innehéllet &r
inte heltklart men vi kommer bl a att fa hora
ett foredrag om propeller samt anféranden
om vilka regler som giller d4 en bét
framfors med ”betalande passagerare” och

hur dessa regler skall tolkas.
Det senare dr och har varit
mycket aktuellt pa senare tid
och vid mdtet kommer bl a
Transportstyrelsen att berétta
om vad som géller!!

For de som funderar pa vilka &mnen vi
skall belysa vid foreningens trdffar och
har idéer om dessa, s finns det alltid
mojligheter att fora fram dessa till mig
eller ndgon annan i styrelsen.

I detta medlemsblad, s& finns intressanta
artiklar om brénslehantering pa dngbétar.
Jag har personligen engagerat mig i
diskussionen om konvertering fran kol till
olja pa s/s Mariefred. Personligen tycker
jag det dr viktigt att det finns en objektiv
redovisning i samband med diskussionen
om eventuellt byte av brénsle till &angpannor
och det ar detta som dessa artiklar belyser.
I ndsta nummer far vi forsoka skriva mer
om angslupar.

Skot om er och var rddda om er nu nér det
verkar som vi gér in i slutsteget av pande-
min och ha en bra dngbatssommar!

W Nosdenar
ordforande



Funderingar i England om koleldning

TEXT: Keith Ward SBA Environmental Officer

(Utdrag av lingre artikel dversatt av Johan Séderberg)

Ur hostnumret av var engelska systerfor-
enings (SBA) tidskrift

Undantag for angkol i den nya lagstift-
ningen for rena brénslen i UK.

Som ni mirkt har regeringen nyligen in-
fort lagstiftning utformad for att minska
tillgdngen pa fasta brianslen som kol och
viss oldmpligt producerad ved. Genom
var ordférandes forsorg var SBA tidigt
medlem i HFA — Heritage Fuel Alliance
— som foretrider ménga klubbar och or-
ganisationer som anvidnder fast brénsle
for drift av veteranfordon och motsva-
rande stationéra anldggningar.

Genom att anvédnda rena siffror istillet
for kdnslor har HFA visat miljodepar-
tementet att koleldade dngmaskiner ger
ytterst sma bidrag till miljo- och kli-
matutsldapp. Med hénvisning till detta
finns nu ett undantag i lagstiftningen for
roksvaga kol for drift av Angmaskiner vil-
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ket innebér att de kommer goras fortsatt
tillgdngliga att sédlja och anvidnda under
overskadlig framtid. Framtiden &r dock
inte helt siker och saken kommer nog
oupphorligt ifrdgasittas av mer militanta
men mindre vilinformerade medlemmar
av klimatrorelsen.

Som é&gare till min koleldade narrowboat
Hasty sé kianner jag darfor ingen orsak att
bradstortat konvertera till oljeeldning for
ogonblicket (som om jag négonsin skulle
ha overvigt det!). Under de tio ar jag kort
baten pa kanalerna i UK har kommenta-
rer fran flanorer varit positiva och vinliga
och manga ganger har folk undrat om ba-
ten ar elektrisk eftersom den avger varken
rok eller ljud. Det har dock forekommit
negativa kommentarer som 'Du dddar var
planet!” och pé senare tid har i fientligt
tonldge utrop som "How dare you...” rik-
tats mot oss, lyckligtvis dock ytterst sil-
lan och 1at oss hoppas att sa forblir.

For ndgra ar sedan var jag pa ett event med
veterantraktorer, militdrfordon och loko-
mobiler. Under tidig eftermiddag gjorde
sig traktorerna redo for en parad efter
att under formiddagen sttt och lufsat pa
tomgéang. Man borjade dérfor elda pa litet
héardare och det var nu uppenbart att bade
teknik och brénsle varierade kraftigt. De
flesta lokomobilerna gav bara litet rék men
tvd av dem spydde ut svarta pelare av rok
som steg 15-20 meter innan den 16stes upp.
Miénga gick omkring och njét av anblicken
och tyckte detta var fantastiskt att se men
jag sadg mer 4n en mamma som foste undan
sina barn ungefir som det varit friga om
utsldpp av senapsgas: Alla i publiken var
helt klart inte lika imponerade.

Nu rékar jag veta att forestidllningen att
kolrok skulle vara sd farligt att néagra
enstaka andetag i roken dr nog for att
valla livslang skada hos minderariga &r helt
missledande, men den finns ddr. Samma
sak — lika missledande och fordomsfullt
— maste sdgas om artikeln i IWA magazine
(batnytt) for nagra ar sedan som allvarligt
varnade for att riskera livet genom att folja
efter en dngbat i en av vara kanaltunnlar. Vi
maste dock inse att just dessa minniskor,
péaverkade av denna typ av desinformation,
ir de som veteran- och traditionsorganisa-
tioner som var kommer vara helt beroende
av i framtiden.

Nu, dter med min mossa som foreningens
miljoansvariga pa huvudet, vill jag dérfor
uppmana batigare, motesarrangorer och
veteranforeningar att samarbeta for att
undvika att (ursdkta ordvitsen!) ldgga
mer brinsle pa elden rorande vanfore-
stdllningen att fasta brénslen dodar var
planet och att gora allt vi kan for att
sprida budet om ren (dvs rokfri) eldning
s& mycket som mojligt. O

{t-

Utombordsangmaskinen

Trollet

Nir Ake Wahlinder avled fick vi maskinen
till SAF for att ha som minne av Akes for-
maga att utnyttja delar fran skrotladan till
nagot anvindbart. Maskinen var uppbyggd
péa en kompressor som modifierades till en
encylindrig angmaskin.

Pannan bestar av en enda lang slinga och
eldas med vedstickor eller kottar!
Anldggningen dr ldmplig for en 5-6 m
roddbat. Dessvirre forsvann sjédlva maski-
nen vid rensning av verkstaden i kéllaren
ndr villan skulle siljas. Formodligen var
den urplockad for att ersittas av en tva-
cylindrig maskin, for att underlitta start
av maskinen. Ake gjorde nigra provturer.
Vi har nu pannan och fundament samt rigg
med propeller till en utombordare. Vi soker
nu nagon som vill Gverta delarna och bygga
vidare med en ny maskin.

Pa bilden ser man &ngmaskinen under
méssingplaten.

Hor av dig om du &r intresserad att
gora nagot av de delar som finns kvar.
stimmaren@telia.com eller 070-74733 59.
/Sven



Omtubning av angpannan i Runn
vintern 2014-2015

Runn byggdes 1907 pa Wennbergs

mekaniska verkstad i Karlstad for
Runns angbatstrafik AB. Didr gick Runn
som passagerarbat fram till mitten maj
1965. Hon blev direfter séld till Stockholm.
Efter att olika dgare anvént Runn skulle
baten renoveras, men under bogsering,
1979 sjonk Runn pa 18 meters djup utanfor
Kummelnis.

Osten Brolin kopte d& Runn och lit birga
och péborja renovering. 2001 dverlit Osten
Runn till Smedjebacken dir vénforeningen
Runn hade bildats. Dér fortsattes renove-
ringen fram till att hon blev godkénd av
Sjofartsverket som passagerarbat 2009. Ef-
ter det borjade vi kora Runn i kommersiell

F orst lite historia om adngfartyget Runn.
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trafik, en trafik som utvecklats mer och mer
under &ren. Numera kor vi ca 350 passage-
rare per ar med framforallt vara mycket
populira nostalgiresor.

Pannan, byggd 1907, bestir av 46 tuber
varav 6 stagtuber. Eldytan ca 12 m2 och
vattenvolym ca. 1 m2. Eldas idag med ol-
jebrédnnare.

Sa vad var det nu som har hant?

Under péeldningen infor hostens sista tur
med passagerare pa sjon Barken i oktober
2014 gick en tub ldck i pannan. Det hir var
ju en fantastisk tur i oturen, for vi brukar
aldrig kora turer i oktober, men det hér var
en specialbestillning vi fatt och hade dérfor

inte borjat gora iordning Runn for vintern.
Sé hade detta hént vid forsta paeldningen
pa varen sa hade situationen blivit betydligt
besvirligare med inbokade passagerare pa
vara nostalgiturer.

Eftersom det hinde nér det hinde sé var det
ett ganska enkelt beslut att tuba om pannan
under vinterhalvaret. Pannan hade tidigare
tubats om i maj 1982. Da hade samtliga tu-
ber bytts utom de sex stagtuberna.

For att komma at tuberna pa baksidan
i vindkammaren sd rev vi toalettdelen
och viggen in mot pannan. Dir kunde vi
demontera en plit och plocka ut murteg-
let mot platen. Pannan har alltsé inte en
vattenkyld bakgavel. Hidr kunde vi enkelt
komma &t tubéndarna pa baksidan.

Med allt det hir 6ppet, sé forsokte vi sjdlva
pé olika sitt att demontera tuberna, men vi
kinde att vi behovde hjélp, speciellt for att
inte forstora hilen i gavelplatarna. S& vi
kontaktade da Steam Boiler Service med
séte i Varberg som med sina specialverktyg
och skirbriannare kom upp och hjilpte oss
plocka ut tuberna.

Tuberna svarvades ner in mot gavelpla-
ten, skars av pd insidan gavelplaten. Roren
fick da ramla ner i botten pa pannan, och
kunde sen plockas ut via muddluckorna.
Sedan skar man forsiktigt av tuberna i ge-
nomforingen i gavelplatarna och knackade
ut den lilla &ndstumpen.

Nir tuberna plockats ut, sa var det intres-
sant att se vad som hade hént, och korrosions-
skadan sag ut som pa bilden, ett runt hal.
Eftersom inga av oss hade varit med om
eller hade nagon erfarenhet av tubbyte,
material och hur f4 monterat nya, var vi
ocksa i kontakt med Per-Anders Johansson
i Alingsas som aret innan gjort samma jobb
péa Herbert. Fran honom fick vi reda pa vil-

Kragning av tuber.

ken stélkvalitet de anvint, P 235 GH, och
varifran dom kopt tuberna.

Nu dr tuberna pA RUNN av en éldre dimen-
sionsstandard, men efter letande, sd fick vi
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Forkragningsverktyg.

till slut offert fran Heléns ror i Halmstad
som kunde leverera ror i dimensionen
57x3,6. Dom tidigare hade varit antingen
2.9 eller 3,2, men vi gick upp lite i gods-
tjocklek. Vi kontrollmitte langden och be-
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stillde fiardigkapade ror. Viktigt var ocksa
da att alla r6r var mirkta for identifikation
gentemot materialcertifikatet. Heléns ka-
pade, mirkte och levererade réren.

Under tiden kontrollerade vi halen i gavel-
platarna med tolk och visuellt, betriffande
skador efter demontaget. Néagot hal fick
svetsas for att laga i nidgon mindre skér-
skada efter demontaget. Insidan av pannan
kontrollerades och stalborstades, tyvirr
med stagbultarna kvar var det omgjligt att
ta sig in i pannan utan pannan dokumente-
rades med kamera.

Samtidigt s& gjordes ocksa en inspektion
av Inspecta innan tuberna monterades. Vi
holl hela tiden Inspecta informerade hur
arbetet fortskred s& dom kunde besoka oss
om det var nagot dom ville se eller kontrol-
lera under arbetets gang.

Nu har vi tur i var angbatsférening, att
det dr en medlem som hade jobbat pé lok-
museet i Gringesberg med dngpannor och
tubat om dessa. Han har alla nodvindiga
maskiner, sa han lovade hjilpa oss att sitta
i tuberna. Men innan montaget ville han ha
tuberna mjukglodgade vilket vi fick hjdlp
med i en ugn i en nirliggande verkstad,
MVUSAB, genom att virma upp dom till
800 grader och sedan langsamt svalna ner.
Niar mjukglodgingen var gjord tog vi tu-
berna till baten och dir slipades dndarna
rena fran glodskal och slagg innan tuberna
valsades. Nar slipningen var klar montera-
des tuberna 16st i pannan.

Sedan var det dags att valsa fast tuberna
i gavelplatarna. Innan valsningen mittes
den utstickande delen till ungefdr 7 mm i
vardera dndan.

Nér inmétningen var gjord valsades tu-
ben fast mot gavelplaten. Stagtuberna som
i original dr gingade i gavelplatarna valsa-
des nu fast i gidngorna, eftersom gidngorna
i gavelplatarna inte var bra. Tubvalsningen

dr ett jobb som fordrar en stor erfarenhet
dé en for kraftig valsning innebér att det
inte gar att fa tdtt mellan tub och gavelplat.
Vad som hénder dr att om man gar over
materialets strickgrins sa tappar man elas-
ticitet och da aterstar bara svetsning. Efter
tubvalsningen s& ska roren kragas ut. Det
visade sig da att verktyget for utkragningen
Rauli hade tillgang till var for litet, sd han
korde fast i tuberna.

Genom kontakter fick vi tag i material i
kvalitet Sleipner fran Uddeholm Hagfors.
Vi gjorde en ritning och fick hjdlp att
svarva till verktyget pA MVUSAB i Smed-
jebacken. Sedan hjilpte Uddeholm oss att i
sitt labb hirda verktyget.

Nu hade vi verktyg och utrustning for att
fortsdtta arbetet. Arbetet som forst borjar
med en utkragning av samtliga tuber med
hjélp av verktyget vi fatt frin Uddeholm.
Sedan rundkragades samtliga tuber pa
baksidan dér gasen vinder fran flamroret
och gér in i tubsatsen. Detta gjordes for att
fa en mjuk 6vergang for gasen. Stagtuberna
rundkragades pa bigge sidor med luftmej-
sel och verktyget som pa bild.

Nir allt det jobbet var klart sa aterstod
kontroll av tdtheten samt provtryckningen.
Pannan vattenfylldes forst for att se om
nagot lickage kunde ses redan da. Da
allt var tétt aterstod provtryckning som
skall goras, stumfyllt, 30% Over pannans
konstruktionstryck. Konstruktionstryck pa
pannan &r 8 bar vilket innebar att vi skulle
trycka upp den till ca. 10,5 bar.

Siakerhetsventilerna pa domen demontera-
des och ett lock med en ventil for att sldppa
ut kvarstdende luft monterades. Vi provade
att allt fungerade med pump och téthet. Allt
sag bra ut, sa Inspecta kontaktades och kom
till baten for att Gvervara provtryckningen
som godkindes.

Beteckning pa tuber.

Sedan éterstod ett stort arbete att aterstilla
panna, inredning och gora rent hela béten.
Ett stort jobb, men allt blev klart infor seg-
lingssdsongen 2015 sé vi kunde genomfora
vara populidra nostalgiresor.

Artikeln med négra fler bilder liaggs ut pa
SAFs webbsida. O



FORBRANNINGSLARA MED SIKTE PA STENKOL OCH OLJA

) S/ Mariefred.

iskussionen kring eventuell om-
Dbyggnad till oljeeldning i s/s Marie-

fred gor det aktuellt att friska upp
gamla kunskaper om forbrénning.

Enl ”Cello” drar Maja 240 kg kol per
timme. Goda kol ger vid forbranning 8000
kcal/kg (gammal tumregel), s& man borde
forvinta sig 3036 hk, men man brukar ju
sdga, att maskinen ”dr pa 300 hk”, sa verk-
ningsgraden dr ca 10 %. Man kan konsta-
tera, att hon forbrukar 0,8 kg kol/hk-timme,
vilket brukar anses som hyfsat bra for en
anganldggning av den storleken. Ett motori-
serat fartyg brukar anses forbruka 117 a 150
g brinnolja per héstkraftstimme. "Gammal
tumregel”! Det ldgre virdet for stora, lag-
varviga 2-takts fartygsdieslar, det hogre for
sma hogvarviga. I vikt riknat alltsd tre till
sju ganger ldgre forbrukning. Det beror pa,
som Vi vet, att en fartygsdiesel har mycket
bittre verkningsgrad 4n en adnganldggning
— det dér med angbildningsvirme och for-
luster, ni vet.

Hur dr det da med en oljeeldad angpanna?
Vad hénder vid den forbranningen? Enligt
Forsmans Angmaskinlira (3:e uppl., 1916)
kan man rikna med att fa ut 11000 kcal/kg
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av “naftaolja” — ja, man sa sa pa den tiden
i Storfurstendomet Finland, didr boken
skrevs. For ovriga brinsleslag anges, att
1 kg stenkol motsvarar 2/3 kg olja, 1 1/8
kg koks (!) och 2 1/2 kg torr barrved. Den
senare ar ju mycket skrymmande: 4 a 6
ganger storre volym &n kol. Jag minns fran
krigsdren, att hela mellandick var fyllt med
famnved pa ss Kanholmen.

Moderna litteraturuppgifter dr inte mycket
annorlunda. Preem uppger pa sin hemsida,
att eldningsolja 1 E10 (“villaolja”) ger 42,8
MlJ/kg = 10000 kcal/kg. Likartat enligt
Jernkontorets Energihandbok (finns péa ni-
tet). Ingen storre skillnad i virmevérde mel-
lan oljor, utom for sk bioolja (37,5 MJ/kg).
Alla pratar ju numera om vite som brénsle.
Ett kg vitgas ger hela 29000 kcal/kg, vilket
ar vildigt hogt, sédrskilt som man for den
anger s k effektivt varmevirde och inte ka-
lorimetriskt, som &r det forra plus det dng-
bildningsvidrme som litt forloras i restpro-
dukten vattendnga. Tyvérr dr det kostsamt
att gora vitgas av vatten med elektricitet,
men optimisterna tycker visst, att “strom-
men &r gratis nattetid”, sa framtiden kanske
ligger i vidtgas, om man kan bemaéstra alla
svarigheter med hanteringen av brénslet.

Av N G Ohlson

Stokiometriskt (=strikt viktmassigt enl. den
kemiska reaktionsformeln) ger 1 kg vétgas
172 mol H20, dvs 1/2 ganger (2+16) =9 kg
vatten, som kriver 539 kcal/kg ganger 9 kg
= 4850 kcal for att forangas. Har man redan
fran borjan fukt i brinslet (som i ved och
torv), s maste dven forangningsvirmet for
fukten dras bort for att ge effektivt virde.

Bade stenkol och olja innehéller som
frimsta brannbara grunddmnen kol C och
vite H, sdg ca 85 % resp 5 % for stenkol.
Oljan bestar nistan uteslutande av blandade
kolviten. Vore den av ren metan CH4, var
det 12/16 = 75 % C och 25 % H, vilket
kan vara lockade att anvénda for forenklat
riknande.

Vi kan alltsé for bade stenkol och olja
som forsta approximation behandla oxida-
tion av C och H med luftsyre. Vitet har vi
redan behandlat. For C ser det ut sa hir: -
antingen fullsténdig forbrianning: 1 kg C +
2,67 kg O — 3,67 kg CO2 + 8100 kcal/kg
-elleritvasteg 1 kgC+1,33kg O — 2,33
kg CO + 2430 kcal/kg och 1 kg CO + 0,57
kg O — 1,57 kg CO2 + 2400 kcal /kg

Om man i andra steget tar hiinsyn till att man
disponerar (16+12) /12 kg (och inte blott 1
kg), sedan det forsta steget utforts, sa far
man ut (28/12) ganger 2400 = 5600 kcal, s
summan blir densamma.

Bekant ér att man maste tillféra mera luft
dn vad som stokiometrisk forbranning for-
utsdger, annars blir forbranningen ofullstén-
dig, och man far en massa sot samt en del
oférbrind kolmonoxid CO. A andra sidan
ska luftoverskottet inte vara for stort, for da
forlorar man ocksd viarme. Goda rokgaser
fran stenkol brukar ha sammansittningen 6
a7 % CO2,3 % H20, 13 % restsyre samt
74% kvive. Lite CO (3 a 5 %) maste tillatas.

For olja ser balansen lite annorlunda ut,
méngden restsyre tycks gé att hélla lagre.
Data fran Frykholms Angmaskinlira.

Forbranningsdata for olika luftdverskott dr
tillgidngliga i Jernkontorets handbok i form
av ett Excelark, om man &r hagad att rikna
noga. Alla som jobbat med anga vet dock,
att teorierna trumfas av praktisk erfarenhet
och verklighetens krav. Analys av rokgaser
ir till nytta for bade kol- och oljeeldning,
om man vill optimera sin eldningsprocess
genom att “skruva pa parametrar”.

Oljans forbrinning kan ocksa analyseras,
om man kinner dess sammansittning,
vilket i mycket beror pa fran vilket oljefilt
den hidmtats och hur den behandlats (destil-
lat eller s k restbrinsle). Ett kompendium
av Lars Nilsson “Forbrinningsldra” fran
Karlstads Universitet (kau) — finns pa nitet
— hérleder t ex for ren metan som vi redan
namnt ett effektivt forbranningsvirde pa
11500 kcal/kg vilket ligger nidra det som
uppges for kommersiella oljor.

Vad har man da for nytta av att veta detta?
Ja, utdver hur roligt det alltid &r att ldra sig
nya saker och friska upp minnet av det man
redan lért sig, sd kan man siga, att var lilla
sammanstdllning visar, att det finns margi-
nella fordelar rent virmetekniskt med olja:
den é&r lite energitdtare, den &r i stort sett
vattenfri, den ger inte aska och slagg, och
dess kvalitet dr garanterad i standarder. Om
det star att vinna nagot i fraiga om kostnader
att verga till olja, torde mycket bero pa hur
och var man koper sitt kol. Den tid dr forbi,
dé man kunde aka ut till Virtan med nagra
tomséckar och sjdlv tappa upp stenkol av
onskad grovlek fran Gasverkets sjilvbetji-
ningsanldggning. Bekviamlighetsaspekten
har diskuterats. Men att utbilda nya, skick-
liga eldare maste anses som en god girning.
Och ryktet gor gillande, att sidana ocksa
finns att tillga. O
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Gnistor och bakaved

o ngbaten levererades till Jokkmokk
A1902 fran Kristianstads mekaniska
verkstad. Den bestilldes tillsam-

mans med tvd andra angbatar, samtliga
i stal, for att trafikera turistleden mellan
Purkijaur och Kvikkjokk. Alla var for-
sedda med den typiska anordningen for
gnistskydd. Batarna var bestillda av an-
slupsaktiebolaget Saggat-Skalka. Bolaget
kunde dock inte klara betalningarna pa
batarna och i sockenprotokollet fran 1903
kan man ldsa att batarna Gverlimnas till
vigstyrelsen i Jokkmokk. Viagstyrelsen

12

dgde sedan batarna till 1944 da Jokkmokks
kommun tog 6ver. Baten hette Dagmar nir
den levererades och gick 1902-1929 i trafik
pé sjon Randijaur och hette dd Randijaur.
Fran 1931 till 1957 trafikerade den sjon
Saggat och hette d& igen Dagmar. 1953
byggdes baten om till motorbét och fick da
en Albin-motor pa 58 histkrafter. Den var
12,60 m lang, 2,94 bred och 1,55 m djup.
1957 blev vigen till Kvikkjokk fédrdig och
da upphorde battrafiken.

I norra Sveriges inland finns ett stort antal
insjoar och dlvar dér det redan fran slutet

Akvarell av
dngbdten
Randijaur som
bedrev trafik pa
leden Jokkmokk
Kvikkjokk dren
1902 till 1957.

TEXT & FOTO: HANS BRATTBERG.
AKVARELL: BIBI BRATTBERG.

av 1800-talet bedrevs trafik med mindre
angslupar. Det handlar om viglosa om-
raden och battrafiken blev en vilsignelse
for ortsbefolkningen. Man anskaffade
angslupar fran sodra Sverige som sedan
slipades med stora vedermodor fran nir-
maste jarnvagsstation till lampligt vatten.
Angbitarna var forsedda med vedeldade
angpannor. Ved fanns i stora miangder i by-
arnas lokala sdgar. Att vilja koleldning var
inte sa vanligt pa grund av tillgang till kol
som betingade ett hogre pris. Bakaveden
var i princip gratis.

Bakaveden dr den ved som blir dver vid
sdgning av timmer. Av kidrnveden sagar
man plankor och den Gverblivna bakaveden
anvéndes for eldning i spisar och bakugnar.
Ett annat namn pa bakaved ir splintved.

Det finns en liten historia fran Sorsele om
en skeppare som bedrev trafik i Vindeldlven
med en liten angslup 7 m lang och 2 m bred
ar 1910. Han var lite bekvdm av sig och
lastade slupen med langved d v s icke sagad
bakaved som han vid behov kapade. Vid ett
tillfdlle tappade han béagsdgen Gver bord.
En gammal sl6 yxa fick sedan anvidndas
som kapverktyg. Mantro att det férekom
négra kraftuttryck vid denna hindelse.

En egenskap for ved i allménhet och
speciellt torr bakaved 4r att det brinner fort,
paminner om fliseldning och skapar gnis-
tor och dven en del sot pa grund av délig
forbranning.

Redan under 1800-talet fick man stora
problem i USA da vedeldade énglok blev
allt vanligare, och man fick stora problem
med brinder orsakade av gnistor fran
loken. Man fann vid olika experiment att
heta partiklar som var storre 4n 0,584 mm
i diameter kunde antidnda brinslen fran
vildmarken. Snabbt insdg man att det krév-
des gnistskydd och deras anvindning blev
mestadels obligatoriskt i manga linder for
vedeldade farkoster.

13
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En gnistfangare &r i princip en anordning
som dr konstruerad for att kunna avldgsna
och hélla kvar kol och brandfarliga partik-
lar. En vanlig metod &r att man later den
heta rokgasen rotera och sedan studsa mot
stationédra skovlar eller liknande anord-
ningar som fangar stora partiklar. P4 flera
batar hade man ocksa hoga skorstenar for
att fa fart pa draget till anordningen fist pa
toppen.

I Sverige kom tidigt krav pa att anvinda
gnistsldckare for att kunna angora en hamn
eller liknande. Aven forsikringsbolag med-
verkade i detta.

Ar 1921 blev kravet pi anvindning av
godkdnd gnistsldckare ett direktiv av
Kungl. Kommerskollegium. I stort sett
hade varje hamn en lang text som inleddes
enligt foljande:

”Angbat som icke ir forsedd med godkind
gnistslickare och som eldas med annat
in stenkol ma icke tillatas komma sag,
travarulager, fabrik eller annan industriell
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Gnistsldckare enligt rotationsprincipen.

anldggning, som &r brandforsédkring i ta-
riffbolag, ndrmare dn 200 meters afstand”
Normalt fungerar en gnistslidckare rétt
effektivt men kan vid omild behandling
sldppa ut gnistor.

I jarnvdgssammanhang berittas det att
vissa anglok med gnistskydd och med en
ovarsam personal kunde astadkomma gnis-
tor och blev da av kollegor beskyllda for att
lida av pyromani.

Regelverket for vedeldade angbatar blev
alltmer uppluckrat allteftersom tillgdng pa
kol blev bittre och pannorna kunde ganska
l4tt stédllas om till koleldning. Detta géllde
dven anglok som initialt var dimensione-
rade for koleldning men som under kriget
var tvungna att borja med vedeldning.
Efter kriget borjade man ersétta dngma-
skiner med motorer typ raoljedrivna och
diesel. Kvar i dag dr mestadels angbatar for
turisttrafik, nojestrafik och foreningar som
vidmakthaller kulturarvet. O

H20 ir for bat. Nu har vi fatt kontakt

med 4garen och lite bilder. Det dr Las-
se Schroder pa Utd som byggt denna redan
1973. Da var det inte s manga som holl
pa med egna angslupsbyggen. Puh (Kurt)
Gadd med Sjofroken, Peter Skarelius med
Vega och Lasse Lindh med Sverige var
nagra som var tidigt ute. Gits Olsson skrev
en artikel i Batnytt om H20.

Lasse anvidnde en éldre segelbat som
mall nér han plastade ett skrov 4,8 x1,65 m.
Aktern fick han forma lite pa fri hand. For
att halla virmen under vintern i snickarboa
skaffade han en industritork som virmde s
att plasten kunde hérda.

Maskinen véllade lite bekymmer att hitta
nagot passande. Lasse fick tag i en ritning
och letade pa skrotarna efter detaljer, skrev
Gits. Ser ut pa bilderna att han fick tag i en
tvacylindrig Stewartmaskin. Det stér ett S
pé ena slidskapet som tyder pa det, eller star
S for Schroder? Jo, det blev en ragodssats
pa en tvacylindrig Stewart fran Eskader,

Jag har linge undrat vad &angslupen

som bearbetades i en Blomquistsvarv.
Egentillverkade delar av méssing och rost-
fritt &r matarpump, omkastare, droppsmor-
jare, angvissla, lubrikator och forvirmare.
Hérdlodning med silverlod.

Till pannan nyttjades bl a ett fjédrrvirme-
ror. Det blev en stdende tubpanna med 25
stycken 25 mm angpannerdr. Den rymmer
65 liter eller 30-40 liter till normalnivéan pa
glaset. Eftersom baten gar mest i saltvatten
finns tva vattentankar pa ca 50 liter s& det
racker for en tur pa ca tre timmar. For att
slippa kalkavlagringar i tuberna fylls van-
ligen tankarna och pannan pa med regnvat-
ten, eftersom Utovattnet dr rikt kalkhaltigt.
Med fem kilos tryck arbetar maskinen med
150-200 varv med en propeller med 40 cm
diameter.

Nir Lasse kom med sin angslup hejade
och jublade folk pa stranderna. Slupen har
inte varit i gdng pa nagra ar men vi kan ju
hoppas pa en nytindning i pannan sa vi far
se en av de minsta i farten!

/Sven
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Kol - oljeeldning av fartyg

Jamforelser, fordelar, nackdelar, driftkostnader mm.

AV TOMAS BLOMSTROM

et diskuteras en hel del om olika
Dbriinslen for vara gamla kulturfore-
mél, Angbatarna. Vad ir bra och vad
ar daligt? En bra fraga. Allt beror pa vilka
faktorer man tittar pa.
Kostnader
Hantering
Avfall
Miljo / Utslapp

Forst s& maste vi forsta att nistan all fakta
om olika brénslen, nidr man soker pa inter-
net, baserar sina utsldpp pa vad som sker i en
modern forbranningsmotor. I vara angpan-
nor sker forbrianningen pa ett helt annat sitt.
Vi har en mycket kallare forbrinning, vi har
storre syredverskott samt forbrdnningen
sker inte under tryck. For att jimfora olika
brianslen maste vi alltsa forsta forbriannings-
processen for vara applikationer.

I denna skrift har jag valt att jamf6ra sten-
kol, eldningsolja 1 (snarlik diesel) och “mil-
jobréanslena” Ecopar och HVO. Av dessa ér
alla utom stenkol mojligt att anvdnda i en
“vanlig” oljebrannare (kan kréva vissa jus-
teringar). Om vi borjar med det enklaste.

Kostnad.

For att inte hinga upp oss pa kronor och
Oren sid har jag tagit fram ungefirligt
kostnadsforhallande mellan brénslena. Jag
utgér fran eldningsoljan och allt ridknat i
liter for flytande och i kilo for kol.

Kol kostar ca 5/7 av eldningsoljan
HVO och Ecopar kostar drygt det dubbla
mot eldningsolja.
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Alva Vinterhed eldar pa Blidésund.

Det innebdr att kol kostar ca 1/3 av HVO
och Ecopar. Eldningsoljan har ett energi-
virde pa ca 9,95 MWh/m3
Diesel har ett energivirde pa ca 9,8 MWh/
m3. Stenkol har ett energivirde pa ca
7,56MWh/ton. HVO har ett energivirde pa
ca 9,94 MWh/m3 eller 9,44MWh/m3
Ecopar har ett energivirde pa ca 9,56
MWh/m3.

Utifran ovanstidende sa far vi fram att for
samma kostnad som en m3 eldningsolja sa
far vi ut 10,6 MWh om vi istiillet anvinder
kol. Detta ger att kostnaden for att elda kol
dr marginellt billigare dn eldningsolja.

Vi ser dven att miljobrédnsle dr mycket
dyrare.

Arbete

Att hantera de flytande bréinslena dr mindre
arbetskrdavande. De kan pumpas istillet for
skyfflas mm. Det blir oftast ingen slagg/ aska
att ta hand om. Kriver oftast ingen kunskap/
hantverk for att elda dem. Kolet kridver god
kunskap och ett bra hantverk for att uppna
en god och miljovinlig forbrianning. Kolet
kréver dven hantering av slagg och aska.

Miljo
Milj6 ér en stor och svar fraga och bor delas
upp i flera delar.

Vaxthusgaser
Framfor allt &r det fokus just nu pa koldi-
oxid, men det finns fler som tex metan. Vad
det giller viaxthusgaser sa brukar man dela
upp brénslen i fossilfria och fossila. Av upp-
tagna brinslen dr kol, eldningsolja/diesel
och Ecopar fossila. HVO #r fornyelsebart
och fosilfritt, dvs det ar koldioxidneutralt.
Vad giller koldioxid i vér typ av férbrin-
ning sa dr den storsta skillnaden pa brins-
lena om de &r fornyelsebara eller ej.
Forbranning av kol ger ett storre utslapp
av koldioxid @n eldningsolja per avgiven
energi. Ecopar som framstélls av metan,
har den positiva egenskapen att man tar
tillvara metan som annars inte skulle an-
vints och da bidrar negativt till mingden
vixthusgaser.

Férsurning och Svavel

Ecopar och HVO ir svavelfria och ger
inga forsurande utsldpp nér de forbrianns.
Eldningsolja och diesel finns med olika
halter av svavel. De vanligaste idag har
sma mingder svavel. Stenkol har mer va-
rierande svavelhalt, beroende pa var den dr
bruten men det kan variera dven inom en
och samma gruva.

Partiklar
Vid néstan all forbréanning bildas partiklar.
Olika brénslen och forbranningsprocesser
ger olika méngder och storlekar. Storleken
pa partiklarna dr av betydelse da storre
partiklar har en tendens att stanna redan i
munnen eller ndsan vid inandning medan
mindre partiklar kan 6verforas till lungor
och blodomlopp vilket innebér storre fara
for kroppen.

Kolet avger en stor mingd partiklar, jim-

fort med de andra brénslena. Det dr svarare
att optimera forbrinningen da det inte &r
en jamn tillforsel av brénslet. Det kréver
yrkesskicklighet och kunskap att skota
forbrinningen si miljovinligt som mojligt.
Partiklarna och sot fran kolf6rbrianningen
dr forhallandevis stora (och mer synliga).
De flytande brénslena tillfors i ett mer kon-
tinuerligt forlopp och kan enklare optime-
ras och till och med automatiseras.

Enligt rapporter fran studier visar att
bade Ecopar och HVO ger mindre sot och
partiklar &n diesel.

Nox (kvaveoxid)

Det dr omtvistat om det skapas Nox vid s
kall forbranning som det &r i sjodngpan-
nor.

Restprodukt
Frén kolet far man ca 10 procent slagg/aska
vid god forbrinning.

Utslapp / spill

Vid utsldpp i sj0 och mark si skiljer sig
brinslena. Kol dr ldttast att samla upp och
sprider sig minst. Ecopar och HVO anses
vara mindre farliga jamfort med eldnings-
olja om de rakar hamna i sjo eller mark
(ndgra pastar ofarliga). Eldningsolja/ diesel
dr den mest farliga for miljon vid spill och
utsldpp.

Utifran ovanstiende sa kan man dra olika
slutsatser. Om vi endast dr ute efter ekonomi
sd dr det kol eller eldningsolja som &r mest
formanligt. Om vi vill se till arbetsinsats
sd dr det flytande brénsle. Om vi vill véirna
miljon i forsta hand sé dr det HVO eller
Ecopar beroende pa hur man bedomer dem.
Ska man bygga om ett koleldat fartyg till ett
nytt bréinsleslag sa bor man betdnka de mil-
joaspekter som man kan uppna pa samma
ging genom att vilja brdnnarutrustning
som optimeras for tex HVO. Brinslekost-

17



naden kommer att 6ka till ca det tredubbla
men man kommer skapa stora miljovinster.
Att gé fran kol till eldningsoljal/ diesel kan
inte vara forsvarbart ur ndgon aspekt da det
kriver stora investeringar och endast ger
sma miljovinster.

Kultur, Hantverk och Tradition
Bevarandet av ett kulturarv och bevarandet
av teknikhistoria med sitt tillhorande hant-
verk att skota dessa anldggningar har ocksa
ett vérde.

Innan man domer ut dessa historiska mo-
nument dver hur samhillena utvecklades
och bands ihop med sj6farten sa bor man
betidnka att det idag Oppnas ett nytt kol-
kraftverk varannan vecka i enbart Kina och
som per dag forbrukar mer &n vad hela det
svenska kulturarvet (fartyg och jérnvig)
forbranner per ar!

Utifran alla dessa parametrar och hur
man ska viga miljo kontra bevarande av
hantverk och kulturarv dr svara fragor.

Sjilv anser jag att man bor bevara hant-
verket med koleldning dér det gar och dir
man vill ta steget att miljdanpassa sin verk-
samhet bor man ga hela vigen och ga pa
miljobrinsle. Man bor dé vara beredd pa en
kraftigt 6kad driftkostnad (ca tredubblad)
och bygga anldggningen sa att den enkelt
kan anpassas for framtida brinslen. Det
kommer med all sannolikhet att komma yt-
terligare forbéttrade brinslen inom en inte
allt for lang framtid. For den som vill gé
hela vigen sa bor man ga Gver till biogas.
Helt fossilfritt och koldioxidneutralt. Det
kommer dock att kriva oerhord kontroll
och sékerhetssystem for att bygga in det i
befintliga fartyg.

Jag hoppas med denna text ha kunnat be-
lysa svarigheten med att séga att nagot dr
ritt eller fel. Utan snarare belysa att allt har
sin kostnad i ndgon form. O
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NOTISER

Maskin till Ostan3 |

Mjorns angbatsforening har samlat ihop
pengar for att kunna Overta maskinen och
transportera den fran Norge till Alingsas.
De har kopt in tva containrar som maskinen,
som ér i delar, skall lastas in i, transporteras
och forvaras tills hopmontering kan ske.
Containrarna finns i Géteborg och flyttas till
Ramne utanfér Oslo, ddr maskinen lastas.
Foreningen har ansokt vid tullmyndigheten
och fatt moms- och tullbefrielse. I Norge har
man fatt exporttillstand. Nu dr formaliteterna
klara och lastning och transport planeras ske
efter midsommar.

Angbogseraren Strand i Goteborg har
fatt ny dgare och en vénforening har bildats.
Fartyget har varit inne i Gotenius docka for
kontroll, rengéring och bottenmalning. Lig-
ger nu ater vid Gullbergskajen. Nya hemma-
hamnen Motala dr pamalat i aktern. Maskin
och panna med all hjélputrustning &dr over-
sedda. Hon skall under hosten, innan kanalen
stinger, forflyttas till Motala for ytterligare
upprustning. Da med gang for egen maskin.

Farjan 4

En omfattande reparation pa pannan har
genomforts. Provtryckning och provkorning
har genomfdrts. Det var en besvirlig repara-
tion av pannans inre gavel och flamugnstaket.
En lingre artikel kommer i nésta nummer.

Dédsfall

Var medlem Ingmar Holmstrom avled for en
tid sedan. Han blev 88 ar. Han var specialist
pa renovering av historiska byggnader. Han
dgde en tid dngslupen Signe Maria, som nu
gir som Almsta i Viddo kanal i museets regi.
Slupen fick en ny maskin som han installe-
rade. Ingmar ordnade flera foreningsméten i
lokaler pa Reimersholme, dir han bodde.

Vi minns honom for hans insatser for SAF.

GRERIGESS
ANGBATS:

FORENINGS

et har kommit en del klagomal pa
D att hitta t ex fartygsfakta.

De som soker efter medlems- och
fartygsregister kan nu gora det tva vigar.
Via “Angfartyg” eller "For medlemmar”
pa forsta sidan, det bor underlitta att soka
uppgifter. Den publika fartygslistan dr nu
tillgéinglig ocksd nir man loggat in pa
hemsidan.

Om man ténker pa att det 4r tva olika platt-
formar som #r hopbyggda si underlittar
det. Hemsidan dr byggd pa en plattform
och registren pa en annan. I hemsidan dr
mycket tillgéngligt dven utan att logga in.

Efter inloggning pa hemsida ser du sadant
som vi inte vill att alla skall komma ét eller
gd in och dndra. Medlemmar far lite extra
information.

Skall man kolla pa medlems- och fartygs-
registret i detalj dr det en annan plattform
och da far man logga in (en andra gang) pa
denna. “Klicka hir” o s v. Detta register dr
gjort med hénsyn till datalagar for tillging-
lighet.

Sok inte webbsidan via Google, anvénd din
webblidsare, t ex Chrome, och gor en favo-
ritmérkning pa steamboatassociation.se sa
hittar du var webbsida ldttare nista gang.
Jag har ofta behov av att kolla fartygsa-
gare, fartygsfakta och medlemskontakter
sa de registren dr viktiga tycker jag. De be-
hovs for att svara pa alla fartygsfragor sir-
skilt for den som i framtiden skall forsoka
besvara fragor nir inte mitt huvud ldngre
finns tillgdngligt. Dérfor dr det angelédget

Strukturen pa var webbsida ar dndrad igen!

att forsoka fa fartygsregistret komplett och
stiandigt folja upp dgarbyte, faktauppgifter
mm.

Det dr inte alltfor svart men det tar lite
tid att kontakta de flesta batdgarna och fa
dem att sldppa ifran sig uppgifter om deras
dgodel vad giller angbat. Det som &r en
svarighet dr att hélla koll pa dgarbyten. Jag
forsoker anteckna detta nér jag far veta, ser
annonser eller horsdgner om vem som har
angbat. Forsoker kolla med den som sélt,
till vem. Dock har manga klent minne om
vem som kopt, “det var nagon uppat Upp-
sala”, skall leta - men det hors séllan nagot.
Man far ligga i och jaga uppgifter.

Vi har tjatat om detta i manga ar, hjilp till
sa det blir bra i vara register!
Om alla hjélper till att rétta sddant som &r
fel eller att uppgifter saknas sa blir regist-
ren trevligare att 1isa och soka i.

Om fler skriver pa forumet, till att borja
med styrelsen om vad som &r pa gang eller
inte pa gang sa blir det mer aktivt. Visser-
ligen &dr Facebook mera aktivt, men det &r
svart att hitta tillbaka till ndgot man ldst
dir. Darfor bor alla anstréinga sig och ligga
in pa Forumet sddant som kan vara aktuellt
en ldngre tid.

Nu forsoker vi ligga upp en trad i forumet
sa snart nagot dr uppdaterat pa hemsidan.
Logga in pa hemsidan och gé till forumet
och prenumerera pa nya tradar. DA far du
ett mejl med info nir en ny trad skapats.

Prova vart datastod och tyck till om det ar
bra eller déligt, forsla forindringar!
medlem@steamboatassociation.se eller
0733 214 483 Maggan. Mvh/Sven
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Prylmarknad Saljes

Angslupen S/S Ninna

Baten ar ett estlandskt traskrov i fur
med ek i spant och lark i dack.

Baten byggd 1997 som angslup och har
matten 6 x 2 m med en vikt pa 1,2 ton.
Fart ca: 5 knop

Overbyggnaden ir av parlspont och
markisvav runt om som rullas upp bakom
takets bla/gula kantmarkis. Bord bankar
med dynor som kan arrangeras for 2
sovplatser.

Angmaskinen ar en trippelexpansion
pa ca 6-8 hkr byggd av Conny Svensson
i Fristad. En ny angpanna 4r under
uppbyggnad. Den gamla pannan som ar
i daligt skick foljer med. Ritningar och
aven en hel del material finns till den nya
pannan. Baten star pa en Herrljunga-
trailer som har tipp, vagga och el-vinsh.
Reg.nr. DDH 952

Mycket bilder kan skickas och fragor
besvaras vid intresse via telefon eller e-
post. Pris for bat med trailer diskuteras
vid intresse.

Saljare: Andreas o Ingegerd Svensson
Tel: 0735 25 10 17 eller 0704 07 55 65
e-post: svensson.hem@gmail.com eller
ninnasvensson| @gmail.com

20

Angslupen Harge
byggd 1906 pa Wennbergs Mek Verkstad
i Karlstad. Langd 15,9 m, bredd 3,3 m.
maskin Wennbergs comp. pa 45 ihk,
Wennbergs original panna omtubad 2010.
Styrhytt, forlig skans med spis och kojer
och akterskans m kojer. Finns i Karlstad.
Mera information och fler bilder:

Boris Wall tel. 072 737 58 37

Angslupen Anna

Angbat 6x2 meter

Ny trippelmaskin @ 44x36x132 mm,
slag 70 mm med kondensator.
Vattenpump, hand och maskinpump och
aven smorj-pump for cylindrarna.
Staende ny tubpanna

Rostfritt system

Glasfibrat Ek och Mahognyskrov

Div tillbehor medfoljer

Boggie-trailer som passar till baten
medfoljer.

For tekniska fragor;

prata med konstruktoren

Hilding Flenmark, Nykvarn 076 774 89 |5

Angslupen Disa

Nitat stalskrov galvat L 7,5 m, B 1,95,

Dj 0,6 m. Byggt 1914 vid Galarvarvet Sth.
Namn Tjalve. Anginstallation ater 1992
Staende tubpanna, oljeeldad.
Compoundangmaskin 78 + 138 x 120
mm. Maskinen fran Sjokarteverkets
angslup nr 6 ca 1896. Kort maskin med
slidskapen pa sidan. Inredd med salong
och har overnattningsmojligheter. Kapell
i aktern som behover ersattas. Bra
maskinellt skick. For visning kontakta
helene@hummerhielm.se, 072-201 00 05
eller Johan 0733-428 029. Finns vid Vindo
byggvaror, Vindo landsvag 45 i Djurhamn.

Angbaten Carina

Stalbat 11,8 x 3,5 m Vikt ca 10 ton
Byggar 1980. Compoundmaskin med yt-
kondensor. Angpanna; vattenror typ
“Goken”, vedeldad. Rostfri 4-bladig pro-
peller. El ankarspel Winchmatic mm
Baten finns vid Svinninge Marina i Akers-
berga. Prisidé: 350 tkr

Berndt Karlin, Stockholm 070-8583292
berndt.karlin@outlook.com

i\ngslupen Fitzcarraldo
Baten dr en gammal livbat med
ombyggd akter. Den ar inregistrerad

i angbatsregistret som Viking, men
senare omdopt till Fitzcarraldo. Den
har en lingd pa 5,5 meter och en bredd
pa 1,6 meter. 2019 paborjades arbetet
med att byta angpanna pa den. Den nya
angpannan ar fran B2 Anga i Forsvik med
en effekt pa pa 30kw och en volym pa
47 liter. Papper och certifikat pa pannan
finns. Arbetet med bytet av pannan ar
dock inte helt avslutat utan det ar lite
rordragning kvar.

Baten siljs med tillhorande battrailer
och finns i Boris.

For info och fragor kontakta

Robert Lundberg pa 0763-399 327

Pl

Mer prylar i Tyreso
Det finns mer prylar efter Ake Wahlinder
Se mer pa hemsidan, Kép & silj.

lena.wahlinder@akzonobel.com
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Prylmarknad Saljes

REX glasfiberskrov
Langd 1230mm x bredd 310mm x hojd
ca 210mm lamplig for STUART d-10 eller
Stuart compound maskin.

Sten-Ove Viktorsson 073 507 1046
sten-ove.viktorsson@gmail.com

Vedkamin

Langd 550mm x bredd 290mm x hojd
260mm

Sten-Ove Viktorsson

073 507 1046
sten-ove.viktorsson@gmail.com
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B2 Maskintillverkning
Jag har nu tagit 6ver tillverkningen av B2
angmaskiner av Agne Karlander.
Jag driver en mekanisk verkstad i Gustafs
och har byggt en tvilling med 140 i slag-
lingd och behallit kontakten med Agne.

Nar fragan kom att ta 6ver tillverkningen
sa nappade jag da jag har ett stort ang-
batsintresse och bra forutsittningar da
jag har en verkstad.

Jag erbjuder bade tillverkning och service.
Vi kan leverera tre olika maskinutforan-
den, singel, tvilling och compound med
tva olika slaglangder.

Jag kommer aven att kunna leverera eller
formedla olika typer av angpannor.

Jan Gunnarsson Tel. 070 585 25 72
Hemsida: angkraft.se
E-post: info@angkraft.se

SE SENASTE ANNONSERNA PA
SAF:s HEMSIDA KOP & SAL).

Aktiviteter

Verksamhet 2021

ArbetSam har en mangd digitala kurser,
foredrag och aktiviteter.

Se www.arbetsam.com

Maj

24 Pythagoras arsmote ute pa garden
kl 18. Vid regn barnhallen/gropen.

25 FSSS, Sjohistoriskas vanforening
arsmote

29-30 Veteranbatsféreningen, MSF
Festival i Wasahamnen pa Djurgarden
i Stockholm

Juni

6 Motorhistoriska dagen

30 Almai Gallo, 2 timmars tur fran
Stavre kl 10. Kul Turdag 070-580 56 60

Juli

16-18 Angméte i Finland. Puumala i
Saimaa-sjon

17 PREL Arvemuseet Teknik nostalgidag

23-25 Angméte i Finland. Pohjasladen i
Nasijarven-sjon.

30-6 aug Ejdern skargardsturer

31 PREL Hobbyfordonsdag i Arvesund kl 11

Augusti

13-15 Stockholm Steam angbatstraff
FLYTTAS TILL 20-22 aug 2022

27-29  Orlogsdagar vid Vasahamnen

28 Batklubbarnas dag uppvisn. av batar
kl 15 vid Riddarfjarden.

29 Kanalens dag Akersberga

September
11 PREL SAF medlemsméte i Eskilstuna

maskinhall.

Se mer pa hemsidan for aktuell info!

SAF-bladet

Redaktion
Sven Jonsson 0707-47 33 59
E-post: sven.json88@gmail.com

Grafisk form: Bertil Persson
0703-06 17 02
E-post: bertil.person4@gmail.com

Se oss pd facebook n

Manusstopp 22 aug
for material till nr 3/2021

som kommer ut ca 10 sep.

Omslag: Angaren Runn pa sjon Barken.
Foto: Ulf Gradén.

Baksida: Angbogseraren Strand i
Goteborg har varit pa Gotenius docka
for dversyn och fatt nya hemmahamnen
Motala pamalat i aktern.

Foto: Robert Karlsson.

Kénner du ndgon angintresserad
som inte 4r medlem? Passa pa att ge bort
ett medlemskap! Vill du inte kosta pa
detta kan du anmila kontaktuppgifter
for vederborande sd skickar vi anmiil-
ningsinformation och nagon tidning.
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