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SVERIGES ANGBATSFORENING

har som andamal att frimja angbatsint-

resset samt medverka till umgange och

traffar for att sprida angbatsigandet och

dess gladje genom att:

- Uppritthalla en aktuell fartygs- och
slupmatrikel.

- Vara behjalplig med teknisk information.

- Samla foreningens medlemmar och
batar till traffar.

- Verka for att angmaterielen halls i drift.

- Vara behjalplig med materielanskaffning
(Bytesbors).

- Halla kontakt med berdrda myndigheter
och darigenom bevaka SAF:s intressen.

SVERIGES ANGBATSFORENING
Adress: c/o Anders Svenson
Mardstigen 3, 544 31 HJO

E-post: kassor@steamboatassociation.se
Tel: 070-835 13 12

E-post:

ordforande @steamboatassociation.se
(Ordforanden)
info@steamboatassociation.se
(Allméan information)
medlem@steamboatassociation.se
(Medlemsregister, hemsida, annonser)

Ta gédrna en kontakt med din ndrmaste
styrelsemedlem om du vill ha rad i dng-
batsfragor eller om du har synpunkter pa
foreningens arbete eller organisation.

© Sveriges Angbatsforening.

Eftertryck tillatet efter skriftligt tillstand.

Styrelse 2020-2021

Ordforande Kjell Nordeman
RAMNAS

Tel 079-332 68 61

E-post kjell.y.nordeman@gmail.com

Vice ordforande Per Sjoborg
SUNDBYBERG Tel 070-598 52 51
E-post per.sjoborg@gmail.com

Kassor Anders Svenson
HJO Tel. 070-835 13 12
E-post kassor@steamboatassociation.se

Sekreterare Ulf Gradén
SMEDJEBACKEN
Tel 073-595 26 37
E-post ulfgrad@gmail.com

Ledamot Anne Sofie Eriksson
SOLNA Tel 070-467 36 85
E-post annesofie@ordiarbete.se

Ledamot Hakan Johansson
LINGHEM Tel 070-590 55 58
E-post varderingskonsult@hotmail.se

Ledamot Harald Jochnick
VASTERAS Tel073-355 90 39
Epost hj@jochnicks.com

Suppleant Boris Wall, HAMMARO
Tel 072-737 58 37, 054-52 13 |1
E-post boris_wall@hotmail.com

Suppleant Mauno Maittala,
GRANGESBERG
Tel 076-169 85 42
E-post djupudding@gmail.com

o
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Matte nasta ar bli ett battre angbatsar

a hidr dags, nagra veckor fore jul, sa
Skan vi bara konstatera att angbatssi-

songen tog ett snopligt slut, ens innan
den borjat. Nagra passagerarbatar har dock
trafikerat, men i mycket begrinsad omfatt-
ning. Kommer trafiken under 2021 att fort-
sétta i samma begrinsade omfattning som i
ar, s kommer sannolikt flertalet foreningar
och driftbolag att fi ekonomiska problem.
Driftbolagen lever ju bl a pa att uppritthal-
la trafik, for att hdrigenom fa intékter som
till stor del finansierar trafik och eventuellt
anstdllda, men fortsédtter pandemin att
paverka vart samhille pa betydande sitt,
sd kommer passagerarbatstrafiken att fa
svarigheter att 6verleva.

Vi méste se framét och vi maste vara opti-
mistiska for att influensan antingen klaras
ut med vaccin eller slas ut pa annat sétt
och att samhiillet atergar till en normal
hélsosituation, for sa hir kan det bara inte
fortsdtta. Vi maste folja myndigheternas
rekommendationer och vara noga med
alla kontakter med medménniskor, for det
dr enda sittet att overleva den nuvarande
situationen.

Det tycks som att de kommande helgdagar-
na, som kréns med julen, kommer att firas
pa ett annat sétt 4n normalt, men vi maste
vara uthalliga och se tiden an.

Med oOnskan- trots allt- om en kommande
God Jul och ett Gott Nytt Ar!

W Nosdenar
ordforande



Uppvaktning av
Colibrislupen vid
Rindomagasinet

TEXT: SVEN JONSSON FOTO: MAGGAN.

slupen 2015 och ldt Thomas Larsson
renovera den. Ursprunget, var den ir
byggd &r oklart.

Maskinen dr en s k V-maskin. Pannan
ser lite ovanlig ut med beklddnaden. Vid
ndrmare undersokning med hjdlp av en
kamera in genom eldstadsluckan visade
det sig att det dr ovanlig konstruktion med
sk Fieldtuber. Fran tryckkirlet sticker ett
antal tuber ner i eldstaden. Roren dr tita
i nederdelen. Inuti tuberna sitter ett ror
Oppet i bada #dndar. Nir elden far virma
tuberna stiger vattnet och angbubblor upp i
tryckbehallaren lings det yttre varma roret.
Det blir undertryck i nederdelen och sva-
lare vatten sugs ner genom innerroret och
cirkulationen drivs vidare. Rokgaserna gar
upp genom de svarta ovala anslutningarna
som syns pa bildens vénsterkant. O

Sj(jhistoriska museet fick dverta ang-
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Eva Berglund-Thérnblom, Sjohistoriska
Museet tar emot utmdrkelsen fran Anne
Sofie Eriksson fran SAF. Sven t.v.

Colibrislupen 140 ar fick diplom & standar.

ore har varit ivég till varvet i Simris-
Bhamn for att fa skrovet rengjort och

besiktigat samt malat. Hon ligger
normalt vid Angbétsbron i Malmo, kajen
vid f d smorkontrollen, ett minne frén kri-
get. Kallas Smorkajen i ett nytt byggprojekt
1 Nyhamnen.

Till varvet blev hon bogserad av Sound
Solution, en tur pd 16 timmar. Flera pa
Facebook undrar varfor hon inte gick for
egen maskin. Det skulle mycket vil gé
men det kridvs bade en del tillstand och
en beséttning.

Hon 1ag pé varvet i ca 14 dagar for be-
siktning av skrovet. Ventiler i botten sigs
over. Botten och borden mélades. Aven
dicken malades.

Fartyget byggdes vid Kockums och sjosat-
tes klockan 11 den 17 november 1894. Sa
det ar klart att fartyget skulle bli fint infor
den stundande fodelsedagen!

Angisbrytaren Bore p3 varv i Simrishamn

TEXT: SVEN JONSSON FOTO: ULF FLINTH.
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Under krigséren, bade forsta och andra VK,
hade Bore viktiga uppgifter att isrdja och
som hjilpkanonbét bevaka i Oresundsom-
radet. Tidvis har hon dven varit reservfirja
for trafiken till Danmark nir isen blev for
svar for de ordinarie sundsférjorna.

Efter sin aktiva tid 14g hon under méanga ar
i Malmo hamn och f6rf6ll mer och mer nir
Knuth Borg vid Swecox i Visteras tog dver
och restaurerade henne till perfekt skick.
Det kordes lite utflyktsresor pA Mélaren.

S& smaningom blev det flytt tillbaka till
fodelseorten for att vara en symbol for
Malmo som varvs- och sjofartsstad. Det
ir ett fint minnesforemaél, ett av de fa kvar-
varande fartygen byggda vid Kockums.
(Schebo som ligger vid Sjohistoriska mu-
seet i Malmo ir ett annat).

Se mer pa Bores sida i Facebook, sok pa
angisbrytaren Bore.
En relativt ny bok om Bore finns att bestilla
fran gunilla.thydell@gmail.com. O
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Svanen, en flatbottnad angslup
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har jag under manga Aar sokt

uppgifter om de olika dngbatar som
trafikerade &dlven. Min farfar och hans
bror var engagerade i angbatstrafik. En
inspirationskélla att vidare studera denna
verksamhet om trafik pa en relativt strid
dlv. En och annan resa norrut har det blivit.
Den hiér lilla uppsatsen handlar dock om
en mycket speciell angslup, nimligen
angbaten Svanen.

Fédd och uppvuxen vid Luledlven

Angbaten Svanen i Boden

I boken ”100 ar i Norrbotten” av Arvid
Moberg skildras hur man redan i mitten
av 1800-talet paborjade allehanda forsok
med angbatstrafik pa Luledlven. Man satte
in regelbundna angbatsforbindelser lings
dlven mellan Luled och Rabicken, som lig-
ger strax norr om Boden. Dérifran fick man
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aka med hist och vagn f6rbi Bodenforsarna
och vidare med ny angbat till Edefors samt
en tredje del ovanfor Edeforsarna. Trafiken
var under en tid mycket livlig med méanga
angbatar.

Da vigbestandet vid denna tid var outveck-
lat var alltjamt vattendragen och havsvikar-
na viktiga for samférdsel mellan byarna,
kyrkplatserna och stiderna. Det som tyvérr
stillde till trassel var landhgjningarna.
Olika sund som var sérskilt betydelsefulla
for vissa byar krévde atgérder for att bli far-
bara. Ett exempel dr Altersundet som &r en
smal och grund transportled som fordjupa-
des for att klara trafik Lulea — Pérsofjarden
— Smedsbyfjarden.

Ar 1875 bildades ett bolag for trafik pa
denna trad. Ett angfartyg bestélldes fran
Oskarshamn Mekaniska Verkstad, som

doptes till Altersund. Det var ett nytt pro-
pellerfartyg som var mycket grundgaende.
Det lag endast 18 tum (45 cm) djupt. Lingd
52 fot (15,6 m) och bredd 12,5 fot (3,75 m).

Fartyget var utrustat med tva angmaskiner
vardera pa 4 ihk och tva propellrar. Farten
var ca 7,5 knop.

Det visade sig att fartyget hade mycket
stora svarigheter att ta sig igenom Alter-
sundet trots vissa rensningar. Det berét-
tas att bonderna i byarna ldngs denna led
kallade baten for “Tjockmjolksbéten”, da
mjolken hann surna innan den kom fram
till Lulea. Leden hade vid denna tid ett djup
pa45 cm.

Redan ar 1881 séldes baten. Efter ett antal
ar bestilldes ett nytt fartyg fran Bergsunds
mekaniska verkstad som skulle kunna tra-

fikera i Altersundet. Enligt specifikationen
skulle den kunna flyta som en svan pa vatt-
net och doptes till Svanen. Den levererades
1893 och var 11,8 m lang, bredd 2,83 m och
en hojd pa 1,2 m. Djupgéendet var satt till
37 cm. Angmaskinen var pi 6 ihk. Fart
pa 7 knop.

Tyngden var 7 ton. Pannan var en stdende
tubpanna med hojd 1,25 m, diameter 85 cm
med gods 8 mm och 54 tuber 70 cm samt
max tryck 8 bar. (Borde kunna ge ca 40-50
kg anga per timme.)

Pa jungfrufirden stivade dngslupen genom
Altersundet och dnda upp till Smedsbyn och
Brobyn. Gléddjen var stor bland befolkningen
Over att se en angare i dessa vattendrag och
den hilsades med flaggning och salut. I de
langa passagerna som nistan vuxit igen gled
Svanen fram till allas forvaning.

Transportunderlaget minskade och till
slut upphorde trafiken. Svanen fick fortsatta
med timmerbogsering i hamnen. Man bytte
maskin till en med 20 ihk vilket innebar att
djupgaendet 6kade till 50 cm. Baten saldes
sedan ar 1903 till ett konsortium i Boden.
Den transporterades pa landsvigen 40
km med hjélp av ett antal histar. I Boden
anvindes baten for timmerbogsering och
pé sondagarna blev Svanen utflyktsbat och
gick pa Bodensjdarna. Bl.a foretogs méanga
resor anda till Buddbytriskets inre dnda.
Det fanns tidigt en dppningsbar tribro dver
Buddbytrasket vid ett smalt sund. Lokalbe-
folkningen visste orsaken, det handlade ju
om passage for angslupen Svanen. Sjon var
ocksa landningsbana f6r ambulansflyget.

For Boden hade Svanen betydelse och
var en tillging for befolkningens som-
marndje mm.

Ar 1916 saldes Svanen vidare tillbaka till
Luled, denna gang per transport med jérn-
vig, for att ga nya 6den till motes. O



Starkt bevaranderatt for det rorliga kulturarvet
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vensk kulturarvslagstiftning har se-
Sdan Axel Oxenstierna (som skapade

den forsta svenska lagstiftningen pa
detta omrade) varit inriktad pd markbundna
foreteelser som slott, kyrkor och broar, eller
runstenar och liknande fasta, markbundna
foreteelser. I mitten av 1800-talet tillférdes
listan 16sore i form av jordfynd, dvs gamla
foremal (“losore”) som hittats i marken och
inte hade nidgon uppenbar dgare.

I propositionen till 1960 ars byggnads-
minneslag forklarade regeringen att denna
lag omfattade, forutom &ldre byggnader,
ocksd “rorliga foremal for stationidra édn-
damal, men inte rorliga foremal for rorliga
indamal” (dvs t ex tavlor och mdbler, men
inte transportmedel), vilket kan ségas
befdste kulturarvets “markbundenhet” i
svensk kulturarvslagstiftning.

Pa liknande sitt har kulturarvslagstift-
ningen vidareutvecklats de senaste aren till
att ocksé omfatta — forutom fornlimningar
— olika miljoer av historisk karaktdr. Lag-
stiftningen har alltsé i dessa utvidgningar
behallit sin markbundenhet, och utesluter
alltsd icke markbundna foreteelser som
“rorliga foremal for rorliga indamal”.

De ganger transportmedel omfattas av
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lagliga atgirder 4r om de antingen dr Gver
75 ar och ska foras ut ur landet liksom an-
nat dldre 16s6re, eller om de ér fartyg som
ar vrak och forliste fore 1850 — da de alltsa
kan anses ha vunnit en viss markbunden-
het. Detta innebir att dldre transportmedel
maste anpassas till myndigheternas nyare
forordningar och regleringar som foranleds
av exempelvis den tekniska utvecklingen.
P4 sa sitt har en méngd éldre transportme-
del forlorat mer eller mindre av sitt kultur-
arvsvirde, samtidigt som kunskap om &ldre
teknik och processer forsvinner.

Vad man missar helt, 4r hur utvecklingen
av transportmedlen i grunden fordndrat var
virld sedan Newcomen konstruerade de
forsta angdrivna gruvpumparna i borjan
av 1700-talet, James Watt ett drygt halv-
sekel senare lyckades vidareutveckla en
sadan till att Robert Fulton 1807 skapade
det forsta kommersiellt framgéngsrika
fartyget — efter vilket det bara drojde 11 ar
tills Samuel Owen satte ett angfartyg i tid-
tabellbunden trafik mellan Kungsholmen
och Drottningholm — da sommarsite for
Sveriges regering.

Foljderna av detta i Sverige var en snabb
expansion av sjofarten pa Milaren, vilket

stimulerade Bergslagens industriella ut-
veckling och inledde Sveriges industria-
lisering. Med en omfattande utbyggnad
av vignitet som foljd — vilket i sin tur
ledde till att Vigverket (Kgl. Styrelsen for
Allminna Wig- och Wattenbyggnader)
skapades 1841 for att ta hand om Sveriges
kanaler och vigar, senare foljt av jarnvigar,
sjofart och luftfart i takt med den tekniska
utvecklingen av Sveriges kommunikationer
(det forsta angloket byggdes 1853, men SJ
bestillde sina forsta fran England vid 1850-
talets mitt, och elektrifieringen borjade pa
1890-talet).

Den ekonomiska expansion som f6ljde pa
denna utveckling av transportvésendet fick
sociala konsekvenser i form av bl.a. att folk
borjade fa semester, vilket lagstadgades pa
1920-talet, och gav upphov till inte bara en
omfattande flotta av passagerarfartyg till
sommarstillena, utan ocksd till en likale-
des omfattande flotta av fritidsbatar oftast
konstruerade av svenska batbyggare.

Det &dr denna sociala utveckling, som
markbundenheten gor att den svenska
kulturarvslagstiftningens missar, till men
for bevarandet av det rorliga kulturarvet:
de myndigheter som arbetar med trans-
portmedel far helt enkelt inte mandat fran
kulturarvslagstiftningen att undanta &ldre
transportmedel fran nyare regler. Och detta
for att — som det uttrycks av regeringen i
dess budgetproposition for 2021 — “en lag-
reglering inte beddms vara en ldmplig 16s-
ning for att uppna ett skydd for det rorliga
kulturarvet”.

Men pa nagot sitt maste myndigheterna
fa mandat att gora undantag for dldre trans-
portmedel fran nyare regler som tvingar
fram forédndringar av den teknik som

gjort dem bevarandevédrda. Det dr detta
Bathistoriska Riksférbundet och Sveriges
Angbétsforening arbetar for, tillsammans
med samtliga Gvriga atta transportmedels-
historiska riksorganisationer, inom ramen
for Transporthistoriskt Nétverk (ThN), och
med stod av alla vara medlemsforeningar
till lands, till sjoss och i luften.

ThN har haft ménga diskussioner med
Kulturdepartementet om detta. Det verkade
som om nagonting gott skulle komma i
Kulturarvspropositionen 2017, men nir det
inte gjorde det fick ThN Riksdagen att siga
at regeringen att skyndsamt infora en stérkt
bevaranderitt for det rorliga kulturarvet.

Kulturdepartementet gav Riksantikvarie-
dmbetet uppdrag att utreda fragan, som i
sin tur svarade med ett forslag att i Kultur-
arvslagen “infora ett skydd for historiska
transportmedel, som ger statliga och kom-
munala myndigheter stdd for att ta hdnsyn
till att historiska transportmedel fortsatt
kan hallas rorliga samtidigt som ildre
teknik och utférande sa langt som mojligt
bibehalls.”

Trots arvet fran Axel Oxenstierna — det dr
dags, nu!

Men regeringen tolkar detta svar frén
Riksantikvarieimbetet som att en reglering
inte bedoms vara en ldmplig 16sning for att
uppna ett skydd for det rorliga kulturarvet,
och da andra atgirder vidtagits for detta
anser den att Riksdagens yrkande &r slut-
behandlat. Fragan &r bara — vilka atgirder
avses?

/Rutger Palmstierna 2020-11-01
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S/5 HEBE

TEXT: ORJAN BERGQVIST
FOTO: RUNE ELIASSON

yged 1889 i Goteborg, kom den
B 1904 fran Stockholm och upp

till Land6sjon i Jamtland. Efter
flottningens upphorande sald till Stor-
sjon som fritidsbat dérefter sald 1985 till
Waxholm. 1994 aterkopt till Landdsjon
dir den blev uppstilld pa land i 23 ar for
renovering. 2017 koptes baten och flytta-
des till Storsjon.

En ny forening, Angbaten HEBE i Arve-
sund, tog over. Nu har vi i nya foreningen
kommit fram till sjoséttning och provkor-
ning. Detta har mdjliggjorts med mycket
ideellt arbete och med ekonomisk stottning
av sponsorer. Arbeten som prioriterats &r
fardigstdllande av skrov, didck och hytt.
Pannan 4r nyligen omtubad och isolerad,
den dr kallprovad med 12 kg. ( Séker-
hetsventilerna lyfter pa 8 kg.) Sotskaps-
inredning och skorsten &r nytillverkade.
Angmaskinen 4r genomgingen med alla
tdtningar bytta, (flitor) och packningar.
Maskinen &r nu kord ett tiotal timmar vid
kaj och vid kortare provturer. Den &r i
mycket god kondition, glappfri och oska-
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dad. Det ovanligt varma hostvidret gor
att vi nu pa onsdag den 4 nov. tar en lite
ldngre tur innan vi tar upp baten for fortsatt
renovering. Nista etapp blir inredning av
utrymmena under dédck fram och bak, med
installation av vedspis och toalett. En liten
kolvangmaskin med 12 volts generator och
batterier monteras for stromforsorjningen,
Tidigare var allt fotogendrivet och enligt en
tidigare dgare fick man i brist pa toa bajsa
pa en skyffel for vidare transport ut i sjon
eller in i pannan.

S/S HEBE tillverkad 1889, lingd 15 m,
bredd 3,5 m, djup 1,7 m. Hdrnésands com-
poundangmaskin pa 85 hkr tillverkad 1909.

HEBE blir ett gott framtida séllskap till
S/S Ostersund och skall anviindas for min-
dre grupper och for maskinistutbildning.

For 6vrigt har sisongen med S/S Ostersund,
Arvemuseet, Stillplatser, Vandrarhem och
Kafé trots Coronan gtt bittre dn vi vagade
hoppas i varas och nu ser vi fram emot en for-
hoppningsvis mer normal nésta sommar. ]
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on har fyllt 95 ar i ar, dngfartyget
HBJORKFJARDEN . En skon, men

lite sliten dam som varit med om
mycket under dessa ar. Eftersom Corona-
pandemin fordndrat det dagliga arbetet och
Wallenius planerade korningar fatt stillas
in, har 2020 istillet vigts at att renovera och
iterstilla stora delar av BIORKFJARDEN.

Niar Walleniusrederierna 2019  kopte
BJORKFJARDEN, eller SALTSJON som
hon hette d&, var man medveten om att det
fanns behov av renovering pa olika stil-
len i fartyget. Detta trots att dedikerade
och kunniga entusiaster under aren vardat
bade skrov, maskinrum och inredning. Inte
minst taket var i behov av rejéla insatser.
Nedan presenteras ett litet axplock av vad
som pagar just nu ombord pi BJORK-
FJARDEN eller som planeras genomfcras
under nista ar.

Renovering av dackshusets tak
Tvidrskeppsliggande dédcksbalkar till vider-
dick byts ut pa grund av korrosion, och in-
nertaket far nytt cedertri. Pa utsidan l4ggs
ny, falsad plat. Anteckningar som hittats
ombord vittnar om att det ldckte in vatten
redan 1940. Genom aren har det lickande

vattnet runnit ner bakom sidopaneler och
genom durken vilket gjorde takrenovering
till absolut prioritet innan man kan ga vi-
dare och gora resten.

Matsalongen aterstélls Utover vat-
tenskadorna bdr matsalongen ocksa spar
fran brand. Textilierna &r fortfarande styva
av sldckningsmedlet, och roklukten slog
emot teamet ndr de demonterade innerta-
ket. Nytt mahognyfaner monteras och nya
textilier sys upp. Durken, som dessvirre
inte dr original, ska slipas. Samtidigt passar
vi pa att framtidssékra elen genom att dra
nya elkablar. De bord som inte kan riaddas
ska bytas ut mot nybyggda i originalstil.
Stolarna kommer att renoveras.

Styrhytt/bryggan Renoveras samt
uppdateras med ny navigationsutrustning,
nya dynor pa bingen/britsen.

Hall/Tambur Skotten renoveras och
linoleummattan byts ut.

Konversationssalongen aterstills
Tréddetaljerna i konversationssalongen har
listverk av ek. Dessa har vid nagot till-
fille lackats vilket nu slipats ner. Istillet
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kommer all ekpanel bonas pé originalvis.
Lédersofforna ska rengoras och behandlas.
Mattan ska tas bort och ersittas med niagot
som dr sa likt originalet som mojligt.

Pentryt aterstills o uppdateras
Den utbyggnad som gjordes for méanga ar
sedan for att kunna laga mat till ett storre
antal passagerare kommer att renoveras
for att fa ett fungerande pentry for dagens
behov.

Akterdack Ny soffa enligt originalrit-
ning ska byggas.

Nedre dack Hir pagar mycket stidning
och rensning samtidigt som personal-
toaletten har fraschats upp. Samtliga binge/

12

soffdynor i hytterna kommer successivt att
bytas ut. Alla riddningsvistar kommer att
bytas ut. Hi-Fog forbereds for installation.
Kamerabevakning ska installeras som
komplement till larminstallationen.

Wallenius Marine har tagit fartyget till
Milarvarvet pd Langholmen i Stockholm
for att utfora planerade arbeten, dir varvets
del av reparationen i huvudsak utgors av
plat- och stélarbeten.

Arbetena ombord utférs under ledning To-
mas Blomstrom (Blomstroms Teknik) och
Madelaine Ofverberg (Wallenius Marine)
som har anlitat utvalda vilmeriterade hant-
verkare med god kunskap om kulturfartyg.

= == ——

Bjorkfjdrden 1972. Arkiv Sjchistoriska museet.

Nir denna forsta del av BIORKFJARDENS
renoveringsresa ir fiardig nagon gang efter
arsskiftet, kommer hon att gé till sin nya
hemmahamn vid Norr Milarstrand. Men
det dr klart, det har blivit lite av en officiell
hemlighet att Wallenius hoppas och tror att
BJORKFJARDENS hemmahamn s sma-
ningom ska finnas pa Ekerd, i Tappstrom.
Det skulle vara ett vackert landmérke for
Eker6 kommun och en paminnelse om
hur viktig Milartrafiken en géng varit for
Miilardalen. Aven om hon numera inte gér
i kommersiell trafik efter turlista, kommer
hon med stor sannolikhet kunna ses ute pa
Milaren vid sarskilda tillfdllen nér livet
atergar till det normala igen. O

BJORKFJARDEN

Byggd: Eriksbergs varv, 1925

Material: Stal

Langd: 37.5

Bredd: 7

Djup: 2,10

Brt: 250

Passagerarangfartyg

Hemmahamn: Stockholm

S/s Bjorkfjarden levererades med nam-
net Saltsjon 1925 fran Eriksbergs Mek.
Verkstad i Goteborg till Waxholms Nya
i\ngfartygs AB och sattes i trafik pa rutten
Stockholm - Dalaro - Orno - Ut6 samt
Stockholm - Oregrund. Eftersom fartyget
ocksa var isbrytande trafikerades vintertid
strackan Stockholm - Vaxholm.

Ar 1970 képtes hon pa exekutiv auktion av
Stromma Kanalbolaget i konkurrens med
en skrothandlare. Fartyget genomgick en
omfattande renovering och gavs namnet
Bjorkfjarden. Ar 1974 satte en pannskada
stopp for fortsatt drift, men efter 3 ar vid
kaj overtogs s/s Bjorkfjarden av nybildade
i\ngfartygs AB Saltsjon - Malaren.

De genomforde 1977-78 en omfattande
reparation av angpannan samt fortsatte
restaureringsarbetet. Mellan aren 1984-
1993 trafikerades Stockholm — Vaxholm
och 1994 fick fartyget tillbaka namnet
Saltsjon. Samtidigt aterupptogs trafiken pa
hennes gamla rutt Stockholm-Dalaro-Uto.
Efter ett agarbyte heter fartyget an en
gang Bjorkfjarden (2020).

S/S Bjorkfjarden representerar 1920-ta-
lets skeppsbyggnadskonst och uppvisar

en intressant fartygsmiljo fran denna tid.
Originalmaskinen ar en 2-cylindrig kom-
poundangmaskin pa 550 hk, som ger en
fart av ca || knop. Den konverterades till
oljeeldning 1966.
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Indikerering av s/s Stimmarens maskin

TEXT & BILDER: JOHAN SODERBERG
johan.sbg@gmail.com

inriktad pd mindre vattenkraftverk

och de &r utspridda over hela landet.
Nér det finns sérskild anledning kom-
mer de samman. Nagra ginger har Stim-
maren varit en sddan anledning och nir
ersittningsfragan kom pa tal bad jag om
en tryckgivare: “Den skall vara snabb och
mita absoluttryck”. Vips satt jag dir med
en givare!

En god vin pa Sweco leder en grupp

Sa kunde det hela ha borjat, da, for tre ar
sedan nér de akte med forsta gangen. Av
olika skil hann de dka ménga ganger till,
bland annat for att snabba tryckgivare dr
mer séllsynta dn man tror. Men till slut
kom den! Det var i maj 2020, coronan holl
pa att klinga av och baten var nyss kommen
1 sjon.

Jag hade arbetat hart med baten. Kvillen
fore sjosdttning nér allt annat var klart
lossades propellern, lades pa en mjuk gris-
matta och sedan gick jag 16st pad den med
stora sldggan. Det gjorde verkan! Bladens
stigning blev jamnare, géngen tyst och
varvtalet sjonk fran 48 till 44 varv per
knop, samma som Sulan pa sin tid! (Se
artikeln om forlangning av blad for 7-8 ar
sedan!)

Men varvtalet var en gdng 50 varv per mi-
nut per knop. Nér sjonk det till 487 Hade
jag slagit i propellern som nu behovde sé
valdsam kraft for att riktas? Videoklipp
fran den nostalgiska sista resan hosten 2018
visade pa 50 varv per knop medan varvta-

14

let forsta resan varen 2019 var nere i under
48 varv. Det enda som hint dessemellan
var att skrovet slipats slitt, sldtt och den
sommaren berdmde maénga Stimmarens
fart! Darfor anbefalles:

- Slipa era bottnar! Man vinner faktiskt
mer 4n man tror!

Aven efter sjosittning fanns mycket att
gora och tryckgivaren blev liggande.
Stromsholms kanal firade 225 ar med
konstnérsstipendiater ombord och somma-
ren blev hindelserik dven pa méanga andra
sétt. Stimmaren har i ar gatt sammanlagt ca
600 sjomil. Precis som vanligt!

Med en vecka kvar av sidsongen mindes jag
min védn och tryckgivaren. Vore det inte
hojden av otacksamhet att inte ha dtmins-
tone provat den innan baten togs upp?! Sagt
och gjort — ett métkort plockades fram och
programmerades och sent en l6rdagkvill
var det dags att testa. Med dator pa plats
och givare for axelldget testad stacks det
fyr i pannan.

Hur fint det &n ser ut i bilden ovan — ldges-
givaren var till skillnad fran tryckgivaren
inte alls av industrikvalitet och med all
infrardd stralning fran &ngror mm var
den snart utstdrd... Nytt montage inne i
maskinen dir den kunde fa direkt reflex sa
fungerade allt dntligen béttre och s bar det
pa vinglig kurs av i den sena kvillen, mal-
medvetet som om jag varit pa jobbet... Vad
héller pa att handa, tinkte jag. Stimmaren
har ju alltid varit avkoppling och gléddje, en
plats att komma ifran allt annat inklusive
dotter och fru om sé krivdes, men nu kénns
det plotsligt som pa jobbet... Till raga pa
eldndet var vakuumet daligt!

Vissa saker gor dock inte sig sjdlva och
detta var inte l4tt. Men angreppsséttet vi-
sade sig vara riktigt: Alla tidigare tankar
om ldgesgivare, impulsror, fordelningsla-
dor och kanske magnetventiler, indikering
i realtid osv hade mest hindrat allt fran att
over huvud taget bli av. Foresatsen att, om
sa bara pa enklaste sitt, alls hinna indikera
innan béten togs upp var nyckeln. Jag kom-
mer kunna ténka tillbaka pa det hela med
glddje hela vintern. Och en massa saker att
atgirda dok ju dessutom upp!

Det var verkligen gott om utmaningar. Nér
lagesgivaren var monterad, testad och klar
eldades pannan pa men da visade det sig
att tryckgivarens 1/8” NPT ej passade i
pyskranarna pa Stimmaren (R1/8” BSP).
Var det kort nu? Nej, inte alls! I 1ddorna
hittades en Gvergang R1/8-R3/8. Invindigt
1 stora dnden passade tryckgivarens ginga
med skjutpassning, i botten lades en O-
ring och vips hade jag en snabbkoppling
s givaren bara behovde kortvarigt héllas
emot varje miitstille med handen. Over-
gangen flyttades mellan pyskranarna som
kortvarigt oppnades medan tryckgivaren
holls emot under nagot tiotal maskinvarv

For att inte svimma Gver av ointressant
data programmerades mitkortet att borja
datainsamlingen forst nér tryckgivaren
registrerade vixlande tryck. Analyspro-
grammet i sin tur programmerades att
vénta tills tryckforloppet uppvisade full
repeterbarhet. Analysen gjordes dock ef-
ter dagens slut. Under resan kunde dédrfor
datorn gldmmas, utrustningen fick plats pa
navigationsbinken och tillvaron ombord
blev inte sa tokig trots allt!

En id€ har hela tiden varit att anvianda stan-

dardprogram for analysen si att medlem-
mar i SAF skulle kunna 1ana utrustningen
och indikera sjdlva. Med ett excel-ark dit
virden kunde klistras in kunde ocksé de
forsta tvad diagrammen tas fram. Tryck-
skalan &r absoluttryck, dvs 1 4r inget
overtryck.

Diagrammen ser inte alls ut som for ency-
lindriga maskiner men stdmmer bra med
modellberdkningarna i samband med att
maskinen konstruerades. I stort gor Woolf-
maskinen exakt vad den skall:
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-T 169,2 RPM

HT-B 185,4 RPM

Inget gick sérskilt 1dtt pa detta tidiga sta-
dium och det blev helt olika varvtal mellan
mitningarna. Jag forstod dock snart att
med excel skulle endast riktigt envisa med-
lemmar orka med och lyckas fa anvindbara
resultat. Dag 2 och 3 var det ddrfér Matlab
som gillde.

Hir nedan 4r forsta indikering av alla
cylinderdndar i foljd, Stimmaren gar i ca
4,2 knop med sned motvind ca 4 m/s (LT
i botten och HT i topp till vinster). Med
mitningar i tit f6ljd kunde bland annat
overstromningen mellan HT och LT stude-
ras. Flera fel hittades med en géng:

8

179.7 pm

e HT-sliden f&r hig!
T
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HT-sliden star for hogt och ger for mycket
fyllning i HT 6verhalva. Stimmarens ma-
skin dr sadan att om ena dnden av HT far
mer fyllning far LT samma extra fyllning
pafoljande halva varv. Dérfor haltar inte
maskinen dven om HT-sliden star litet fel.
Det som ser virre ut och dven hors (LT
later som om den slér i botten) dr lickaget
fore viandningen. Forst ndr fyllningen tar
vid trycks ringarna pa plats och lickaget
upphor. Lickage och strypningar studeras
ldttare om trycken avsétts mot vevvinkel:

%0 30 80 %0 120 150 180 210 240 270 30 30 360
Normalt kor vi en ldngre tur dagen fore
upptagning och fortdjer sedan vid upptag-
ningsrampen. I ar var vi tvungna att hjilpa
kamrater med batarna och i uselt vider
sent kvillen fore upptagning gjordes en
kort resa med forhalning. Dédrfor stod vat-
ten kvar ett kort tag i LT och nér maskinen
oppnades vid uppldggning syntes tydligt
var i LT ringen inte legat an:

Felet i 6verstromningen kommer sig av att
den nya LT-sliden gjordes aningen for kort.
Avlastningskolven ticker for &ngkanalen
nér sliden kommer for langt ned. Om LT
ldnkas in fran 77% till ca 67% fyllning sa
forsvinner det felet.

Innan béten togs upp hann jag med totalt
sju indikeringar med registrering av alla cy-
linderdndar i snabb f6ljd. Stimmaren 4r en
liten bat med panna dér trycket dndrar sig,
sa det giller att ta alla diagrammen i nagor-
lunda snabb foljd. Hir en métning av full
fart vilket om hosten innebér ca 4,85 knop.
Nira 1 bar forloras i angkanaler och slid
under instrdmning och dessvérre borjar vid
detta varvtal tryckfallet i 6verstromningen
mellan HT och LT bli patagligt. HT-sliden
ar nu flyttad, tyvérr aningen f6r mycket och
tillsammans med litet for litet fyllning i LT
blev det en 6gla i diagrammet. Vakuumet
var nu bittre, ca 0,7 och utstrdomningen
borjar bli langsam, se fig. sid. 18.

Stimmaren har alltid haft bra vakuum, ca
0,8-0,85, vid vissa tillfdllen hela 0,90. Av-
loppsroret kinns da ljummet vilket dr gan-
ska fascinerande da angan in i maskinen
haller ca 300 °C. Denna sista vecka (sir-
skilt dag 1 i tabellen nedan) var situationen
tyvirr en helt annan, frimst beroende pa
lackage mellan maskinhalvorna men dven
att LT kolvstang dr litet sliten. Vilket va-
kuum maskinen verkligen kan nyttiggdra
aterstar darfor att se.

En rolig sak jag gjorde var att ridkna om
alla indikerade medeltryck och effekter till
180 varv per minut. Indikeringarna gjor-
des med vind framifrén, i sidan och dven
medvind men det visar sig att nér effekten
1 sammanstillningen, i tabellen nedan
riknas om till 180 varv per minut sa blir
resultatet ca 1060 W indikerat oavsett hur
ldtt eller tungt baten rdkade gé och antal
knop varvtalet rackte till:

Dag: 1 1 2

z <

knop 4,20 4,20 4,80 4,85 4,00 55 6,0
rom 180 191 229 228 172 216 211 264 288

HT-T kp/cm? 2,08 2,23 2,43 2,29 1,10 2,43 2,20 3,54 4,22
HT-B kp/cm* 1,56 1,67 2,63 2,38 116 2,70 2,46 3,33 3,97
LT-T  kp/cm* 0,55 0,67 099 096 060 0,79 0,84 1,27 1,52
LT-B  kp/cm* 0,54 0,62 097 1,10 0,74 0,78 0,77 1,33 1,59
P_ind W 1062 1276 2175 2166 957 1822 1730 3344 4342

N_ref rpm 180 180 180 180 180 180 180 180 180
P_ref W 1068 1063 1058 1061 1098 1059 1069 1060 1060

N/V  1/knop 42,8 45,5 477 471 43 48 48

3 3 3 plan plan
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Vid konstruktion av maskinen berdkna-
des indikerade medeltrycket i HT kunna
uppga till ca 4,5 kp/cm? vilket med viss
marginal borde ricka till att ge béaten en
fart av 6 knop. Maskinen skulle da indi-
kera 4342 W = 5,9 iHkr. Vid 5,5 knop, som
vi dven brukar uppna, torde effekten vara
4,6 iHkr. Sven och jag som brukar sdga att
maskinen 4r pa ca 5 iHkr har séledes inte
haft helt fel, nda!

Vi har undrat varfor maskinen gar hart och
svaret dr kompression i HT. Maskinen ir
optimerad for att g med drygt 80 % fyll-
ning i LT, dvs knappt 20 % kompression i
HT men den for lagt sittande avlastnings-
kolven i LT slid hindrar just nu att maski-
nen kors sa.

Vi har dven undrat varfér maskinen stork-
nar vid ca 5 knop. Med bra tryck i pannan
har vi kort 5,4-5,5 knop som allra mest
men dér tar det definitivt stopp. I bilden
ovan fran fullfartsprovet med 4,85 knop
ir medeltrycket bara 0,98 kp/cm? i LT och
2,53 kp/cm? i HT. Utan tryckfall fére och
efter HT borde ett 50 % hogre medeltryck
vara fullt mojligt. Det skulle ge 6,0 knop
— en hastighet som fér Sven och mig fore-
fallit helt osannolik. Men om nu lilla korta
Marguerite kan kora 5,5 knop mitt framfor
nidsan pa oss maste absolut nagot goras.

Den strypning som syns ovan sitter i sliden
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och vi skall nu fila upp rektangulira portar
for sliden, dven gora en ny slid med bittre
genomlopp for dngan axiellt och slutligen
svarva av LT-slidens balanskolv sa den blir
kortare och maskinen kan koras med sa
stor fyllning i LT som den &r ténkt att g
med. Da blir vi av med den héarda gangen.
Far vi sedan det dér extra vakuumet sa blir
det minsann &ka av!

Trixandet med Excel skulle som nédmnts
var for tdlamodsprévande. De nu gjorda
berdkningarna har innefattat helt automa-
tisk bestdmning av vevvinkel, berikning
av kolvlidge — nagot som skulle kunna goras
direkt pd mitkortet med maskinen igang,
dvs i realtid. Da skulle faktiskt allt kunna
presenteras i en webbsida till dator eller te-
lefon med webblésare och tradlost nétverk.

Behover man da indikera? Ofta inte! Bade
pé lok och i batar dr jaimn angfordelning
det allra viktigaste men inte sd ldtt att
astadkomma i praktiken. For att mita in
den skulle faktiskt ricka med att mita
topptrycket och for det 4r en manometer
med backventil allt som behovs.

Slutligen en tanke om verkningsgrad:
Stimmaren forbrukar 1,0-1,2 kg ved per
distansminut vid gang i 4,5-4,7 knop, dvs
ca 1,6 kW indikerad effekt, troligen ca 1,45
kW ut pa axeln. I kylvattnet hamnar da ca 9
kW och brinsleeffekten &r ca 18 kW. Verk-
ningsgraden dr tydligen ca 8-12 % riknat pa
briinsle- respektive &ngeffekt. And& anses
Stimmaren idag ytterst vedsnal! Ganska
fa moderna batar kommer lika langt pa
samma energiméngd, trots béttre hogsta
virde pa verkningsgrad atminstone pa
motorn. De lyckas vil forstas aldrig kora
sa att motorn far nagon vidare verknings-
grad?! — Det ar allt bra mycket béttre med
anga dnda! O

Andring i Transport-
styrelsens foreskrift
om forlangning av
behorighet for
traditionsfartyg

Remissforslag

Utdrag: I TSF 2020-21 anges foljande
om dndring av foreskrift:

Branschen for traditionsfartyg upplever ett
problem med att befintliga befil har svarig-
heter att fornya sina traditionsfartygsbeho-
righeter med hjélp av befintlig lagstiftning.
Miénga befil pa traditionsfartyg jobbar idag
ideellt och har inte mdojlighet att pa ledig
tid arbeta ihop 100 dagar sjotjdnstgoring
under en femarsperiod.

Transportstyrelsen foreslar att det infors
i 6 kap. 15-16 §§ i TSFS 2011:116 ett nytt
alternativ for forldngning av en behorig-
het for traditionsfartyg. Den foreslagna
andringen innebir att det gar att forldnga
en behorighet for traditionsfartygs giltig-
hetstid om fartygs- eller maskinbefilet har
fullgjort minst 28 dagar sjotjdnstgoring
som fartygs- eller maskinbefil pa tradi-
tionsfartyg under de sista 12 manadernas
giltighetstid for behorigheten.

Ny paragraf 16 lydelse for maskinbefil:
16 § Giltighetstiden for ett behorighets-
bevis om behdrighet som maskinbefil for
traditionsfartyg kan forlingas, om inneha-
varen med ett ldkarintyg som inte &dr dldre
an tva ar kan visa att foreskrivna krav pa
syn och horsel dr uppfyllda, samt att inne-
havaren dessutom

1. under den senaste femarsperioden har
tjdnstgjort till sjoss som maskinbefil pa
traditionsfartyg i minst 100 dagar, vari far

inrdknas hogst 10 dagars arligt forebyg-
gande och avhjélpande underhéll pa ang-
anldggningen,

2. har fullgjort minst 28 dagars sjotjanst-
goring som maskinbefil pa traditionsfartyg
under de sista 12 manadernas giltighetstid
for behorigheten,

3. har utfort arbetsuppgifter som av Trans-
portstyrelsen bedoms som likvérdiga med
tjdnstgoringen under 1, eller

4. med godkint resultat genomgatt en be-
horighetsforldngande kurs enligt bilaga 1.
Ansokan om fornyelse av behorighet enligt
forsta stycket 2 ska ha inkommit inom tva
manader efter behorighetens sista giltig-
hetsdatum.

Giltighetstiden for ett behorighetsbevis
om behdrighet som teknisk chef TF75 édnga
kan i stillet for forsta stycket 4 forldngas
genom att innehavaren genomgér en ny
utbildning i enlighet med bilaga 4.
Motsvarande lydelse for befdlhavare i pa-
ragraf 15.

Minnesord

Vir medlem Georg "Jigge” Rydh i Vixjo
avled i somras. Georg, fodd 1930, var den
som byggde angslupen Spiggen som nu
star i museet i bathallen i Oskarshamn.

Bild: Pierre Dunbar
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GUERIGES
\NGBATS
%Q:REN INGZ

AV SVEN & MAGGAN

Var webbsida

Flera av vara medlemmar klagar pa att det ar svart
att hitta uppgifter. Det ar precis som nar du képer
en ny mobil eller en bil, du maste lara dig nagra

egenheter for att fa det att fungera.

1. Publik hemsida
Efter inloggning kommer du till
. Hemsidan med valet Register mmm
Efter en inloggning till kammer du till
. Meny for SAFs register
diir du kan vilja
4. Medlemiregister
eller

5. Fartygsregister

~

SAFs datalésning bestar av 5 delar

L ommmm. [ = @}

Wedlemmens e-poitadrens p
och eget valt luenond e
{tamma 15r bida inlaggningarma)

VG I8 Sverges Anghdesttrening

v framst kostnadsskil och tillgang
Apé’l lampliga program har foren-

ingen valt att anvéinda tva befintliga
grundsystem och latit webbmaster bygga
enligt vara onskemél om innehéll. Dérfor
maste man logga in tvd ginger om man
vill till de kompletta medlems- och bét-
registren.

Ga till steamboatassociation.se (liggs
lampligen in som favoriter) s kommer du
till den 6ppna publika delen. Hér hittar du
t ex uppgifter om Passagerarbatar dvs de
som kor allmén trafik. Langst till hoger
under Fartygsregister kan du hitta alla
angbatar vi har registrerade, men bara ett
fatal faktauppgifter sdsom byggar och egen
hemsida.

Loggar du in kommer du at fler saker,t ex
att skriva i Forumet, se styrelseprotokoll,
SAF-blad mm.

Vill du veta mer om fartyg och medlem-
mar kan du som dr medlem logga in en
gang till i registerdelen, forutsatt att du har
limnat din e-postadress sa att den finns i
vart medlemsregister.
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Gor sa hir: Logga in pa websidan:

1. Klicka pA HEM.

2. Hitta logga in en bit ner. (Om du inte
gjort det tidigare).

Logga in till registren:

1. Klicka pa Register mm uppe till hoger.
2. Vilj Logga in i Medlems- o fartygsre-
gistrer.

3. Klicka pa “Klicka har” (For att komma
till registerplattformen)

4.Logga in igen! (samma l6senord)

5. Nu kan du vilja Medlems- eller Fartygs-
registrer.

I Fartygsregistret kan du nu se lite mer,
bl a dgare/kontaktperson och hemmahamn.
Klickar du pa batnamnet s kommer den
fullstidndiga faktasidan upp.

Inskrivna faktauppgifter beror mycket
pa vad dgarna fyllt i. Hiar kan du gora en
insats som dgare med att komplettera upp-
gifterna. Ar du inte #gare kan du formedla
uppgifter till Maggan medlem@steamboat-
association.se GOr det sa blir registret in-
tressantare att titta pa, for alla. O

Prylmarknad Saljes

Diverse angprylar i Tyreso
Ake Wahlinder hade en mingd smatt och
gott av angprylar. En hel del av det ar nu
fotograferat och upplagt under kop och
salj. Allt finns i Tyreso och dar finns daven
mer an det som visas i annonserna.

For tekniska fragor sa gar det

bra att kontakta Sven Jonsson,
stimmaren@telia.com.

Ar du inte spekulant men kan hjilpa till
med prissittning sa ar det valdigt bra om
du kan héra av dig till Sven om det ocksa.
Du som vill kopa, kontaktar Akes dotter
Lena via mejl.
lena.wahlinder@akzonobel.com

Passa nu pa att se till att dessa prylar
kommer till anvandning

I. Trippelmaskin
2, 3, 4. Modellangmaskiner
5. Angmaskin nyrenoverad

av Ake Wahlinder
7. Renoveringsobjekt
8. Komplett Flenmarksmaskin
16. Ventil
22. Propellrar
24. Ankare

Injektor

Se bilderna pa websidan SAF Kép Silj.
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Prylmarknad Saljes

S/S ESKADER 11

Byggar: 1959, Skrov: Stalplat. Nytt fran |
dm under sarg och nedat — ca 1990

Langd 9,3 m, Bredd 2,3 m. Vikt 4,1 ton
med ved och vatten i pannan.

Staende eldrorspanna for vedeldning
Bransleatgang: 3 kg torr ved /tim

4-bladig stalprop. @ 70 cm, Fart ca 8
knop. Maskin 2 cylindrig fulltrycksmaskin
med omkastare typ Stephenson.

Tid fran “kallstart” ca 25-30 min efter att
man tant fyren. Maxtryck 8 bar
Maskineffekt direkt, sa linge det ar tryck
i pannan. Maskinen utrustad med forvar-
mare: utblasningsangan virmer sjovattnet
till pannan. Alla delar till maskineri etc
finns pa plats, ej monterade. Skorsten /
inner och ytter intakta, mast, plitventila-
torer, fotogenlanternor medfoljer.

Fler bilder pa SAF;s hemsida.

Vi visar giarna baten pa plats: Lidingd,

Peter Langhorst Tel 070 6839246
peter@eskader.se

Fa

Virmevixlare

slinga med flansar. | tum anslutning
i dndarna, 15 mm ror pa slingan.
Pris: 1.500:- Hiamtas pa Adelso, skickas ej.

Bosse Stolt, tel: 0707 657271
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- Angpannan “Vaporcita”
tillverkas pa bestallning med rena och
fullstandiga certifikat.

— Manometrar, nytillverkade med gamla
verktyg, helt lika manometrar fran forra
sekelskiftet, men med normenlig grade-
ring i bar.

— Armaturer, sisom vattenstandsglas, si-
kerhetsventiler och avstangningsventiler.
— Vattenbehandlingskemikalier, fardig
blandning sarskilt for aldre system, ef-
fektiv mot bade pannsten och korrosion,
enkel att anvanda.

— Radgivning, justering av maskiner mm.

Jens Pettersson
Tel: 0704 92 98 12 (Maria, adm)

Soker ca 10 HK angmaskin och panna till
gammalt stalskrov ca 9,3 meter lingt.

Erik Hougsrud, Norge
Tel: 0047-9954 4744
erik.houg@hotmail.com

SE FLER ANNONSER PA SAF:s HEMSIDA

Aktiviteter

De flesta aktiviteter som planeras maste
till slut stdllas in. Darfor hdnvisas du till
SAF:s webbsida som vi skall forsska halla
sa aktuell som mojligt.

Batmissan Allt for Sjon planeras till 5-17
mars. SAF m fl batklubbar har anmiilt sig.
Dock blir det ingen Classic Boat Show
med gammelbatar. Om batmissan blir av
bestdms om ndgon manad.

Fortfarande planeras for Stockholms
Steam 27-29 augusti 2021.

Dags att betala medlemsavgiften
Med det hir utskicket har du fatt en faktura
pa medlemsavgiften for 2021, observera att
vart plusgiro inte finns med pé den.

Det upphor att gilla vid arsskiftet.
Bankgirot dr detsamma 354-2081.

Nytt &r att du nu kan betala med
Swish 123 679 0919

Fran utlandet sa ir det ett nytt nummer som
giller: IBAN: SE13 8000 0829 9070 4586
9901 BIC: SWEDSESS

Ovanfor ditt namn finns ditt medlemsnum-
mer samt till och med vilket ar du har beta-
lat medlemsavgiften.

Skriv ditt namn och medlemsnummer!
Avgiften dr 225:- for enskild medlem,
250:- for familj och 275:- om du bor
utanfor Sverige.

SAF-bladet

Redaktion
Sven Jonsson 0707-47 33 59
E-post: sven.json88@gmail.com

Grafisk form: Bertil Persson
0703-06 17 02
E-post: bertil @teknil.se

Se oss pd facebook n

Manusstopp 2 februari
for material till nr 1/2021
som kommer ut ca 20 februari.

Omslag: Angisbrytaren Bore vid kaj i
Simrishamn efter varvsbesoket.
Foto: Peter Haventon.

Baksida: Bore bogseras av Sound
Solution mot hemmahamnen Malmo.
Foto: UIf Flinth.

Tryck: Norra Skane Offset, Klippan

Kénner du ndgon angintresserad
som inte 4r medlem? Passa pa att ge bort
ett medlemskap! Vill du inte kosta pa
detta kan du anmila kontaktuppgifter
for vederborande sd skickar vi anmiil-
ningsinformation och nagon tidning.
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Sveriges Angbats Férening
c/o Jonsson
Grondalskullen 8

184 63 AKERSBERGA




