Friktion kring batskrov

ag var pa ett foredrag pa var batklubb, TBK, dar en Magnus Olsson fran KTH berattade en del
om stromningsmotstand kring batskrov.

Han namnde da att om man har en rund detalj som sticker ut fran skrovet med diametern D sa
gor den samma motstand i vattnet som en droppformad kropp med tjockleken 35 D.

Det I6nar sig saledes att utforma skrovdetaljer under vattenlinjen sa droppformade som
majligt, inga utstickande delar om man kan undvika. Samma sak géller dven for vindutsatta
delar t ex master, men det ar inte sa aktuellt for vara langsamtgaende batar.

Vi har hort ungefar samma sak fran Jyrgen Sass.
Magnus forklarade aven varfor en deplacementbat inte kan 6ka farten obegransat.

Vid Iag fart blir det flera bogvagor langs med skrovet och ganska sma. Nér farten 6kar blir det
farre vagor men storleken 6kar. Nar man natt en fart sa att det bara blir en vag med dippet vid
aktern sjunker aktern ner och baten far en uppforsbacke att forcera. Da kan man inte langre fa
en fartokning.

Pa stora fartyg satter man pa en bulb i foren som forlanger skrovet i vattenlinjen och
bogvagen flyttas framat sa att aktern inte hamnar i ett dipp. Om detta tillampats pa smabatar
vet jag inte. Daremot har man utformat plan i aktern och fatt s k halvplanande batar, t ex
snipor. men det kravs lite fler hastkrafter for at fungera.

Jyrgen Sass har ritat angbatsskrov med plan akter och spetsig for, t ex Fredrika, som gor god
fart.

/Sven

Andrad av Sven Jonsson den 2011-11-04 23:45

Hej Sven, intressant detta med att utforma lampliga skrov.

Fé&r man &terigen ta upp forslaget om att SAF inom ramen for att beframja rekrytering av nya
medlemmar mm, skulle ta fram nagra principritningar av lampliga skrov i olika storlekar till
angslupar. Sedan kan man t.ex gora som den engelska foreningen. Ta betalt for detaljritningar.

Detta koncept kan givetvis utvecklas vidare.

Har for mig att vi diskuterade detta en hel del och att nagon skulle ta en diskussion med
Jurgen Sass om mojligheten.

Vad hande med det skrov som Puh skulle ta fram?

Avr visserligen redan medlem i SAF men har ingen angbét. Jag tycker Hans kommentar &r
superintressant, skulle gérna hitta ett skrov eller ritningar till ett skrov att bygga en slup av.
Hjarter Kung ar ett trevligt exempel pa att man kan bygga en fin slup av moderna mtrl. -
baserat pa en gammal ritning.
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Det later som ett valdigt intressant forslag. Jag skall ta upp det pa nasta styrelsemate.
Det &r viktigt att vi hittar nya infallsvinklar som underlattar for nya medlemmar att pa ett bra

och sékert satt kunna skaffa sig en angslup, till rimliga pengar, utan att beh6va &ga en hel
mekanisk verkstad.

Karl Anders

Det finns fler fina ritningar att tillga, tex har Tommy Skogsberg byggt tva mycket fina och valgaende
batar efter gammal ritning. Sjohistoriska har en mangd fina slupritningar i sitt arkiv. Sa det borde inte
finnas nagot behov av att ta fram nagra nya ritningar. Allt nytt har sina barnsjukdomar. Det kan vara
en bra idé att sammanstalla alla befintliga och beprévade ritningar. Att fa fart pa en angslup handlar
mycket om att ha ratt maskinanlaggning till det skrov man har. Se tex att manga gamla skrov ar smala
och langa. Ser ut som segelbats skrov. Sa aven nybyggda Fredrika.

Jag tanker mig ett skrov av enkelbojd plat eller plywood, for att det skall vara enkelt att bygga
for "hemmasnickaren™.

Alternativt att foreningen bestéller en hanform, som hyrs ut till den som vill bygga i komposit
(epoxi och grankravell till ex.).

Pa den gamla goda tiden byggde man ju ofta i dubbelb6jda platar, vackert men betydligt
besvarligare.

Matten bor inte vara storre an att den gar latt att traila, samt passa till en tex Breding en
cylindrig, alt kompoundmaskin.

Det finns sakert mycket idéer, erfarenheter och kunskap "ute i stugorna” som vi bor ta hjalp
av.

En bra borjan kan vél vara att vi har pa forumet forsoker faststalla lampliga ramar for
projektet.

Karl Anders

For ett par ar sedan holl Puh och hans son pa att ta fram ett plastskrov. Vad jag forstatt ar
detta projekt lagt pa is. Det var hans son som jobbar med plastprojekt som skulle géra jobbet,
men han fick sa mycket annat att gora sa det blev ingen tid 6ver. Sonen har jobbat hos ett par
storre battillverkare. Nu tror jag han har en egen firma eller att han skulle tillverka pluggen
hos nagon av de storre.

Man utgar fran ett stort cellblock och matar in den digitala ritningen i maskinen som sedan
fraser ut pluggen. Nar man sedan gjuter skrovet laggs pluggen i en stor plastpase. | den héller



man plasten och sedan suger man ut luften. Da fordelar sig plasten runt pluggen tydligen med
ratt tjocklek runtom, och sa vips har man ett skrov. Det hela stupade pa att sonen, som nu gor
plastsaker at industrin fick sa mycket bestéllningar att han fick lagga skrovprojektet at sidan.
Blir det lagkonjunktur kanske han kan ta upp det igen.

Jyrgen Sass har ju ocksa skissat pa ett skrov som vi skrev om i nagot tidningsnummer. Jyrgen
har ju lite andra synpunkter pa hur ett skrov skall se ut, framfér allt i botten akterut. Det skall
enligt hans provningar vara tvért avslut i aktern, helst 90 grader, i vattenlinjen.

Hans provningar visar (eller om det dr hans kompisar som provat) att de klassiska skroven
med lutande ankstjart inte slapper vattnet utan bromsar en del. Men jag tror man kan ha det
tvara slutet i vattenlinjen och sedan gora ankstjarten ovanfor.

Bosse Stolt har varit inne pa att tillsammans med Jyrgen bygga nagra mindre skrov i plat. Det
stupar val pa ekonomin, men om nagon ar villig att bekosta ett skrov ar nog Bosse intresserad
och aven Jyrgen.

Om jag inte langre hade Stimmaren kvar sa var jag intresserad av ett mindre skrov ungefar
som Tommy Skogsbergs Svalungen. Men tiden haller dven for mig pa att rinna ut i detta livet
for att paborja ndgot nytt projekt. Till dessa skrov har SAF ritning med spantruta i skala 1:1.
Det lar byggas ett par skrov i trd tror jag enligt Jyrgens ritningar.

Jyrgen har ritat skrovet till Fredrika som gar ganska latt i vattnet. Skrovet ar spetsigt, relativt
langt i forhallande till bredden och avslutas tvart i aktern. Sedan kommer den lutande
akterspegeln ovanfor. | denna konstruktion ar det inga dubbelkrokta platar men vill man kosta
pa att tillverka sadana sa borde det ga bra.

En sammanslutning av intressenter torde kunna driva ett projekt for tillverkning av skrov med
hjalp av sakkunniga. Dock far man vara beredd pa att det kostar en del att férverkliga sina
dréommar!

/Sven

Om jag far utveckla iden om skrov lite mer kan man grovt tanka sig tre omraden.

17 foot, skrov inom spannet 5-6 m och max deplacement med maskin och panna mindre &n
1000 kg, trailbar.

21 foot, skrov inom spannet 6-7,5 m, med ett deplacement med maskin och panna mindre &n
2500 kg. Trailbar med boggievagn.

25 foot, skrov inom spannet 7,5 — 9 m. Med ett deplacement 6ver 2500 kg. Knappast trailbar.
Kunde man hitta nagra som samlar in och sammanstalla lampliga ritningar inom dessa spann.
Finns det redan beprovade skrov, desto béattre. Givetvis maste man nog samtidigt fundera lite

pa lampliga maskinstorlekar och pannor.

Manga skrov ar langa och smala som nog till en del ar ett arv fran segelbatar. Man far ju en
lang vattenlinje. Men en angslup kan nog aven vara lite bredare.

Kollar man lite i SAF bétregister, kan man hitta ménga skrov som passar in i ovan foreslagna
omraden.



Tank om vi kunde ha en sadan arbetsgrupp inom SAF.

Vi har ju en hel del slupar som &r byggda pa skrov fran flottningsbatar. Ollé t ex. Dessa ar ju
lite bredare i forhallande till langden.

Vad finns det for erfarenhet ifran dem om driftsekonomi kontra stabilitet?

Karl Anders

Forfattaren Jolo karakteriserade en Peterssonbat med orden ” Staller man en pilsner pa relingen far
man slagsida”. Lite sa var det nog med min forsta bat som var ganska smal. . Det géller att balansera
ratt. Men markte dven att ovana passagerare inte kdnde sig helt bekvdma vid lutning speciellt vid i
och urstigning. Detta fick mig att undersoka lite bredare skrov och dess egenskaper. T.ex. i USA dar
man inte dr sa bunden av traditioner ar det ganska vanligt med breda slupar. Dragprov visar ocksa att
ett bredare skrov om det har ratt bottenkonstruktion har en mindre friktionsyta an motsvarande
smal dito. Nu har jag ett bredare och stabilare skrov. Man kan med ett jatteskutt hoppa ombord fran
en brygga utan att det marks 6éverhuvudtaget. Nackdelen i mitt fall ar att skrovet ar lite tungt.

Varfor skall alla foreslagna skrov vara sa tunga. redan pa 1800-talet kunde man bygga slupar
med halva foreslagna vikten och god fart med sma maskiner. Skrovet bor inte behéva vaga
mer &n 1/4-del av totalvikten.

Ser man hur stromningen &r runt/efter en gammal fin skedakter sa dras aktervagen dnda upp
till det skarpa vecket upptill. Det vill sdga att inget ar nytt under solen. Slupar och angfartyg
fran 1800 och bdrjan av 1900-talet ser ut sa. Se tex Storskar och Tyn.

Gamla slupar ar begynnelsevecka men slutstyva. En eller fyra pa samma reling spelar ingen
roll pa nagra va dem. Av alla de omtalade bredare skroven vore det intressant att fa veta vilka
som nar en fart av mer an 85% av sin langd(meter) i knop?

Ber om ursékt. Dessa kommentarer skall nog inte vara i denna lank. Sag att denna handlar om
friktion och inte strémning.

For att erhalla en sd liten friktion som majligt sa galler det att astadkomma ett vattenskikt
langst in mot skrovet som foljer med skrovet och att rorelsen sker vatten mot vatten. Pa detta
sett s& kan man minimera friktionen. Den blir pa detta sett det samma som viskositeten. Man
bora alltsa forsoka att uppna en sa slat yta som mojligt men inte for slat. Inom seglings kretsar
pratar man om en yta som motsvarar den man far fran ett 800-vatslip papper. Enklast att
uppna detta ar att efter en noggrann bottenmalning slipa bottenfargen i skrovets
stromningsriktning med ett 800-vatslip papper. Inget vax far komma i kontakt med denna yta.
Vaxet kommer att forstora vattenskiktet.



Tankar kring Angbéatsskrov.

Jag fick ett mail med bilder och en text fran Sven kring diskussionen om angbatsskrov.
Lagger in bilderna hér i en ny trad.

Jag lagger in Svens (& Jirgen Sass) text ocksa. Texten ar inte pinfarsk, men jag later den
ligga som den ar. Lat garna kreativiteten floda fritt kring detta mycket intressanta amne:

Val av angbatsskrov.

En del minns kanske att vi hade besok av Jiirgen Sass pa ett angmote? Han berattade om hur
undervattendelen pa lattdrivna skrov bor se ut och vilka faktorer man bor tanka pa.

Vi angdiggare vill ju garna skaffa skrov som ser ut som klassiska gamla angslupar med rak
stav och 6verhang i aktern (ankstjart). For att fa hyfsad fart skall de vara relativt smala och
langa anser vi. Men det kan bli betydligt battre.

Jurgen har studerat en méngd skrovutformningar och gjort berédkningar och prov med
modeller i vattenranna. Sarskilt beraknas nu skrov for eldrift dar tillgangen pa effekt ar
begransad for att fa lang korstracka.

Det &r ju ungefar samma problem som vi har vid angdrift. Vi har relativt sma angmaskiner for
att angan fran pannan skall racka till och vi vill inte, eller kan inte, ta med oss allt for mycket
ved pa langturer.

Om vi vill bygga ett skrov, kan vi da inte géra undervattensdelen lattdriven men anda fa ett
skrov som ser ut som en klassisk angslup? Pa batméassan i Alvsjo visade Jiirgen pa lamplig
utformning som borde tilltala &ven angbatsfolk.

Det byggs for narvarande tva skrov i Eskilstuna och ett kommer att byggas pa skolan pa
Skeppsholmen i Stockholm. Langd 10 m och bredd 2,3 m Dessa skrov som kommer att vaga
totalt ca 2,5 ton beraknas fa en fart pa 5-6 knop med 4 hk motor och 12 knop med 16 hk.

De ar lampligt utformade for plat, tra eller plast. T ex inga dubbelkrokta platar.

Ett par finesser att notera ar att skroven ar plana i botten vid aktern och vinkeln mellan botten
och akterspegel narmar sig 90 grader. Da erhalles en bra slappvinkel ju narmare 90 grader
man nar. Men ankstjarten da? Jo, den kan borja i vattenlinjen.

En annan finess ar att "kolstocken" ar utformad som en kajak med platt botten. Den ger
styrning mot avdrift och samtidigt barighet. En djup smal kol ger mattlig barighet.
Kolkonstruktionen ger aven skydd for propellern. Om pannan gors liggande erhalls dessutom
en lag tyngdpunkt och darmed god stabilitet.

Annat man skall tanka pa ar motstandet i utstickande anordningar under skrovet. En rund 5
mm pinne, 100 mm lang ger lika mycket slapmotstand som en halv meter skrov. Sa
utformningen av stod for roder &r viktigt, former liknande en flygplansvinge ger minsta
motstandet.

Fem-tio propellerbyten ar inget ovanligt pa en ny konstruktion innan man nar malet.



Jurgen tycker vi lagger ner mycket fint arbete, tid och kostnad pa maskiner och
overbyggnader med putsad méssing men gldimmer det som finns under vattnet,
skrovutformning, axelfasten och propeller. Det &r inte dyrare att bygga ett skrov ratt &n att
gora fel, men det &r roligare om det blir rétt och bra!

Om du skall bygga ett skrov eller modifiera ett befintligt, fraga en konstruktér om utformning.
Jurgen hjélpte Lasse Lindh nér han skulle bygga Fredrika, som nu finns uppe pa Barken. Ni
far kanske se henne p& angmétet 9-11 juli i Smedjebacken i sommar 2010. Det dr ett relativt
lattdrivet skrov. Overbyggnaden ser hdg ut, men Lasse som var lang skulle ju fa plats!

Staven kan utformas som man vill t ex rak!

/Sven 2010-03-07 /Jurgen 2010-03-16

Efter detta som hande kring batméassan 2010 har Jyrgen ritat och beraknat vidare. Han
foreslog da att man sétter in en liggande panna for att fa ner tyngdpunkten. Det paminner mig
da att det har konstruerats en sluppanna och éven byggts som ér lite tillplattad for att fa battre
gangplats vid sidan om maskinen. Den panna jag tanker pa finns till Vega som Jan-Erik
Gullback 6vertog av tidigare dgare som avled.

D4, for minst tio ar sedan, kunde man bestélla byggdetaljer for en sadan panna. Hur det ar
med den saken nu vet jag inte.

Batdoktorn har ritningar/skisser pa en vidareutveckling av Jyrgens skrovkonstruktioner. Om
nagon vill bygga enligt dem sa gar det sakert att ordna.

Obs att idéskisserna pa denna trad &r bara skisser och skall inte anvandas att bygga efter, men
Jyrgen hjalper gérna till om nagon vill ta upp tillverkning. Han har évertygat mig att det kravs


http://www.steamboatassociation.se/sites/default/files/bilder/4/steam_launch_7_m_vl__1.jpg
http://www.steamboatassociation.se/sites/default/files/bilder/4/steam_launch_7_m_vl_2.jpg
http://www.steamboatassociation.se/sites/default/files/bilder/4/steam_launch_7_m_vl_3.jpg
http://www.steamboatassociation.se/sites/default/files/bilder/4/steam_launch_7_m_vl__4.jpg

lite mer berakningar om det skall bli bra. Det ar lika dyrt att bygga en dalig konstruktion som
en bra, men betydligt roligare med det senare.

Skrovritningarna med spantruta som foreningen har och som Tommy Skogsberg byggt efter
har aven utnyttjats av Orjan Bergkvist i Arvesund som ocksa byggt ett nagot modifierat skrov.

/Sven
Hej!

Var pa informationsmote med SYR, batkonstruktorernas forening, och traffade bl a Jyrgen
Sass. Han jobbar vidare med skrovkonstruktioner och forsoker fa dem mer och mer lattdrivna
genom modifierade bottenutformningar. En del gors i verkligheten och provas en del

i modeller som KTH testar.

Om ni funderar pa att bygga ett skrov sa bor ni absolut kontakta Jyrgen for rad. Han blir sa
ledsen nar han ser att vi lagger massor med pengar pa inredningar och utformning ovan
vattnet men struntar i det som finns under. Dar finns sa mycket att forbattra till nastan ingen
kostnad alls. Enkla rad ar sékert gratis, skall han konstruera en bat och gora ritningar sa blir
det en kostnad. Dock inte sa hdg tror jag.

Det byggs ett langt skrov i traribb ute i Vaxholm efter Jyrgens anvisningar. Med rak stav och
overhang i aktern, ankstjart.

Bosse Stolt har nu ritningar till ett slupskrov som gdrs med utskurna platar (laser eller
vattenskarning) som dras ihop och svetsas. Inga dubbelkrokningar. Rimliga kostnader enligt
berakningarna.

P& informationsmotet i gar visades dven ett projekt med barplansbéat som haller pa att
lanseras. Den dr avsedd for snabb transport i skargarden. Uppat 30 knop om man vill.
Klarar halvmetervagor. Inga hopp och dunsar, inga svallvagor. Prototypen kommer att visas
pa Allt for Sjon i mars.

Projektet kom till genom att en av konstruktdrernas hustru var less pa alla hopp och skutt med
forstord rygg vid turerna till sommarén. "Nu far du gora nagot at detta” tyckte hon. Sa satte
han och en kollega igang med projektet.

Tank om vi kunde fa alla stympade batar som har brattom i skargarden
ersatta av barplansbatar.

/Sven



