Angpannekonferens 2012
Pannor

ArbetSam hade anordnat en konferens pa tva halvdagar i Eskilstuna 3—4 februari 2012. Det
kom manga fler deltagare &n nagon kunde férvanta, ca 100 personer. Intresset och behovet &r
saledes stort att traffas och diskutera problem och atgarder kring angpannor. Det &r en viktig
del for arbetslivsmuseernas funktion i fartyg, anglok eller fasta anlaggningar. Dessutom en av
de dyrare delarna i anldggningen, om den skall repareras eller bytas ut.

Man kan efter denna traff, som ronte stor uppskattning av deltagarna, konstatera att nagot
liknande finns behov av att upprepa. De flesta som har angpannor i sina anlaggningar ar alltid
oroliga for att det skall hdnda saker med pannan som orsakar driftstopp och hdga kostnader
for att atgarda. Det ar darfor angelaget att formedla kunskaper om hur pannorna skall skétas
under drift och hur de skall underhallas.

Under konferensen redogjordes for erfarenheterna hur pannor av olika sorter reparerats vid
olika anlaggningar.

Traffen inleddes med valkomsthalsningar av Munktellmuseets chef Leif Anvég och Carin
Andersson, Eskilstuna stadsmuseum (Faktoriet) samt Torsten Nilsson Arbetets museum.

Kjell Nordeman, SAF, redogjorde for den nyligen genomférda reparationen av skottepannan i
anghallen i Faktoriet. Alla rokgastuber och nagon stagtub har bytts ut. For att ta bort de gamla
anvandes en avskarare som vreds runt med en spak och samtidigt matades ett skarstal ut och
skar av tuben. De i gavlarna kvarsittande tubdelarna pressades ihop med hjalp av en
tryckluftsdriven tang och kunde sedan latt avlagsnas.

Efter reng6ring och putsning av tubhalen i gavlarna monterades de nya tuberna och valsades
tata. Allt fungerade som forvéntat och pannan &r nu i drift. En skriftlig rapport kommer att
framstéllas.

Inspecta demonstrerade en virvelstromsmatutrustning for att hitta fratskador i angpannor. Med
utrustningen kan t ex tuber scannas av. Det kravs ganska rena ytor for att matresultatet skall
vara sakert. Kanske behovs en vidareutveckling for att kunna sékert analysera tuber och andra
delar i rokgaspannor.

Goran Jonsson beréttade om deras erfarenheter av regelbundna matningar av tuberna i s/s
Trafik. Han visade &ven en egen typ av tubavskarare som de anvander pa Trafik. Dar kan
stalets matning regleras under avskarningsprocessen.

Det blev dven en diskussion om pannmedel bade moderna och gamla metoder dar man
tydligen anvéande svingddsel. Om man anvénder zink duger inte den variant som man satter pa
skrovet, det skall vara valsad typ.

Ostra S6rmlands Jarnviag, OSIJ, har genom Dag Bonnedal gjort en omfattande utredning om
lampligaste satt och plats att reparera eldstaden till loket Vird. Det konstaterades att man i
England har flera foretag med omfattande resurser och erfarenhet av dylika reparationer
varfor den skickades till Hatch heritage& Steam Engineers Ltd.
www.hatchsteamengineers.co.uk.

Lordagen borjade med att Tage Blom pa ett som vanligt fangslande och roande séatt beréattade
om hur familjen Rubens borjade att samla pa framst anglokomobiler. Mor i huset forsokte i
borjan stoppa inkopen nar det stod sex maskiner pa tomten. Men att stoppa Ruben nar han fatt
angintresset i huvudet visade sig svart eller snarare omojligt. Det fanns alltid nagon maskin
som hotades av att skrotas om inte han tog ratt pa den. Sénerna Tage och Tore har nu fortsatt i
deras fars anda. Ett stopp pa nagra timmar i deras anlaggning i Gotene ar val anvand tid.

Leif Hassel fran s/s Polstjarnan redogjorde for det omfattande reparationsprojektet pa pannan
och skorsten. Leif har skrivit en beréttelse om arbetet och vilka foretag de tog till hjélp. Det
kan vara nyttig information till andra som drabbas av pannhaverier. Till att bérja med var det



http://www.hatchsteamengineers.co.uk/

svart att konstatera sakert vad som var skadat men vattnet i pannan forsvann. Efter diverse
prov och métningar slutade det med att alla vanliga tuber byttes. Man provade att rengéra med
olika mer eller mindre bra metoder. Alla foretag holl inte vad de lovade. Det byttes daven
diverse bultar for flansar o dylikt som ibland var helt avrostade.

Man lat tillverka en ny skorsten och ny huvudangledning med diverse krokar pa for att fa
plats. Det visade sig, som vanligt, att det blir mer omfattande jobb nér man vél borjar att riva i
sakerna.

Kjell Nordeman och Jan Burell berattade om Ejderns nytillverkade panna. Den finns nu i ett
forrad i avvaktan pa byte. Den gamla har fatt nedsatt maxtryck och é&r lite for klen. Den ar inte
helt slut men har nagra defekter. Torde kunna fa ett fortsatt liv vid ndgon landanlaggning dar
kraven pa kontinuerlig drift ar lagre an i ett fartyg.

Martin Kolseth fran Uppsala Lenna Jarnvag, ULJ, berattade om deras erfarenhet med
varmnitning i pannor. Han har skrivit ett hafte om detta. som skall finnas utskickat till diverse
foreningar.

Man kan konstatera att de flesta som rakar ut for pannhaverier drabbas av ett omfattande
arbeta att skaffa fram information om hur man gar tillvaga. Var hittar man utrustning for att
reparera t ex vid nitning? Var finns verktyg for pressning av tuber som passar? Vem har
kunskapen hur man gor?

Man kan ocksa konstatera efter denna konferens att det finns mycket kunskap hos olika
foreningar och personer i landet. Men att hitta dessa kan ta onédigt lang tid. Detta kan leda till
onddigt stora kostnader och misstag.

En brist ar ocksa att fartygs- och jarnvagssidan inte kanner till varandras formagor och
kunskaper eller innehav av verktygsutrustningar. Med en battre kunskapsbank sa skulle
mycket av problemen lattare kunna lgsas.

Det skulle behdvas ett forum, antagligen databaserat, dér information fran alla drift- och
reparationserfarenheter kan samlas pa ett strukturerat satt. Antagligen finns en del
dokumenterat i féreningarnas handlingar eller hemsidor, men inte sa tillgangligt for
utomstaende. Det behdvs nagon tillrackligt intresserad person eller grupp att ta sig an denna
uppgift att samla all erfarenhet pa ett stélle. Till detta skulle man kanske kunna engagera
ungdomar som oftast har stor dataerfarenhet. Sannolikt gar det att fa bidrag fran
Riksantikvariedambetet till ett sddant projekt.

For de som sysslar med trabatar finns ett samlande forum kallat Trabatsakuten dar man kan
hitta uppgifter om hur man bor ga tillvaga vid reparationer.

For angfolk av olika kategorier skulle man kunna ha liknande delar i ett forum t ex
Panncentralen, Nitvéaxlaren, Angmaskinen osv.

| fartygsvarlden finns det nagra centrala anlaggningar dar reparationer genomfors t ex
Beckholmen och Forsvik. Sannolikt finns det motsvarande anldggningar aven i
jarnvagsvarlden. Det &r angelaget att sadana anlaggningar far leva vidare och utvecklas till
kunskapscentra med utrustning och personal som kan 6verfora kunskapen till kommande
generationer

Var konferens avslutades med visning av maskinerna i drift i Anghallen p& Stadsmuseet
(Faktoriet).

Alla kunde sedan nojda aka hem med ett knippe nya erfarenheter och fler kunskaper om
pannor och om vem som vet vad!

/Sven

Det kan bli en uppféljning av idén med en kunskapsbank. Industriantikvarien Ida Wedin
tanker soka pengar for en forstudie for att skapa en kunskapsbank for maskin-och
teknikhistoriskt kulturarv.



Pa denna hemsida kan ni se en del intressanta objekt
http://www.industriantikvarie.wordpress.com

ag skrev ett utkast om kunskapsoverforing som kanske kan ge nagon idéer att ta upp traden?
Metoder for kunskapséverforing

Forr eller senare borjar folk intressera sig om sitt ursprung. Pa motsvarande satt funderar man
pa hur saker och ting fungerade forr i tiden. Man samlar gamla saker pa museer.

En del nojer sig inte med att samla pa saker sdsom maskiner, fordon t ex bilar och bussar,
jarnvagsutrustning, fartyg av olika slag - man vill dven se dem i drift och forsoker halla dem
funktionsdugliga som nér de tillverkades.

Da stéter man pa en del problem. Det sétt man forr underholl och reparerade har ibland blivit
omodernt och glémts bort, man har andra satt att reparera. Exempelvis svetsar man
konstruktioner i stéllet for att nita. Provutrustningar har blivit omoderna och skrotats.

Vi som haller pad med aldre materiel marker ju att kunskaperna snabbt haller pa att forsvinna.
Aldre personer som kunde det mera hantverksbetonade séttet att underhalla utrustningar har
forsvunnit. Eftersom det finns farre foremal bevarade sa blir det dven glesare med, det trots
allt bevarade och dverforda, kunnandet.

Man har svart att hitta de personer eller organisationer som fortfarande besitter kunskapen. De
bevarade underhallsutrustningarna och verktyg som fortfarande finns kvar ar mer utspridda
och det ar svart for andra att veta var de finns. Ofta kan samma metoder och utrustning
anvandas for olika teknikomraden sasom jarnvag och angfartyg som har angpannor som en
gemensam komponent. Nitning &r en annan metod som ar gemensam for flera teknikomraden.
De personer som sysslar med de olika teknikomradena saknar ofta kunskap om varandras
verksamhet och kunnande.

Det behovs darfor en samlad kunskapsbank dar underhallsutrustning och kunnande kan sokas.
Drifterfarenheter och underhallsmetoder behéver dokumenteras for framtida behov. Eftersom
foremalen ar farre blir ocksa tiden mellan att samma typ av underhallsatgard aterkommer
langre vilket bidrar till att metoden riskerar att glémmas bort.

En strévan att samla kunskaper och utrustning i olika centra i landet bor ocksa efterstravas.
Det ar darfor angelaget att utreda metoder for kunskapsoverforing, inventering av
underhallsutrustning och metoder for underhall och drift for olika teknikgrenar.

/Sven Jonsson
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