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SVERIGES ANGBATSFORENING

har som andamal att frimja angbatsint-

resset samt medverka till umgange och

traffar for att sprida angbatsigandet och

dess gladje genom att:

- Uppritthalla en aktuell fartygs- och
slupmatrikel.

- Vara behjalplig med teknisk information.

- Samla foreningens medlemmar och
batar till traffar.

- Verka for att angmaterielen halls i drift.

- Vara behjalplig med materielanskaffning
(Bytesbors).

- Halla kontakt med berérda myndigheter
och darigenom bevaka SAF:s intressen.

SVERIGES ANGBATSFORENING
Adress: c/o Anders Svenson
Mardstigen 3, 544 31 HJO

E-post: kassor@steamboatassociation.se
Tel: 070-835 13 12

E-post:

ordforande @steamboatassociation.se
(Ordforanden)
info@steamboatassociation.se
(Allméan information)
medlem@steamboatassociation.se
(Medlemsregister, hemsida, annonser)

Ta gédrna en kontakt med din ndrmaste
styrelsemedlem om du vill ha rad i dng-
batsfragor eller om du har synpunkter pa
foreningens arbete eller organisation.

© Sveriges Angbatsforening.

Eftertryck tillatet efter skriftligt tillstand.

Styrelse 2019-2020

Ordforande Kjell Nordeman
RAMNAS

Tel 079-332 68 61

E-post kjell.y.nordeman@gmail.com

Vice ordforande Mats Wallgren
LEKSAND

Tel 070-592 66 25

E-post mats@saras-wallgren.se

Kassor Anders Svenson
HJO Tel. 070-835 13 12
E-post kassor@steamboatassociation.se

Sekreterare Ulf Gradén
SMEDJEBACKEN
Tel 073-595 26 37
E-post ulfgrad@gmail.com

Ledamot Per Sjoborg
SUNDBYBERG Tel 070-598 52 51
E-post per.sjoborg@gmail.com

Ledamot Hakan Johansson
LINGHEM Tel 070-590 55 58
E-post varderingskonsult@hotmail.se

Suppleant Boris Wall, HAMMARO
Tel 072-737 58 37, 054-52 13 |1
E-post boris_wall@hotmail.com

Suppleant Mauno Maittala,
GRANGESBERG
Tel 076-169 85 42
E-post djupudding@gmail.com

o
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Den annorlunda angbatssommarens 2020

4 hiér i borjan av maj, nér detta skrivs,
Ssé’l vet vi inte hur manga angbétar

kommer att trafikera i sommar och
att doma av de kontakter som tagits med
foretradare for foreningen, sa tycks segla-
tionen i sommar bli helt annorlunda dn som
planerats. Aven om trafiken kommer igéng
lite smatt efter midsommar, s& kommer
sannolikt inte trafiken generera intikter
som motsvarar de kostnader som trafiken
medfor. Vi far verkligen hoppas att coro-
nasmittan ger sig, fast det beror forstas bl
a pa hur vi sjélva lyssnar och respekterar
myndigheternas rekommendationer.

Foreningens sommarmote i borjan av juli i
Smedjebacken kommer inte att genomforas
som det var ténkt och jubileet pd Stroms-
holms kanal, med en eskader av angbétar,
far vénta och kan férhoppningsvis genom-
foras 2021. Dock kommer sannolikt en
mindre eskader att genomfora en defilering
pé kanalen i borjan av juli. Planering for ett
mote nédsta sommar fortgar som planerat.

Nyligen genomférdes ett seminarium
med inriktning pa att diskutera den certi-
fiering av angpanneskotare, som kommer
att inforas fr o m den 1 dec i ar. Personer
som betjdnar angpannor maste ha blivit
certifierade, for annars dr det slutkort med

angpannorna. Regeln beror dock inte alla
och vi som tjdnstgér ombord pa angfartyg
har ju redan certifikat ( = behorighet ) och
ar darfor undantagna. Jag var inbjuden som
talare vid det digitala seminariet och kom-
mer att ingd i en arbetsgrupp som tillsam-
mans med 3 andra personer kommer att
medverka i arbetet med att sammanstilla
en begidran om undantag for landbaserade
angpannor (lokomobilpannor, pannor pa
angfordon m m ), medan éngloksforening-
arna stiller ssmman en egen begédran om
undantag mot certifieringen.

Ha det gott i sommarsverige och ta hand
om varandra!

/ ordforande



TEXT & FOTO: PER SJOBORG.

o rets batmissa fick avslutas nir det
Ameddelades oss under pagaende
missa att man stdnger efter onsda-
gens utstédllning efter 6 av 10 utstdllnings-
dagar. Kindes trakigt att fa borja packa
ihop igen, efter alla forberedelser, men sa
hér med facit i hand, i coronans tecken var
det nodvindigt. Fran méssans rapportering
kunde vi utlédsa ett minskat antal besokare
men personligen kindes det inte i var mon-
ter, om det kan bero pa minskat intresse for
alla “monsterbatar” dér nostalgin i var del
av missan lockade mer. Jag tycker det ver-
kade som om bestkarna var fler &n vanligt
i var aldersgrupp och som visade intresse
for anga.

I ar var vi ovanligt manga SAF-are, 33 per-
soner som stéllde upp och var inplanerade
att verka i montern. Den tidsenliga klddseln
pé oss alla var ett trevligt och uppskattat in-
slag. Malet med att SAF deltar i méssan ir
att triffa folk och sprida intresse om anga
samt skaffa nya medlemmar. Det resulte-
rade i 5 st nya, lite f4, men coronan var nog
en anledning. Forséljning av bocker, kldder
och putt putt batar gav ett litet vilkom-
met bidrag till foreningen. Hojdpunkten i
informationsspridningen var dock vér nya
katalog Gver passagerarangare.

Henric Nilssons vackra slup Ejdor
ronte stort intresse och nyfikenhet med
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Maggan och Sven plockar undan utstdllningen.

fragor om dess intressanta bakgrund. (Lds om
baten i foregierde. SAF blad)

Jens Petterssons panna med endast en storre rok-
gastub vickte ocksa intressanta fragestéllningar om
dess annorlunda funktion och godkénnande.

Att vi ar efter ar kan medverka pé batméssan ir till
stor del Maggan och Sven Jonssons fortjanst som
lastar ut sitt forrad av SAF prylar och kor ut till
missan och medverkar i att bygga upp montern och
sedan omvint demontera och kor hem allt.

Planeringen infér 2021 har redan péaborjats. Hor
girna av dig med synpunkter om dnskemal till nis-
ta méssa. Vilkomna att medverka som funktionér.
Fundera pa en lamplig angslup att ha med. O



Arets jubilarer 2020

TEXT & FOTO: SVEN JONSSON.

AF uppvaktar de medlemsfartyg
som fyller 100 eller 150 ar med tack
for bevarandeatgirder.
Vi brukar dela ut ett diplom och standar nir
de uppnatt dessa aldersgrinser. Sedan vi
borjat med detta har en del redan passerat
dessa tidpunkter och uppvaktas da nir de
“nollar”.

| ar dr det foljande medlemsfartyg
som uppmarksammas

Firjan 4 byggd 1920 blir siledes 100 ar.
Collibrislupen bland Sjchistoriskas
samlingar, 1880, 140 ar.

Det dr flera som nollar och som redan
blivit uppvaktade:

Byggda 1910, blir 110 ar, Espingen,
Norrskir, Ara, Styrbjorn, Waldemar, Vasa.
120 ar: Glurp III, Norrtelje, Oscar af
Sjohult, Ejdor.

130 ar: Flottisten, Strand, Sveden, Tyn.
140 ar: Ejdern.

Vi gratulerar dem alla och tackar
de som bevarar fartygen!

Oscar af Sjohult 120 dr.
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Norrskdrs kapten Marten Werle tar emot
utmdrkelsen i Sandhamn.

Ejdern 140 dr, hdr pa Skdrgardsbdtens
dag i Vaxholm.

Flottisten i Leksand vdntar pd ny képare.

Det dr Farjan 4 och
Colibrislupen som
skall fa diplom och
standar. De andra har
fatt tidigare.

Fdrjan 4 i Goteborg
har fdtt pannan
reparerad och
planerar att komma i
trafik igen i sommar.

Norska Styrbjorn

som blir 110 dr.

Gick i Narvik for
Grdngesbergsbolaget,
svenskregistrerad.

130-driga Sveden pa utflykt i Torsang.




Colibribaten

TEXT: SVEN JONSSON
FOTO: EMMA TREDRIKSSON /SMTM

kallad Colibribaten. Man vet inte

vem som byggt den eller nir, men
omkring 1880 bor det vara. Byggd for
“telefon Cedergren”. Klinkbyggd i
ek och furu med lingden 6,9 m och
bredd 1,73m.

I bathallen pa Rindo star en angslup

Forsedd med en V-stilld tvillingmaskin
och stidende &ngpanna, formodligen
vedeldad. Konstruktionen pa panna
och maskin bor studeras nidrmare vid
tillfalle.

Baten kom till Sjohistoriska museet
2015. Den hittades Overgiven i ett
skjul vid vattnet nagonstans mellan
Ulriksdal och Roslagstull. Det var
vid en vandring denna stricka som en
Anders Aspenberg (KTH-studerande i
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skeppsteknik) fann béten till synes Gvergiven
under ett trasigt tak i snaren vid sjon. Han
vinde sig da till Sjohistoriska museet som
gjorde efterforskningar om dgarfoérhallanden.

Sjohistoriska fick Overta baten och ldt sa
smaningom batbyggaren Thomas Larsson
renovera den.

Anders Aspengren skrev 2015 en uppsats om
hur béten hittades. Om nagon vill ldsa kan jag
sdanda en kopia. Lite bilder och fakta kan man
hitta pa Sjohistoriskas “Digitalt Museum”, sok
pa nummer SM20068. O

JAG - PIKKU MATTI Il, min historia fran fédseln

Som ni kan se pa prylmark-
naden skall jag nu skiljas

fran min Kapten Mauno. Sa
har tyckte jag det var nar vi
traffades for c:a 20 ar sedan.
Sa har skrev jag da:

u star jag hér pa garden, uppknuffad
pé en trailer. Jag kunde ju ha legat
i mycket lingre. Det har ju varit en

sa fin host. Jag far vara n6jd dnda. Jag har
haft en bra sommar.

Jag har det sa bra nu for tiden. Tdnk hur
det var forr nir jag lag bakom ett garage
i Bastutridsk och ingen brydde sig om mig.
Jag var ganska risig da. Han som dgde mig
hade tréttnat pa att se mig ligga dér, s han
annonserade ut mig 1999. Da svarade en
man fran Gringesberg pa annonsen. Han
hette Mauno Miittild och han sa att jag var
fin. Han har faktiskt erkédnt for mig att det
var kirlek vid forsta 6gonkastet. Han tyckte
att jag hade sé fina former. Det mirks att
han tycker om vilsvarvade saker. Sant dr
roligt att hora for ett gammalt skrov.

Jag minns inte s mycket om mitt liv i
Viisterbotten. Tror jag foddes nigon géng
1905-1910. Jag kommer i alla fall ihag
att jag varit bogserare och att jag hade
en Bolinder tindkulemotor. Jag maste ha
bogserat pa dlvarna dir uppe. Mitt gamla
namn kommer jag inte ihag.

Hur som helst fick jag dka lastbil till
Gringesberg en vacker dag. Jag sag inte
sd mycket av kusten men jag kéinde att det

fanns havsvatten pad min babordssida. Séa
smaningom var vi framme i Gréingesberg.
Jag horde chaufforen ringa till Mauno. Han
fanns i lunchrestaurangen tvérs over gatan.
Mauno tittade ut genom restaurangens
fonster och dar stod jag, i all min prakt. Vi
var sa glada bada tva, Mauno och jag, att
vi dntligen fick triffas. Vi akte upp till ett
garage vid Gringesbergs gruva. Dir blev
jag blistrad och malad. Det kiandes sa skont
att fa ny férg. Jag var i ett bra skick fast jag
sag risig ut. Sedan flyttades jag till Maunos
verkstad och da fick vi vara tillsammans
hela dagarna. Min tindkulemotor lyftes ur
och han borjade med inredningen.

Vissa dagar blev det inte s mycket gjort for
det kom nyfiket folk och ville titta pa mig.
Sé borjade det att lukta kaffe och dé forstod
jag att det skulle droja innan han fortsatte
med min uppsnyggning. Jag fick i alla fall
bénkar, ett toalettutrymme, en béank for
trissan och en kajuta med tva séingplatser.
Dynor och gardiner fick jag ocksa.

Jag doptes till Pikku Matti II. Mitt gamla
namn har Mauno forsokt fa tag i men inte
lyckats och jag minns inte. Det gick for linge
sedan en angbat pa Sodra Horken som hette
Pikku Matti. Den baten drog malmpramar
fran Gringesbergs Gruvors malmkaj till
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lastageplatserna runt Horkensjoarna. Fran
lastageplatserna drogs malmen vidare med
héstar till hyttorna runt om i skogarna. Jag
kidnner mig helt ndjd med mitt nya namn
Pikku Matti II.

Hasse Eriksson ritade min maskin. Delarna
till maskinen har tillverkats i verkstidder i
ndrheten. Vissa delar har en Yrkesskola
i Finland gjort. Mauno tillverkade min
panna.

Sé en vacker dag, efter en massa timmar,
drogs jag ut ur Maunos verkstad och fick
dntligen en nypa frisk luft. Det var dags for
proveldning. Mauno ringde till Hasse sd att
han fick lyssna pa maskinen och hora tutan.
Sedan backades jag in i verkstan igen.

TV-4 kom och hilsade pa och gjorde ett fint
inslag. Ludvika Nya Tidning kom ocksa. I
den tidningen fyllde jag och Mauno ett helt

uppslag.

Efter ytterligare ett par veckor var det dags
for sjoséttning. Jag trodde att jag skulle
bogseras till sjon en tid pa dygnet nér det
var lite trafik och folktomt i Griangesberg.
Inte da! Mauno ville ha allt ljus pd mig. Det
blev transport genom sambhillet i vérsta
rusningstrafiken. Oj sa spédnnande! Vi
kom hem till huset och sjon S6dra Horken
utan missdden. Min trailer backades ner i
vattnet helt och hallet. DA sléppte jag taget
och borjade flyta. Det var hirligt att kiinna
vatten under kolen igen. Jag hade néstan
glomt hur det kiindes. Mauno stod som stolt
kapten pa dick och jag drogs med hjilp av
rep till bryggan. Det var ju lite genant men
jag tankte. Det kommer....

Det blev i maj 2006 en provtur redan forsta
dagen i sjon och ménga flera efter hand.
Vi rustade till fest for alla som pa négot
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sdtt varit inblandade i arbetet med
mig. Det blev 45 personer hemma pa
garden som festade pa mat och dryck
och alla fick njuta av en provtur med
mig. Det var kanonvidder denna dag. Tva
dragspelare satt pa bryggan och spelade
hela kvillen. Mauno fick en kaptensrock
och en kaptensmdssa i present som Hasse
Erikssons (maskinkonstruktoren) haft. Da
bestdmde jag mig for att kalla Mauno for
Kapten Mauno i fortsittningen. Det blev
inte tyst forrdn k. 01.00 och da kunde jag
vila lite.

S& har sommaren gatt och Kapten Mauno
har skruvat och justerat och #ndrat och
svurit och provat. Oj s han kidmpat. Jag
maste beundra eldare Britta. S fort han
dragit ett drag med en skiftnyckel sa ropade
han pa eldaren sd att han kunde ut och
provaka. Hem igen och skruva och ropa pa
eldaren igen for att provaka. Jag maste sidga
att hon har haft ett tdlamod av stal.

Dalaradion kom och gjorde reportage och
dven Finska redaktionen. Jag och Kapten
Mauno ir kinda fran bade radio och TV.

Jag har gjort manga trevliga turer och haft
manga trevliga géster. Tre ganger har jag
gatt pa grund, om sanningen ska fram. Det
var visserligen bara sandbankar. Jag har
senare fatt veta att man inte behdver veta

var grunden finns utan bara var dom inte
finns. S& man behover inte g& fram och
kolla!

Jag har dven gjort en annorlunda resa.
Hasse Eriksson avled pa férsommaren
2006 och jag hade &dran att, tillsammans
med hans familj, dka ut pa sjon Sodra
Horken for att sénka hans urna.

Jag kiinde mig s& hedrad for att jag fick
utfora detta uppdrag.

Sé gick sommaren vidare och hosten kom.
Jag knuffades upp pa min trailer och drogs
upp pé land. Alldeles for tidigt tycker jag.
Min propeller monterades bort och har
skickats for justering av bladen. Det kénns
en aning genant att std hir utan propeller.
En angbat utan propeller. Jag dr tacksam
for att Kapten Mauno backat in min akter
mot skogen s att det inte syns att jag dr
propellerlds.

Som sagt! Lite sur har jag varit for att jag
kom upp ur vattnet for tidigt men nu éker
dom langfirdsskridskor hir ute pa sjon
och i det sillskapet skulle jag inte platsa.
Det kénns bra @nda nu. Kapten Mauno har
karleksfullt réttat till min presenning over
taket. Den hade blast at sidan. Nu drar
det inte Gver ryggen lidngre. Eldare Britta
klappade mig pa nosen (féren) innan hon
akte till Konsum for att handla. Dom tycker
om mig. Det kénner jag. Jag har dntligen
kommit ritt i livet. Nu ska jag bara vila och
himta krafter till néista sdsong. Jag behdver
all kraft jag kan fa for Kapten Mauno
smider nog planer dir inne i vdrmen.

Natti! Natti!
27777777777 7777777777777

Pikku Matti 11

EQ‘)//\] ERIGES<
ANGBATS

SAF:s webb

Nu har vi haft var nya l6sning i bruk ett
drygt ar. Vad tycker du om den? Finns
info som kan tas bort? Vad saknas? Vad
behover dndras? Har du info som du vill
fa publicerad dir? Jag ir tacksam for alla
kommentarer, girna som en kommentar pa
traden "Hemsidan och forumet” pa forumet
eller via mejl till medlem@steamboatassoc
iation.se

Forumet

Det ir inte ménga som skriver pd SAFs
forum. Vad ska vi gora for att fa det mer
levande? Eller dr det sé att det inte behovs?
Pa senare tid har jag forsokt komma ihdg
att skriva dven didr nir jag lagt ut ny
information pa webben. D& far den som
abonnerar pa nya inldgg i forumet ett mejl
om att det finns ny info. Jag ténker att det
underlittar for dem som inte dr inne och
tittar sa ofta.

Batregistret

Som ni kan se i registret fattas ménga
uppgifter. Dir skulle vi vilja se lite mer
aktivitet fran fartygsidgare och andra med
rittningar och kompletteringar. Ligg in
direkt eller skicka uppgifter si ldgger jag
in dem.

Maggan Jonsson
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S/S Ejdern byggdes ar 1880 vid
Goteborgs Mekaniska Werk-
stad och ar nu ett av varldens
aldsta propellerdrivna, kolel-
dade angfartyg med original-
maskin.

on byggdes for Goteborgs Nya
Angslups AB och trafikerade

Goteborgs norra skirgard som
kombinerat last- och passagerarfartyg, men
redan 1889 ansags hon omodern och saldes
till Roxens Nya Angslupsbolag i Linkoping
for trafik pa Roxen.
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TEXT: INGA EKVALL FOTOSVEN JONSSON ... R e

Hon séldes vidare ar 1906 till Sodertilje
Angslups AB, men hade di redan gistat
dessa farvatten.

Sedan seglationssédsongen pa Roxen av-
slutats pa hosten 1899, trafikerade Ejdern
traden Stockholm-Mariefred under tiden
11 oktober-12 december. Den ordinarie
trafiken med s/s Gripsholm var da avslutad
for sdsongen. Under Ejderns trafik 1899
anloptes dven bryggan vid Sandviken pa
Enhorna-landet, vilket var forsta géngen
med reguljér trafik for Sandviken.

Aren 1906 till 1925 gick Ejdern i trafik
soder om Sodertilje, bl a som fraktfartyg

Ejdern fulllastad med passagerare vid Angb&tens 200-drsjubileum 2018.

med tvd pramar. Hon séldes till kapten
Richard Fredmark med beséttning som
fortsatte trafiken soder om Sodertilje, bl a
till havsbadet, fram till ar 1958, da Ejdern
saldes vidare till Sodertélje stad.

Efter att ha legat vid kajen i inre Maren,
uthyrd nagra ar som servering, borjade
fartyget forfalla och staden beslot till slut
att Ejdern skulle sinkas i Landsortsdju-
pet sedan dngmaskinen skiinkts till Ostra
Sormlands museum (Torekillberget) och
Kulturhistoriska foreningen tillvaratagit
diverse inventarier som styrhytt, rattstativ,
rodertrall och akterdédcksbénkar.

......

\
it

-

Dramatisk raddning
I sin bok om Ejdern skriver Per G. Fager-
holm:
“I mitten av maj 1964 skulle sdnkningen
genomforas. Bogserbétsskepparen hade
kopplat bogserwiren till Ejdern pé efter-
middagen. Men s beslot han sig for att
genomfora sdnkningen tidigt pA morgonen
for att i dagsljus kunna se att vraket sjonk
ordentligt. Avfirden skots darfor upp ett
par timmar, och han gick hem for att bre
smorgasar.”

Under tiden passerade stockholmsyng-
lingen Gert Ekstréom forbi Ejdern och
bestimde sig nédsta dag for att kontakta
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Sodertilje hamn om att fa dverta fartyget.
Detta lyckades och bogseringen gick till
Norr Milarstrand istéllet for till Landsort.
Gert och hans kamrater borjade renovera
fartyget. De hade turen att bli kontaktade
av Sveriges Radio TV, som vill 1&na Ejdern
for filminspelningen av Hemsoborna mot

att de fixade till och malade baten.

Museiforeningen
Angfartyget Ejdern tar over

Maénga ar och mycket arbete senare, da
de forsta entusiasterna inte orkade ldngre,
bildades Museif6reningen ~Angfartyget
Ejdern. De ridddade inventarierna och
angmaskinen aterlimnades och 1975-1976
renoverades Ejdern pa Lindholmens varv
mot att Ejdern medverkade vid invigningen
av den nya flytdockan vid Géotaverkens
cityvarv, vilken gjorde varvet till vérldens
modernaste reparationsvarv.

Ar 2002 klassades Ejdern som “Tradi-

tionsfartyg” och blev ocksa “K-mérkt” av
Statens Sjohistoriska museer.
Vid Ejderns 125 arsjubileum firades hon
av Styrsobolaget/Visttrafik, som chartrade
henne for trafik pad Garna utanfér Gote-
borg.

Dagens trafik
Sedan flera ar gor Ejdern sommartid re-
sor till Birka, Adelso, Drottningholm och
nagra fler destinationer enligt turlista. Fler
och fler bokar henne glddjande nog for
charterresor.

S/S Ejdern deltar ocksa vid Angans Dag
i Mariefred och vid Skirgérdsbatens Dag
Stockholm-Vaxholm.

Reparationer och underhall
Under aren har omfattande ombyggnatio-
ner och reparationsarbeten gjorts. Under
senare ar har pannan lyfts, inspekterats och
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visat sig vara i gott skick. Oljebridnnare for
uppviarmning av vattnet i pannan har an-
ordnats, men koleldningen bestar givetvis
vid trafik.

Inne pa mellandick har luckan till last-
rummet sinkts, sd att passagerare och be-
séttning inte langre snubblar pa den hoga
kanten. Den soOnderrostade pannkappen
och delar av skotten runt maskinrummet
har bytts ut. Nu under véren repareras dvre
dick, byte av allt murket trd och omnétning
och lackning, mm samt platbyte.

Maskinisterna rapporterar: Under viren
har en del gjorts i maskin. Vi har dragit
lagtryckskolven for att se status pa den
och lagtryckscylindern, atgédrdat en glap-
pande stidllmutter till babords gejdsko pa
lagtryckaren, lyft locket till 1agtryckssliden

for kontroll och samtidigt atgirdat en lacka
samt Gverhalat luftpumpen. Plus lite annat
smafix.

Det stora jobbet pa pannan ir byte av
muttrar och brickor pa takstagen samt total
rengoring.

For ovrigt gors som alltid en miangd min-
dre arbeten och underhall.

I ar dr det alltsd 140 ar sedan den gamla
damen byggdes. Foreningen planerar att
under sommaren fira detta med en resa till
Motala och nagra turer pa Roxen. I dvrigt
planeras for trafik enligt turlista, men i
dessa underliga tider med Coronan vet man
inte sékert hur det blir.

For S/S Ejderns trafik, se hemsidan:
www.ejdern.org.

Angfartyget Ejdern
Byggar och varv: 1880,
Goteborgs Mekaniska Verkstad
Maskinstyrka: 65 Hkr
Langd: 22,39 m
Bredd: 4,49 m

Fartyget ags av Museiforeningen

Angfartyget Ejdern, vars syften ar

- att bevara S/S Ejdern som
ett komunikationshistoriskt
minnesmarke, ett levande
museum

- att bevara gamla yrken

- att genomfora resor for
allmianheten till olika resmal.
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Vad har BHRF gjort under 2019?

Arbetet for att fa till stand en stérkt bevaran-
deritt for det rorliga kulturarvet, inklusive vara
gamla batar, tog ett antal sprang framat under
verksamhetsaret 2018, och detta har visentligen
priglat arbetet i BHRF:s styrelse och dven under
2019 kommer att sd gora under detta ar. Utsik-
terna att detta kan resultera i en ny lagstiftning
om detta under 2020 medfor att BHRF samtidigt
behover forbereda sin verksamhet for att hantera
detta nya ldge for det flytande kulturarvet.

Under 2019 har vi aktivt medverkat tillsam-
mans med Veteranbatsforeningen och utvalda
batsnickare i transportstyrelsens arbete med
“Skrovmalet” dir vi hjélpt till med kunskap hur
regler for tribatar och dess behandling under
vattenlinjen skall utformas for att uppfylla alla
miljokrav som finns. Vi har deltagit i tvd méten
dels med transportstyrelsen men ocksa vid ett
“stort mote” med alla representanter for “skrov-
malet” dér vi har foreslagit en metod dar man
pa trd anvédnder en skyddande firg t.ex. monja
och dérefter en primer och sedan godkiind bot-
tenfirg for det omrade man anvénder baten i.
Detta for att 16sa batbottenfirgsproblematiken
ur ett bevarande- och miljomissigt perspektiv.
Detta arbete kommer att pagd fram till 2021.
Samarbetet med var nya medlem Veteranbats-
foreningen har varit mycket aktivt under aret
och Jag Gunnar Carlsson (ordférande i BHRF)
och Pierre Dunbar (ordférande i Veteranbatsfor-
eningen) har under ménga ar jobbat tillsammans
med Classic Boatshow pa Allt For Sjon och dér
har vi lyckats med att ka besdksantalet som gar
pa batmissan med fokus pa Classic Boatshow
fran ca 5% till ca 25% vilket dr mycket bra, sd
nagonting gor vi ritt. Detta gor att vi samarbetar
mycket bra och effektivt samtidigt som vi har
kul under tiden.

Vi har i slutet av aret arrangerat en 2-dagars
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konferens till Abo tillsammans med Veteran-
batsforeningen kallat Veteranbatsforum dir
representanter for alla organisationer inom
ramen for klassiska béatar medverkade, detta for
att skapa kontaktytor och kunna samverka mer
pa ett konstruktivare sitt framover. Detta var
mycket lyckat och pa lordagen fick vi visning
av bide Abo veteranbatsmuseum och Abo bat-
varv som har skapat otroligt bra verksamhet for
personer som ir intresserade av klassiska bétar
av olika slag.

Vad gor BHRF under 2020?

Vi kommer under 2020 att:
AKktivt bevaka och f3 tillstdnd en stirkt beva-
randeritt.

Bittre forutséttningar och villkor f6ér beva-
randet av &ldre transportmedel kan bidra till

samhillets hallbarhet. Dérfor arbetar vi inklu-
derande for att ge sa mdnga som mojligt tillgang
till vart kulturarv oavsett kon, etnicitet, alder
och funktionsvariationer.

Sjélvklart ocksa jobba for en social, ekonomisk
och miljéméssig hallbarhet.

Deltagande i flera evenemang som ror klassiska
bétar bor vara inbjudande for alla!

Under 2020 maste vi utforma de transport-
medelsspecifika kriterier som skall gilla klas-
siska batar. Hir behdver vi er hjdlp, fran alla
medlemsforeningar att skapa en grupp som kan
komma fram till de kriterier som skall gélla for
en stirkt bevaranderitt med ett breddbevarande
som grund. Vi behover personer fran alla f6r-
eningar sd att vi kan sitta ihop en grupp som
jobbar med dessa fragor.

“Veteranbatsforum” under aret kommer vi att ha
ett mote for att folja upp och komma vidare fran
vart méte pi Abo-resan. Vi maste hjilpas at att
Oka intresset for var hobby pé alla plan. O

Angbatar i Sverige

i far nu den nya broschyren med
N som bilaga till tidningen. Den ir
tryckt i 30000 ex och beriknas
ricka att delas ut i 2-3 ar. Den innehaller
kontaktuppgifter till alla svenska angfartyg
och de flesta 1 ovriga nordiska lidnder.
Diremot har vi inte med nagra tider utan
hinvisar till rederiernas webbsidor eller
telefonkontakt. Vi har uppmanat rederierna
att se dver och ritta sina informationssidor
om tider for trafiken. Ibland later de gamla
sidorna ligga kvar pa nitet utan artal, sa &r
det dr viktigt att kolla néir turerna verkligen
gar. I ar blir det inte som vanligt med trafi-
ken p g a Coronan.

Vid tryckningstillfillet gillde att hjulangar
en Eric Nordevall II skulle till Visteras-
trakten, men det blev inte s&. Hon kommer
att ligga i Gota kanal vid Norrqvarn, néra
Lyrestad.

I utgdvan som vi lagt in pi SAF:s webbsida
finns dndrade kontaktuppgifter. Kommer
det fler sa lidggs de in dir. Klicka pa Pas-
sageradngare.

Broschyren fordelas till rederierna och tu-
ristbyrder via Turistbyrdshopen, TBS. Aven
till s k smultronstéllen i en bokhylla vid
vissa vigkrogar, affirscentra m fl stillen.
Till fartygen i Stockholmstrakten kor vi
sjdlva ut den. Gar éven att himta i Akers-
berga.

Vill ni bestilla fler gar det bra via
info@tbshopen.se. Aven direktbestill-
ning av enstaka ex pa deras webb
www.thshopen.se kan bestillas. Lamp-
ligt antal gentemot portogrinser 1, 2, 12,
21, 65, 110, 230, 350 st. (Hel kartong med
400 st ofordelaktigt portopris.) Postens bla
brevpase 2kg med 44 st kan lampligen be-
stdllas via stimmaren@telia.com men inte
sa bra via TBS med dyrare porto.

Pa var web finns bade broschyren och en
fartygsforteckning med faktauppgifter
under knappen Passagerarangare, atkomlig
utan inloggning. Det finns séledes flera sétt
att fa kontakt med rederierna.

Det viktigaste dr dock att s manga som
mojligt aker med éngfartygen om vi skall
kunna bevara dem. Det &r alltid kérvt eko-
nomiskt att driva ett passagerarangfartyg
Vi har tagit fram ett blad med en QR-kod
som avses delas ut med var reklambroschyr
(trevikt A4). Vi forsoker dven sprida den pa
andra sitt. Aven den fir du som bilaga.
/Sven
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Matning av varvtal, vridmoment och effekt

TEXT & FOTO: HANS BRATTBERG

Allmant

Vid angmotet i Eskilstuna januari
2020 visade herrar N Ohlson, T
Bjorling och H Brattberg metoder
och mgjligheter att mata vridmo-
ment pa en roterande axel i realtid
med sa kallad berdringsfri mit-
ning. Dvs inga sldpringar eller dy-
likt Det ar relativt knepigt att méta
vridmoment, sviar miljé, snabba
forlopp och ojamn gang. Det
gidller att kunna visa hur en axel
vrider sig under belastning, s.k.
torsion. Kan man miéta vridnings-
vinkeln under gang innebir det att
det gar att riakna ut axeleffekten
genom sambandet medelvridmo-
mentet ganger varvtalet.

Det finns manga olika metoder att
maéta vridmoment som dr mer eller
mindre komplexa. Malsittningen
var att demonstrera nagra enklare
kostnadseffektiva losningar som
kan appliceras pa ett niagorlunda
praktiskt sétt.

Det finns fardiga utrustningar att
kopa pa marknaden som kan an-
viandas, dock till en orimligt hog
kostnad f6r vanliga angslupsi-
gare.
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Indikator. En tdnkbar I6sning med
flerfunktionsvisning. Inbyggd i ett
gammalt holje till manometer.

Matningsforfarande

Man visade tva olika metoder pa
motet i Eskilstuna. I den ena an-
vindes ett antal tradtojningsgivare
som applicerades pa en separat
skena som fick rotera med axeln.

Med en liten sdndare konstruerad
av komponenter fran delar av en
radiostyrd termometer fran Clas
Ohlson o6verfordes informationen
till en separat mottagare.

I den andra metoden nyttjades
tva héal- eller piggforsedda miit-
skivor som roterar med axeln. De
ar monterade pa ett visst avstand
fran varandra. Via en sensor mits
rotationshastigheten (vinkelhastig-
heten). Genom en bromsanordning
kunde man simulera verkan av en
propeller som da astadkommer en
torsion av axeln. Via en liten dator
kan man maéta den vinkelforskjut-
ning som uppstar vid bromsning.

Resultatet kan man sedan sétta in
i en Excel-modell diar man utgar
fran tabellvirden pa axelns skjuv-
modul och vridstyvhet samt skiv-
avstandet och sedan beridknar vir-
det ur uppmaitt vridningsvinkel.

Vid ett varvtal pa 166 varv per
min och en vridningsvinkel pa
0,04 grader blev resultatet: Med-
elvridmomentet 2,9 Nm och effek-
ten 50 watt.

Provet visade att man med hjilp
av en liten mikrodator kan utfora
bade den praktiska méatningen
liksom en utvirdering av resul-
tatet. Denna senare programme-

ring hanns inte med pga tidsbrist
men #r definitivt ett nista steg i
en sadan total mitning i realtid.
Med hjilp av datorn kan man se-
dan visa hur vidrdena varierar for
varvtalet, medelvridmomentet och
effekten.

Dessa kan presenteras pa ett for
batens maskinist lampligt instru-
ment.

Man kunde naturligtvis dven nyttja
lite enklare teknik och gora utvir-
deringar rent manuellt fran tabel-
ler med analog visning.

Fordelen med 16sningen att nyttja
mikrodator plus sensorer &r att
med datorer kan man anpassa ut-
varderingen, utfora medelvirdes-
bildning och ta hédnsyn till skak-
ningar mm.

Troligtvis &dr detta en framtida
teknik som kommer i allt storre
omfattning. Numera har bilar av
senare modell en stor mingd sen-
sorer och en dator for matviardesa-
nalys, presentation mm.

Sa varfor inte anvinda denna tek-
nik for att kunna optimera véara
angdrivna fartyg, Oka effekten,
forbéttra resultaten, minska ener-
giférbrukning mm. O
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Bevarande av dverblivna angprylar

i fragade ju i tidigare SAF-blad om
Vné’lgra vill ta hand om Gverblivna
batprylar for att formedla till
framtida renoveringsprojekt.
Vi har fatt nagra villiga. De ir:
SAF:s ordférande Kjell Nordeman som
fatt tillgdng till en av televerkets gamla
hyddor i Ramnés och kan dir forvara en
hel del. Tel: 079-332 68 61
kjell.y.nordeman@gmail.com

Mjorns Angbatsforening kan genom

Fredrik Wiberg hjélpa till. 072 164 05 75,
dykarnwiberg@gmail.com
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Foreningen driver ungdomsverksamhet
med att renovera en angslup. De har dven
planer pa att bygga mer med hjilp av
ungdomar

Tomas Blomstrém i Stockholmsomréadet
har ocksa visat intresse att férvara och
formedla till &ngfartyg. 076-872 68 15
onga@blomstroms.se

Kontakta nagon av dem om du vill att
dina samlade eller 6verblivna prylar skall
komma till anvdndning for kommande
renoveringsobjekt. Lat inte anvindbara
saker g till skrot nir de kan anvéndas for
att underhalla det flytande kulturarvet!

/Sven

S//\] ERIGES<
NGBATS

A Kallelse Arsmote

Pé grund av den radande pandemin tvingades vi stélla in
2020 ars arsmote som var planerat att genomforas i Linkoping.

Styrelsen har nu med hénsyn till den uppkomna situationen
beslutat att stimman i stillet ska hallas digitalt enligt féljande uppligg:

Ni inbjuds i och med mottagandet av detta SAF-blad till att svara om ni
onskar delta via e-post. Vi maste ha ert svar fore den 30 maj
med den mailadress vi kan na er. Svaret skall sdndas till:

safledning@steamboatassociation.se

De som anmilt sig kommer d& att fa
ett forslag pa arsmotesprotokoll upp-
rittat efter den dagordning som giller
tillsammans med sedvanliga arsmotes-
handlingar. I protokollet finns styrel-
sens, valberedningens och revisorernas
forslag till beslut, samt att justerings-
mannen utses.

Styrelsen vill ha era kommentar till det
utsidnda forslagen om ni

samtycker till detta eller har kommen-
tarer, inom en vecka efter

att ni erhéllit dokumenten.

Vid fullt samtycke kommer forslaget
att ligga till grund for ett
arsmotesprotokoll, i annat fall upprit-
tas ett nytt dokument

korrigerat med de kommentarer som
ska beaktas. Slutliga protokollet

sénds da ater ut till deltagarna. Déref-
ter justeras arsmotes-

protokollet och 1dggs till handlingarna.
Dirmed anses arsmotet genomfort och
avslutat.

Med detta avser vi att genomfora
SAF.s arsméte 2020.
Forhoppningen ir ju att vi 2021 ater
skall kunna

genomfora ett sedvanligt arsmote.

Styrelsen beklagar att vi under radande
omstédndigheter
inte kan genomfora ett fysiskt arsmote.

For styrelsen

Ulf Gradén
Sekr.
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Prylmarknad Saljes

Angaren Golden Gate 1993
Aluminiumskrov, Mahogny och Teak,

Full stahojd L 9,5m, B 2,8m, D 0,8m
Angmaskin: Tripple Expan, EImotor och
2 nya elverk, 4 sovpl. 10 sittpl. Koksdel
med kylskap, vedspis och spritkok
(Origo). Toabas med miljétoa, Badstege,
Solpaneler (for GPS, belysning, bilstereo
o kylskap). Fler bilder pa ssgoldengate.se
Prisbild ca 500 000kr

Peter Tornqvist/Helen Gate
Tel: 08-767 58 38 eller 0768-40 30 38
e-post: info@ssgoldengate.se

Broderat tygmarke

med SAF-logga finns nu ater i lager.
Pris 40:-.

Se mer hemsidan

22

Angbaten Pikku Matti Il

Nitat platskrov L= 9,5 m B= 2,6m vikt ca 5 ton
Maskin kompoundmaskin ca 10 Hk, Vedeldad
eldrorspanna provtryckt 12 bar, arbetstryck 8
bar. Tva kojplatser i foren, Kok med spritkok,
Pottipot toa. Ekolod, GPS, Flytvastar |2st.
Riddningsflotte, Tvaaxlad transportvagn.

Baten finns i Smedjebacken, kan provkéras dar.
Fler bilder finns pa SAF:s hemsida.

Mauno Maattala, Grangesberg
Tel: +46 761 69 85 42

I:\ngslupen Nessie

Lingd 6,75 Bredd 2,30

Djupgaende ca 0,55 Vikt ca 1500 kg
Propeller 4-bladig 19%26

Maskin Breding B2, Angpanna Vaporcita
Batvagn m dubbelmontage

Prisidé: 190.000 — bud

Ove Lindh, Kristinehamn
Tel: 070-660 63 75
E-post: lillkvaggen @gmail.com

FLER ANNONSER PA SAF:s HEMSIDA.

SAF-blade

| radande lage blir de flesta
evenemang dar man traffas
installda. Darfor hanvisar vi till
SAF:s hemsida dir vi forsoker
informera vad vi vet om
aktiviteterna.

Dir ser ni dven s k "Svens Lista” som ni
kan abonnera pa genom att ange er
E-postadress.

Négra evenemang tycks bli av t ex
Eskadern ldngs Stromsholms kanal
genomfors i begrdnsad omfattning, men
ingen gemensam middag i Ramnis,
Inget sommarméte i Smedjebacken.

I samband med att Freja renoverats
uppmérksammas Frejas Dag 23 juli.
Kolla att evenemangen blir av innan du
drar ivig!

Augusti 2021
27-29 Stockholm Steam

Mer om anga i Finland, se www.steamship.fi
eller www.turso fi.

Redaktion
Sven Jonsson 0707-47 33 59
E-post: sven.json88@gmail.com

Red. Bertil Persson 0703-06 17 02
E-post: bertil @teknil.se

Se oss pd facebook n

Manusstopp 3 augusti
for material till nr 3/2020
som kommer ut ca |5 augusti.

Omslag: Angfartyget Norrtilje ligger
still som restaurang i Norrtalje hamn.
Blidésund i bakgrunden pa besok.
Foto: Sven Jonsson

Baksida: En fullsatt S/S Mariefred vid
jubileet Angbaten 200 ar 2018.
Foto: Ann-Sofie Eriksson.

Tryck: Norra Skane Offset, Klippan

Kénner du ndgon angintresserad
som inte 4r medlem? Passa pa att ge bort
ett medlemskap! Vill du inte kosta pa
detta kan du anmila kontaktuppgifter
for vederborande sa skickar vi anmiil-
ningsinformation och nagon tidning.
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