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GUERIGES
ANGBATS

FORENINGS

SVERIGES ANGBATSFORENING

har som dndamal att frimja

angbatsintres-

set samt medverka till umgange och

traffar

for att sprida angbatsagandet och dess

gladje genom att:

- Uppritthalla en aktuell fartygs- och
slupmatrikel.

- Vara behjalplig med teknisk information.

- Samla foreningens medlemmar och
batar till traffar.

- Verka for att angmaterielen halls i drift.

- Vara behjalplig med materielanskaffning
(Bytesbors).

- Halla kontakt med berérda myndigheter
och darigenom bevaka SAF:s intressen.

SVERIGES ANGBATSFORENING
Adress: c/o Anders Svenson
Mardstigen 3, 544 31 HJO

E-post: kassor@steamboatassociation.se
Tel: 070-835 13 12

E-post:

ordforande @steamboatassociation.se
(Ordforanden)
info@steamboatassociation.se
(Allméan information)
medlem@steamboatassociation.se
(Hemsida, annonser)

Ta gédrna en kontakt med din ndrmaste
styrelsemedlem om du vill ha rad i dng-
batsfragor eller om du har synpunkter pa
foreningens arbete eller organisation.

© Sveriges Angbatsforening.

Eftertryck tillatet efter skriftligt tillstand.
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Styrelse 2019-2020

Ordforande Kjell Nordeman
RAMNAS

Tel 0220-24 170, 070-396 17 67
E-post kjell.y.nordeman@gmail.com

Vice ordforande Mats Wallgren
LEKSAND

Tel 070-592 66 25

E-post mats@saras-wallgren.se

Kassor Anders Svenson
HJO Tel. 070-835 13 12
E-post kassor@steamboatassociation.se

Sekreterare Ulf Gradén
SMEDJEBACKEN
Tel 073-595 26 37
E-post ulfgrad@gmail.com

Ledamot Per Sjoborg
SUNDBYBERG Tel 070-598 52 51
E-post per.sjoborg@gmail.com

Ledamot Hakan Johansson
LINGHEM Tel 070-590 55 58
E-post varderingskonsult@hotmail.se

Suppleant Boris Wall, HAMMARO
Tel 072-737 58 37, 054-52 13 |1
E-post boris_wall@hotmail.com

Suppleant Mauno Maittala,
GRANGESBERG
Tel 076-169 85 42
E-post djupudding@gmail.com

o
SAF"bladet SVERIGES ANGBATSFORENINGS MEDLEMSBLAD NR 3 2019
Foreningens hemsida: http://www.steamboatassociation.se
MEDLEMSAVGIFT FOR 2019 AR: 225:- for enskild medlem

250:- for familj Utlandsboende 275:-

Plusgiro 94 75 05 - 4

IBAN =SE22 9500 0099 6042 0947 5054. BIC=NDEA SESS

Bankgiro 354-2081

Nu maste vi ta nya tag i foreningen!

edan en tid tillbaka har en hel del
Smedlemmar hort av sig angdende
aktiviteten i var forening. Styrelsen
héller regelbundna méten och diskuterar

allehanda fragor som #r virda att disku-
tera.

Aktiviteten pa var facebooksida och hem-
sida kan egentligen bara bli bittre och det
ir ju vi alla som gor foreningen till vad den
dr. SAF brukar ju genomféra arliga som-
marmoten, men dven dér borjar vi mirka
att engagemanget borjar tryta.

Det fungerar inte att nagra fa medlemmar
skall genomfora de normalt regelbundna
aktiviteterna (var- och hostméten, som-

marméten etc) utan vi bor diarfor fundera
pa hur just den enskilda medlemmen kan
bidraga till foreningens utveckling.

Hir har vi alla ett ansvar !

Hostens medlemsméte planerades fran bor-
jan till att genomforas i Dalarna, men just
nu lutar det at att vi istéllet forsoker fa ihop
ett spdnnande méte i Stockholm,

Visst vore det vil intressant att genomfora
ett 2-dagarsevenemang och samtidigt passa
pa att gemensamt avnjuta lordagskvillen pa
ett fartyg?

Hall utkik pa foreningens websidor anga-
ende detta.

ordforande



Veteranskibet s/s Bjorn i Danmark 110 ar

u dr fartyget sedan en tid fardigres-

Ntaurerat och gor passagerarturer
fran Helsingor.

Se pa deras hemsida nir de kor

www.ss-bjoern.dk och kontakta dem via
ssbjoernbooking@gmail.com

Dér hittar du dven mer historik och tek-
niska data.
Lite dansk 14s6vning nedan om historiken
for fartyget. (Littare att 1dsa och forstd dn
att lyssna)!

Veteranskibet S/S Bjgrn har i mange ar haft
dampen oppe som trofast isbryder og bugs-
erbad. Skibet reprasenterer en ca. 100-arig
epoke i dansk skibsfarts — og varftshisto-
rie, nemlig tiden mellem sejlskibene og de
moderne motorskibe.

Bjgrn er en kombineret slebebad og is-
bryder, som blev bygget i 1908 og leveret til
Randers havnevaesen 1909, hvor den tjente
som bugserbad og isbryder. Byggeverft:
G. Seebeck A.G., Geestemiinde, Bremer-
haven.

Den var i funktion indtil 1981, hvor Fore-
ningen til Gamle Skibes Bevarelse, Dansk
Veteranskibsklub overtog S/S Bjgrn for
72 kr., én krone for hvert aktivt ar, under
forudsatning af, at skibet blev restaureret.
Foreningen havde da 2 skibe S/S Skelskgr
og S/S Bjgrn. Bjgrn blev i 1998 erkleret
for “ Et sa@rligt bevaringsvardigt skib” af
Skibsbevaringsfonden og i 2001 udskiltes
Dansk Veteranskibsklub S/S Bjgrn fra den
oprindelige forening som en selvstendig
forening med egen gkonomi.
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Restaureringen, for at bringe den tidligere
isbryder og sl&bebad tilbage til sin oprin-
delse som kulfyret dampskib, er blevet fo-
retaget igennem snart tre artier af “Bjgrne-
banden”, som bestar af flere generationer af
tidligere verftsarbejdere og sgfolk, smede,
skibsbyggere, riggere, skibsingenigrer,
maskinmestre m.m. Fellesnevneren er en
erfaring med sgfart eller skibsproduktion
pa et tidspunkt i arbejdslivet.

At finde tilbage til skibets oprindelige ud-
rustning, at genskabe skrog, maskine, kedel
og aptering sd tet pa dets oprindelse har
krevet handverksmessige ferdigheder,
som der ikke har varet brug for l&nge.

Foto: Seren Thorsson

Renoveringen af Bjgrn har gjort sidanne
feerdigheder ngdvendige igen, og dermed
har folkene bag Bjgrn gjort restaureringen
til levende industrihistorie.

S/S Bjgrn sejler i dag fra Helsinggr med
passagerer. Driften er fortsat pa frivillig
basis og forestds af den aktive del af “Bjgr-
nebanden”, som nu af sin midte har udvalgt
en bes@tning (savel dek- som
maskinbes@tning), der har faet generhver-
vet papirer, sa de kan sejle skibet.

Du og din gruppe er velkomne til at sejle
med!

Texten himtad fran www.ss-bjoern.dk

Tekniske data

Lengde overalt: 26,18 meter
Stgrste bredde: 7,93 meter

Lastet dybgang: 3,27 meter

Triple ekspansion dampmaskine
bygget af G. Seebeck A.G., nr. 435,
med cylinderdiametre pa 290, 445
og 755 mm.

Slag lengde 600 mm.

Den indicerede effekt udger 450
IHK ved et omdrejningstal pa 130
omdr./min. og ved et kedeltryk pa
I3 kg/cm?2.

Kulforbruget er ved prove bestemt
til ca. | kg kul / IHK / time.
Gliderne har George Stephenson
styring.

Original kedel udskiftet i 1923 med
kedel fremstillet af A/S Aalborg
Skibsvarft, nr. 39. med samme
arbejdstryk, men med hedeflade pa
136,4 m2 og en lzngde pa 3,34 m.
Risteflade pa 4 m2 fordelt pa

2 fyrkanaler.

Kedlen blev ombygget til oliefyring
ultimo 1950 og er nu (i 2006 2007)
bragt tilbage til kulfyring.

Huvudmaskinen.




Trdibatfestival och en torn runt
Tjorn med Angaren Bohuslin

Varje juli halls trabatsfestivalen i Skarhamn. Mangder av batar
fyller hamnen, med segel eller motorer, men alla i tra. Utmed
kajerna star utstallare och hantverkare. Dessutom halls en rad
aktiviteter for alla aldrar: tavlingar, modevisningar, demonstra-
tion av tandkulemotor, angbatsfirder m.m. Vastkustens tra-

batsférening arrangerar.

TEXT & FOTO BERTIL PERSSON

isst skulle det vara roligt att fa se
Bohusldns skérgérd fran havet.
Mina véanner Bjorn och Helén

nappade pa idén, och biljetter till Angaren
Bohuslén. bokades.

Det dr 16rdag och regnet Gser ner under var
fird frén Skane. Nér vi passerat Goteborg
och nirmar oss Stenungsund skiner solen
till allas gladje.

Vi checkar in pd vandrarhemmet i
Stenungsund, sen kor vi till Skdrhamn. Det
ar Oppet dnnu nagra timmar. Hamnen bju-
der pa mycket vackert att se denna helg.

Det dr Trabatsfestival

Vér promenad gar mot pontonbryggorna,
dir ligger mingder av tribatar, bade segel-
batar och motorbéatar. Vid en brygga ligger
s/s Ninna, Conny Svenssons lilla angslup.
Han har kort runt med passagerare i ham-
nen hela dagen. Mycket uppskattat.
Nagra utstillare och hantverkare stéinger nu
for dagen.

Vir resas mal, angaren Bohuslén inbjuder
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Madnga vackra trdbdtar vid bryggorna.

till visning. Vi mots av Goéran Ingemarsson
som guidar oss genom fartygets salonger
och berittar om dess historia. Overallt ser
man vackra detaljer i inredningen. Vidare
upp till kommandobryggan dir maskintele-
grafen och en stor vacker ratt &r styrmans
verktyg. Hér dr det muskelservo som giller.
Det kan vara tungt att halla rétt kurs.

Helén blir sa imponerad att hon kdper en
andel, och numera kan kalla sig redare.

Bohusldn bjod in till guidad visning.

En torn runt Tjorn

Sondag klockan elva ér det dags for avgang
och dventyret kan borja. Vidret dr lugnt nér
vi stdvar norrut fran Skirhamn mot sun-
det mellan Hdron och Kyrkesund. Vidare
norrut mot Stigfjorden. Hér finns det stora
musselodlingar pa bada sidor om farleden.
Vi foljer Stigfjorden forbi Kilkeron, som dr
naturreservat, mot Sképesund mellan Orust
och Tjorn. Vidare soderut i Asker6fjorden
under Tjornbron. Man kan se betongfun-

Madnga vackra tribadtar vid bryggorna.

En udda tribadt, dngslupen s/s Ninna.

Goran Ingemarsson visar kommandobryggan.

damenten fran Almobron som rasade efter
paseglingen av bulkfartyget Star Clipper
1980. Nu skulle det smaka bra med mat,
och Dagens ritt, “Angaren Bohuslins
Sommartallrik” var ett utmirkt val. Vi
foljer Tjorns ostkust soderut i Hakefjorden,
passerar inloppet till Wallhamn, som é&r
den stora import/exporthamnen for bilar.
Vi gar norr om Stora Dyrén och Astol ut
i Skagerrak. Nu kénner vi lite sjogang och
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4. Musselodlingar vid Hdron.

ultshall
Nosund

Odsmal
5 Stora Askeréin e
Ramshult
ollosund 170
Stenungsund
Myggenss
BG Klava Hjéiteby
Strandnorum
Kiéveda
Hovlanda Haviksnas Speken
Pilane m
4 Limhall Kallekirr
Kyrkesund Wallhamn Stora Haga

Tjsrn
Berga Strand
1,2 . Skérhamn

Fagerfjall
Tyfta

Kladesholmen

Ronnéng
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Astal

6. Tjornbron och Lilla Bratton i soder.

— e —

dag och en utsokt madltid.

:-;!3;.:__,.,..... - — =— e
7. Astol dr ingen ode 0, ser ut att ha tdt bebyggelse.

I. Biljetten tack? Vdlkommen ombord! Ater i hamn efter en harlié

det mérks att vi dr pa Oppet hav, Marstrands  var fyra timmar langa resa ér till dnda. Vi 1980 pa Kockums varv i Malmo och rig- bara att angdra en bygga, vilket besitt-
fastning skymtar i horisonten. Kursen &rnu  glider forbi en vacker tremastad skonare, gades i Skagen i Danmark. Hon inreddes ningen skéter med bravur. Vi tackar besitt-
nordlig och vi har Klddesholmen om styr- Lady Ellen, som som é&r betydligt yngre dn pé Vindovarvet pa Orust och fardigstilldes ningen for resan, och gér iland miétta och
bord. Snart ndrmar vi oss Skdrhamn, och hon ser ut att vara. Lady Ellen kolstricktes 1982. Vi glider vidare och nu aterstr det belatna, en upplevelse rikare. O
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Tillverka

TEXT & FOTO SVEN JONSSON

m du behdver gora
en viarmevéxlare till
forvirmning t ex, sa

visar vi lite bilder hur du kan
gora. Har du en svarv dr det
enklast.

Spénn upp ett lampligt ror,
t ex ett kopparrdr med 25 mm
diameter i svarven.

Linda slingan med ett 8-10 mm
kopparror.

Borja med att sticka in
kopparroret ett par decimeter i
roret i svarven och las fast det.

Bocka till enligt bilderna och
linda lampligt antal varv,
kanske 10-15.

Stoppa in slingan i ett lampligt
rorholje och gor anslutningar.

Anslut matarvatten till slingan
och dnga till det storre roret.

Isolera och gor ett snyggt holje.

Nu har du en behiindig
forvarmare.
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en varmevax

lare

Vad dir det for fel att bevara det
tekniska kulturarvet?

TEXT & FOTO SVEN JONSSON

Tdndkulemotorer pd
Pythagoras verkstad
i Norrkoping.

ag var i Norrtilje en dag. Sag att Ros-

lagsmuseet var stingt for det skulle

repareras med nya golv. Det blir
dyrare dn vad foreningen, som skoter om
museet, har rdd med. Kommunen ir inte
villiga att skjuta till vad som erfordras.

Var #dven uppe pé Pythagoras verkstad och
museum. Tidigare har kommunen bidragit
med medel sd att museet kan vara Oppet
storre delen av aret. Nu vill de inte hjilpa
till.

Ombord pa s/s Norrtilje, ddr vi at lunch,
gick det inte att fa se maskinrummet. Perso-
nalen hade inte nyckel dit.
Vad finns det for anledning att i fortsatt-
ningen besoka Norrtilje?

I Forsvik har varvsforeningen tvingats av
Viistarvet att skrota en av de storre angma-
skinerna for det stor deras skdrmutstall-
ning. Tidigare hade SAF nigra dngmaski-
ner dir som ocksa storde, s vi sdlde en till
ett sagverk, en flyttades till Jdaders bruk i
Arboga och en turbingenerator till Eskils-

tuna museum. Stora Bolindermaskinen
aker vil snart ut den ocksa. Vad jag vet adr
det inte brist pa lokaler i Forsvik men snart
inget vidare besoksmal heller.

I Virmlandsmuseet i Karlstad har ett Lus-
tenskrov varit utstillt, men har nu akt ut pa
gérden, utan tickning.

Det verkar som om kulturfolk i beslutande
stdllning inte har kunnande eller respekt
for det tekniska kulturarvet. Var hade vi
varit utan minniskor som har arbetat och
bidragit till teknikutvecklingen?

Utan dngmaskinens utveckling hade vi
varit kvar i ett fattigt land. Ingen hade t
ex kunnat betala de fantasisummor for en
tavla som nu forekommer.

Vem har sett nagot tekniskt inslag pa TV:s
Kulturnyheter?

Ni beslutande personer i kulturmyndigheter
och kommuner, ldr er lite om teknikutveck-
lingen och respektera och uppmérksamma
de som utvecklat teknikforeteelser! O
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TEXT & FOTO SVEN JONSSON

att det fanns lediga platser pa f d varp-

fartyget Bisingen. Bokade och akte
upp soder om Avesta, didr hon nu kor en del
turer pa sjon Bésingen.

Infér en helg i juli sdg vi pa Facebook

Man har byggt en ny brygga vid byn Béa-
singe vid sddra delen av sjon. Sjon &r en
utvidgning av Dalédlven. Under flottningsti-
den kunde inte timret flyta vidare dver sjon
nidr det kom ut fran dlven. Man skaffade
darfor ett fartyg som kunde dra timret Gver
sjon till Mestaon dir det sldpptes for vidare
fard lingre ner pa dlven till sigverken. Vid
turen vi gjorde i soligt vider gick vi upp till
mynningen pa Daldlven. Dir vid Utsunds-
bron hade Bisingen hemmahamn under
flottningen.

Dir samlades virket in med hjilp av ldnsar/
bommar. Fartyget hade ett vajerspel dir
linan kopplades till det insamlade virket.
Fartyget gick ivdg och forankrades i en
dykdalb, samtidigt som vajern sldpptes ut.
Nu startades dngmaskinen till spelet och
drog in timmerbunten. Bisingen gick vi-
dare till nésta ankringspunkt och pa nytt
spelades timret in mot fartyget.
Manovreringen av maskinerna sker fran
styrhytten. Det tog en hel lang dag Gver sjon
pa nagon mil. Det fanns oftast kocka med
ombord som stod for mathallningen.
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Vér mathéllning bestod av en medhavd
fikakorg som fortirdes i den vél tilltagna
hytten. Hytten byggdes om och forstorades
nér flottningen upphorde pa 1970-talet och
fartyget flyttades till sjon Runn dér hon
gick med passagerare.

Nu efter ca 45 ar édr hon tillbaka i sjon
Bésingen 2016. S/S Bisingen dr syster-
fartyg till S/S Osta och S/S Laxen. Hon
tillverkades 1905 pa Gefle Varv for Nedre
Dalelfvens flottningsférening som varpbét.
Maskin och panna tillverkades av Robert
Sjostroms mekaniska verkstad i Gévle. Hon
var verksam i sjon Bésingen tills flottnings-
verksamheten upphérde i borjan av 1970-
talet. Flottningen var en verksamhet som

gav arbete 4t manga lings hela Dalédlven. Ungefér
25 personer i bygden arbetade runt baten Bisingen,
dir besittningen bestod av tre man. Det kunde bli
upp till 250.000 stockar som S/S Bisingen fick
varpa dver sjon. O
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Om konsten att koka vatten, fortsittning fran nr 2/19.

Utveckling av angpannor, med

AV JENS PETTERSSON

SBA:s medlemsblad ”Funnel” No 180,

Spring 2019, skriver John King om hur

”Kingdon”-pannan vidareutvecklades,
med nytt patent, av firman “Simpson,
Strickland &amp; Co” under aren efter
Kingdons patent. Artikeln utmynnar i
forslag till modern, svetsad konstruktion
av ”Kingdon”-pannor med tuber av koppar-
nickellegering (Cu-Ni-Fe), istéllet for de
ursprungliga staltuberna. Mojligheten att
anvédnda koppartuber nimns, men utesluts
pa grund av att koppartuber inte ir till-
forlitliga och darfor inte ldngre godkidnns
i ndgon etablerad konstruktionsstandard,
och inte heller av SBA:s eget besiktnings-
organ.

nans konstruktion fordndrades oOver tid,
och illustrationerna nedan, av variationer
av typen, himtade fran Brian Hillsdon’s
undersokningar ur SBA arkiv, summerar
situationen.

Om vi forsoker aterskapa den slutgil-
tiga optimerade konstruktionen, ser man
av ritningarna att den minsta, %4 A, ritades
1910, mellanstorleken, % A, ritades 1908
och den storsta, B, ritades 1910. Detta var
vid den tid da aktiv angslupskonstruktion
upphorde, alltsa utbrottet av forsta vérlds-
kriget, 1914.

Simpson Strickland hade tonat ner for-
delarna med sin “Kingdon”-konstruktion
och erkint att, for ett optimum av effekt i
forhallande till vikt, var vattenrérspannor

»
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utveckla forbittrade stdende eldrérspannor
efter att andra tillverkare hade Gvergatt
till  vattenrdrspannor.  “Kingdon”-pan-

Brian Hillsdons skiss pa pannutvecklingen.
Vattenmantlad eldstad respektive torr
fyrbox men tuberna helt tdckta av vatten.

Kingdon minsta typ 1-2 A med vattenmantiad eldstad, diameter 327 mm hojd 244 mm.
Pannan vidgad upptill for att fa bra angkvalitet.
84 tuber 576 mm ldngd, 19 mm utv diam och 2,5 mm gods.
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De tidigaste “Kingdon”-pannorna var
mycket enkla, och hade alla de fel som
manga hobby-angbatséigare haller vid liv
in idag, da det inte uppmirksammas att
eldyta inte utgor ett matt pa prestanda. Det
dr endast den vattenberdrda delen av tu-
berna som 6verfor vdrme till pannans inne-
héll, da de heta gasernas temperatur snabbt
sjunker under sin vig upp genom tuberna,
sd att nistan all virmedverforing sker
inom négra fa forsta tum av tubldngden.
Overlanga tuber, som i bilden frin en tid-
skrift daterad 1880, blev snabbt nedsotade,
medforde daligt drag, onédigt hog vikt, och
hog tyngdpunkt. Om pannan skulle kapas
langs den prickade dimensionslinjen for 2’
07, och toppen atermonteras, skulle pannan
prestera bittre och bli lédttare. En annan
faktor som inte uppmirksammades, férrin
efter Bullieds arbete med hans "Merchant
Navy” och “Leader” pannkonstruktioner,
var att den upplevda virmedverforingen
genom en vattenmantlad fyrbox inte var
s hog som antagits, pd grund av dalig
cirkulation som resulterade i vidhéftande
angblasor pa fyrboxviggen.

Om en vattenmantel skall bibehéllas, maste
en positiv cirkulation garanteras pa nagot
sétt. Bullied astadkom detta genom att
anvinda fyra termiska sifoner i sin “"Mer-
chant Navy”-konstruktion, samt eliminera
vattenmantel helt och hallet och anvinda
endast termiska sifoner i “Leader”-kon-
struktionen. Aven om “Leader” bedomdes
som ett misslyckande, noterades det att
pannan var mycket effektiv och, enligt
Wikipedia, ”Pannan var hojdpunkten pa
lixor ldrda fran pacific-lokomotiven och
enastaende att halla anga”.

Allan Haigh har skrivit en artikel och
tva bocker om antaganden som grund for
stegvis forbittring av LNER klass ”"B1”
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Kingdon svetsad panna typ 1-4 A.
Stor diameter for god dngkvalitet.
144 tuber 344mm koppar-nickel-
jdarn. YD 20 mm, gods | mm.

Eldstad 260 mm utan vattemantling.
Overhettare i eldstadens tak, 2 varv
3/4 » staltub.

angpannekonstruktion. Han betraktar in-
ledningsvis termiska sifoner, och fortsétter
sedan logiskt végen till slutsatser om en
vattenrorsvagg.

Simpson Strickland hade blivit medvetna
om detta och frangick vattenmantlade
fyrboxar i sina vattenrorskonstruktioner.
For de sista versionerna av “Kingdon- pan-
norna tilldmpades torra fyrboxar. Om man
betraktar konstruktionens geometri, dr det
uppenbart att pannans vikt kan reduceras
kraftigt. Straffet i form av vikt for 4 A,
om vattenmantel anvénds har framriknats
(materialtabell redovisas av forfattaren,
overs. anm.). Den sammanlagda vikten for
en torr eldstad, inklusive nedre tubplaten,
skulle bli 65,6 kg; medan vikten av en vat-
tenmantlad eldstad, inklusive nedre tubpla-
ten, skulle bli 120,2 kg.

Den sista forbéttringen var anviindandet av
en infilld 6vre tubplat. Detta gor tuberna
helt omflutna av vatten och den virdelosa
Ovre delen av tuberna elimineras. Tuber-
nas mindre ldngd bidrar till bittre drag,
enklare rengoring och minskar vikten. [Ett
utdrag ur patentansokan, fritt dversatt och
illustrerad, var itergiven i det forra SAF-
bladet]

Vi kan ocksa beakta bittre material for tu-
berna. Staltuber ir utsatta fér snabb korro-
sion, mest sannolikt gropfrétning, och den
andel material som utgor korrosionstilldgg

dr betydande. I Storbritannien har ett antal
SBA-medlemmar anvint olegerad koppar
som, dven om det fungerat tillfredsstil-
lande, direkt bryter mot alla konstruktions-
standarder och inte heller ldngre accepteras
av SBAS (Steam Boat Association Ser-
vices; Overs. anm.). Svaret pa detta heter
koppar-nickel-jarn (Cunifer 10) som 4r helt
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i overensstimmelse med materialkrav for
arbetstryck upp till 240 psi (16 bar;

overs. anm.).

(En avdelning om svetsad konstruktion,
vikter och dimensioner, samt hur ritningar
behover tas fram, dr hir uteslutet; Gvers.
anm.)

Om vi betraktar konstruktionerna i SBA:s
bibliotek, var de framtagna av David Beale,
och jag (artikelforfattaren, John King;
overs. anm) hade langa diskussioner med
honom. David var en pragmatisk och prak-
tisk person med en yrkesmissig bakgrund
som innehodll &ngpannor i kraftverk, och
manga olika pannor for angslupar. David
anvinde inte Simpson Stricklands inféllda
sotskap, eftersom han sokte enkelhet och
laga kostnader. Han fordrog att dka tubdia-
metern for att minska sotpaslag, vilket var
nddvindigt, da tuberna var 6verlanga. Detta
dr att gora avsteg fran Simpson Stricklands
konstruktionsutveckling och aterga till de-
ras allra forsta konstruktion. Virmeoverfo-
ring dr en funktion av lingd och diameter,
som avtar snabbt med léingden, och haller
man fast vid langa tuber, méste deras in-
nerdiameter ©ka, annars uppkommer de
sotproblem som berorts hir. Genom att an-
vinda ett sdrskilt gott material till tuberna,
har vi kunnat reducera godstjockleken och
erhallit samma genomlopp for 7/8” Dy som
David fick med 1” Dy tuber.

Den storsta av de forbittrade Simpson
Strickland pannorna hade tuber med 7/8”
Dy (22 mm), som fér 3 mm gods ger 16
mm genomlopp. For den moderna repliken
dr Cu-Ni-Fe tuberna 22 mm Dy med 1 mm
gods alltsd 20 mm genomlopp. Betraktar
vi SBA-bibliotekets konstruktioner ser vi
1” Dy x 12 swg angivet for David Beale’s
VFT 102-konstruktion; motsvarande 25,5
mm Dy x 2,6 mm gods. Detta ger ett ge-
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Typ B. Tuberna helt vattentdckta med
hjdlp av den inféllda tubpldten. Stor
diameter, 914 mm. Korta tuber 276 mm

nomlopp av 20,2 mm. Genom att anvinda
CuNiFe med mindre Dy kan vi bibehalla
samma innerdiameter. Med den minskade
Dy kan vi astadkomma en titare tubsats
och okad eldyta.

Oversiittarens kommentar till kon-
struktionen av “Kingdon”-pannor i svetsat
utforande. Artikelforfattaren, John King,
foreslar att med en svetsad konstruktion
och Cu-Ni-Fe-tuber ta tillvara Simpson
Stricklands konstruktionsutveckling, som
innebdr manga korta tuber, som ger ett

ger bra drag, 236 tuber. Eldstad 673 mm i
diametr och hojd 384 mm..

lagt motstand (bra drag) och samtidigt en
hog virmeoverforing ldngs tubernas hela
lingd, alltsa ett bra materialutnyttjande och
en lag vikt. Proportionerna pa “Kingdon”-
pannorna dr sddan att storsta diametern ar
nistan lika pannans hgjd. Pannorna har, till
foljd av sin ringa hojd, en lag tyngdpunkt,
men pa bekostnad av ett relativt stort ut-
rymmesbehov tvirskepps.

Att inte vattenmantla eldstaden innebér
ett bortfall av mojlig eldyta, vilket John
King bedomer ha liten betydelse; baserat
delvis pa utvecklingen av lokomotivfyr-

boxar, och delvis dven pa Simpson Strick-
lands utveckling av “Kingdon”-pannan.
I den foreslagna 4 A, lilla modellen, &r
eldstadens hojd Gver durken 250 millime-
ter, medan den pa den stora modellen, B, ér
380 millimeter (John King foreslar ungefir
bibehéllna eldstadshojder och -diametrar).
En icke vattenmantlad eldstad forbéttrar
sannolikt forbrinningen vid dessa eldstads-
hgojder. Bortfallet av mojlig eldyta, genom
att avsta fran vattenmantling, kan sannolikt
kompenseras genom ¢kad eldyta i tuberna,
gastemperaturen i tubinloppet blir hog, och
dérfor blir ocksd viarméverforingen hog.
Eldstdderna ldmpar sig bést for magra kol,
med kort flamma, och 4r mindre limpade
for vedeldning.

Virt att notera dr att forfattaren for den
mindre pannan foreslar en &ngslinga i
eldstadens 6vre del. En sddan angtork, eller
Overhettare, kompenserar for att dngpan-
nan inte forsetts med det infillda sotska-
pet. Angan fran den tiita tubsatsen ir ound-
vikligen fuktig vid avgingen fran sjilva
angpannan, men den laga angkvaliteteten
avhjilps genom att angan torkas i slingan
i eldstadens ovre del. Strdvan att bevara
tradition, ta vara pa tidigare utveckling
och tillampa ny teknik i syfte att bevara
angtekniken dr mycket hedervird. Jag vill
uttrycka min aktning for artikelforfattaren,
John King, for ett vil utfort arbete, och
hoppas att han forlater de ingrepp jag gjort
i hans alster, genom att i Oversittningen
utesluta nagot av artikeln. My compliments
to John, well done!

Jag vill framfora ett varmt tack till ”Fun-
nels” redaktor, Mark Rudall, som latit mig
publicera en Oversittning av artikeln, samt
vélvilligt tillsant mig allt material. Many
thanks Mark! |
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Hur manga histkrafter har en ilg?

Enligt fysiken ar en hastkraft den kraft som kravs
for att lyfta 75 kilo, en meter uppat, pa en sekund.

orr i tiden anvénde man en métare
Fsom mitte hur méanga histkrafter

en arbetshist kunde dra da den
besiktigades vid fyra ars alder. Det svenska
rekordet sattes av en hingst vid namn Arial
nidgon gang pa 50-talet. Arial lyckades
dra med en kraft som motsvarade 12,6
histkrafter. En trdnad hést som dr lite mera
normal har vil ungefir 10 héstkrafter.
Men en ilg da? For manga ar sedan gjorde
svenska forsvaret prov med é&lgar som
dragare som inte foll si vil ut. Algen #r
enligt uppgift en dalig dragare och inte alls
lika bra som en hist.
Som en jamforelse kan sédgas att en
crossmotorcykel for barn kan ligga pa
125 kubik och ha ungefér 13 histkrafter i
motorn.
Begreppet histkraft dr &ldrigt och
definierades av James Watt cirka 1783,
dd han skulle jamfora histar och
angmaskiner.
Men skotten James Watt skulle forstas
kréngla till det med engelska termer och
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definierade sin “horsepower” som 33.000
footpoundforce per minut. Metriska hk
och engelska hp dr ganska lika, men nér vi
omvandlar till den modernare enheten watt
(namnet hedrar gamle James) ser vi att det
finns en liten skillnad: hk = 735,5 watt,

hp = 745,7 watt.

Histkraft, hk, dr en traditionell fysikalisk
mattenhet for effekt. Enheten anvinds
dock fortfarande av tradition inom manga
omraden, bland annat for att ange en
angmaskins effekt. I Sverige dr hk ledande
enhet for detta, medan man i manga andra
EU-ldnder anvinder kW mer 4n i Sverige.
Nufértiden far enligt EU-regler enheten
histkraft inte langre anvéndas utan istéllet
anvinds just watt. En motoreffekt handlar
dven om vridmoment och varvantal.

Histkrafter. Effekt. Det dr ju det man
miter en angmaskin pa, eller hur! Fast
hur var det med vridmomentet da? Antalet
newtonmeter, det dr vil viktigt, kanske
viktigare? Vilken av dessa parametrar dr
det som dr viktigast?

“Den hér maskinen har sddant vridmoment
att det bara dr att ldgga i och kora pa den”.
“Jag dr bara intresserad av vridmomentet,
hiéstkrafterna spelar ingen roll”. Visst
kidnner du igen liknande uttalanden och
egenpahittade slutsatser.

Eller? Ar vridet viktigare @n histar?
Som de flesta misstagen uppkommer de
pad grund av bristande kunskaper. Det
hela dr mycket enkelt. Det korta, enkla
och korrekta svaret &dr att effekten &r
vridmomentet multiplicerat med varvtalet

omréknat till SI-enheter. Vrid och histar
ar alltsa helt beroende av varandra. For dig
som tycker det dr sjélvklart, sa kan du sluta
ldsa nu. Det &r sa enkelt, men man behover
kunskap for att forsta detta.

Det som gor detta lite knepigt dr att det
vanliga séttet att beskriva en maskin &r
med maximalt vridmoment vid ett varvtal
och maximal effekt vid ett annat varvtal.
Det sdger mycket lite om karaktidren pa
maskinen. Det som behovs for att bade
beskriva maskinen i siffror och ge forstaelse
for detta dr hela varvtalsomradet, girna
béde vridmomentskurvan och effektkurvan,
dven om det inte dr nddvindigt, eftersom de
beror av varandra.

Formeln ir:

Md = (9550 x P) /n

Déar Md = vridmoment i Nm,

P = effekt i kilowatt kW

n = varvtalet i varv per minut.

Exempelvis har min maskin effekten 2kW
vid varvtalet 300 varv per minut som da
med ovan formel ger ett vridmoment pa 63,
67 Nm.

Vid pennan.
Hans Brattberg

Bidrag inom
angfartygsrorelsen
Fran RAA, Riksantikvarieimbetet, har i
ar foljande tilldelats bidrag. Till fartygen
Tomten for renovering, Mariefred for
maskinrenovering, Orion och Férjan 4 for
pannrenovering, Trafik for utbildning och
SAF for framstillning av katalog Gver
passagerarangfartyg. Vi aterkommer med
uppgifter om Angfartygskatalogen.

Se dven SAF:s hemsida i Forum samt
SAF-sidan pa Facebook.

/Sven

Nagra hjilpmedel

for att rikna med Ohms lag
nir du skall berédkna vilken
strom som flyter genom en
apparat.

Vidare lite effektberikningar.

Hdmtat ur Pinterest pd nditet. Ddr finns
madnga trevliga losningar och tips.
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Prylmarknad Saljes

Angslupen Indiana

8x2 meter, 3 cyl compoundmaskin byggd av
Tomas Tovik. Byggd 1988, pannan byggd 1995.
Pris enligt 6verenskommelse.

Sten Lindskog, Knutby 070-673 07 48
sten.lindskog@franckskylindustri.se

Angbaten Pikku Matti I
Nitat platskrov L= 9,5 m B= 2,6m vikt ca 5 ton
Maskin kompoundmaskin ca 10 Hk, Vedeldad
eldrorspanna provtryckt 12 bar, arbetstryck 8
bar. Tva kojplatser i foren, Kok med spritkok,
Pottipot toa. Ekolod, GPS, Flytvastar |2st.
Réaddningsflotte, Tvaaxlad transportvagn.

Baten finns i Smedjebacken, kan provkéras dar.
Fler bilder finns pa SAF:s hemsida.

Mauno Maittild, Griangesberg
Tel: +46 761 69 85 42

Soker angmaskin och panna
Soker ca 10 HK angmaskin och panna till
gammalt stalskrov ca 9.3 meter langt.

Erik Hougsrud, Norge

Tel: 047-99544744
E-post: erik-haug@hotmail.com
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Isoleringsmaterial for t ex angpanna.
Fiberfrax Durablanket, tal 1250 grader C I3
mm tjock, bredd 610, lingd ca 14 m, vit. Pris
80:-/m

Fiberfrax ceramic paper tjocklek ca 3 mm,
bredd 610 mm, brunt mjukt material, porost.
Langd troligen ca 30 m Pris: kanske symbolisk
summa.

Rullstill, 2 st att ligga batskrov pa och
forflytta den pa betonggolv. Har anvint dessa
for min bat. Klarar minst 1,5 ton och gar litt
rulla undan. Pris: 300:- for bada.

Polyester i 5-litersdunkar Pris: 300:-/dunk

Ove Lindh,
E-post: lillkvaggen@hotmail.com

FLER ANNONSER PA SAF:s HEMSIDA.

Hostens aktiviteter

Augusti

31 Nynis Jv-museidag. Skargardsdag.

31 Batklubbarnas dag. Evenemang vid méanga
batklubbar.

31-1/9 Sjohistroriska museet modellhelg kI 11-16.

September
3 SJK kl 18 ”Jannes pottpori” med Jan Ericson

som berittar. Starrbacksgatan |, Sundbyberg.
7 Medlemsresa med Blidosund
7 s/s Munter uppvaktas ki 11.15 -11.45, fyller 100 ar,

i samband med Vrenadagen.
7 Korning angm. ki 13-15 i Eskilstuna Stadsmuseum.
Steam Punk i samverkan med Silwerulv hist. event.
7-8 Jadersbruksdagarna i Arboga,
8 Kulturarvsdagen 2019 www,raa.se
9 Sjohistoriska museet. Arkivens dag, kI 11-15.
10 Sjohistoriska museet kl 18 foredrag om Holms

varv i Gamleby med Eva Berglund Thornblom.

14 Kulturresa med Mariefred till Skargarden
14-15 Batmagasinet pa Rindd 6ppet kl 10-16.
Militarvagen 43. Vaxholm Farja till Rindo. Sjohist.
17 Klubb Maritim Sth ki 18, Bogserbatar Nils Oberg
18 Sjohist. foredrag ki 11.30 ”Sodertilje kanal”
20-22 Sjohistoriskas Vanner FSSS medlemsresa
till Southampton och Portsmouth. Museum och
fartygsbesok. Bli medlem och @k med.
22 Sicklaforeningen medlemsresa med RAN.
30 Stiftelsen Skargardsbaten 17-20. Nybrog. 76 Sth.

Oktober

6 Sjohistoriskas vanforening FSSS gor en resa till

Givle med veterantag kl 9-ca 18. Besok i taghallen

i nirheten av Jarnviagsmuseet. (Museet stangt for

reparation). Anmailan fore 1/9.

I5 Sjohistoriska museet ki 18 foredrag om
”Dalaros maritima storhetstid” Gosta Maijgren.

19 Klubb Maritim Sth kI 18, om pirater

20 Sjohistoriska museet kl 18 foredrag om te.

22 Klubb Maritim Sth ki 18, Fran ritning till fairdig

modell.

23 Sjohist. kl 11.30 om "Sjohistoriskas

Galjionsfigurer” med Ingrid Ulfstedt.

28 Stiftelsen Skargardsbaten 17-20.

November

12 Sjchistoriska museet kl 18 foredrag om
”Sommaren nar skirgarden brann” Gunnar Lind

20 Sjohistoriska museet kl 18 Te under 1700-talet.

25 Kvillsdppet Stiftelsen Skargardsbaten 17-20.

SAF-bladet

Redaktion
Sven Jonsson 0707-47 33 59
E-post: sven.json88@gmail.com

Red. Bertil Persson 0703-06 17 02
E-post: bertil @teknil.se

Kiinner du ndgon dngintresserad
som inte dr medlem? Passa pa att ge bort
ett medlemskap! Vill du inte kosta pa
detta kan du anméla kontaktuppgifter
for vederborande sa skickar vi anmil-
ningsinformation och nagon tidning.

Se oss pd facebook

Manusstopp 28 oktober
for material till nr 4 2019
som kommer ut ca |5 november.

Omslag: S/S Bisingen ir tillbaka pa
sjon Basingen efter renoveringen.
Foto: Sven Jénsson

Baksida: Skdrhamn och Bramsegel-
skonaren Lady Ellen siktad frdn dngaren
Bohusldn.

Tryck: Norra Skane Offset
Klippan

Har vi fdtt rdtt E-postadress fran dig!
Vi kommer att skicka info om hostmote
den vdgen. Skicka din E-postadress till:

medlem@steamboatassociation.se
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SVERIGE

PORTO BETALT
Returadress:

Sveriges Angbats Férening
c/o Jonsson
Grondalskullen 8

184 63 AKERSBERGA




