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SVERIGES ANGBATSFORENING

har som andamal att frimja angbatsintres-

set samt medverka till umgange och traffar

for att sprida angbatsagandet och dess

gladje genom att:

- Uppritthalla en aktuell fartygs- och
slupmatrikel.

- Vara behjilplig med teknisk information.

- Samla foreningens medlemmar och
batar till traffar.

- Verka for att angmaterielen halls i drift.

- Vara behjilplig med materielanskaffning
(Bytesbors).

- Halla kontakt med berérda myndigheter
och dirigenom bevaka SAF:s intressen.

SVERIGES ANGBATSFORENING
Adress: c/o Anders Svenson

Mardstigen 3, 544 31 HJO

E-post: kassor@steamboatassociation.se
Tel: 070-835 13 12

E-post:
Ordférande:
ordforande @steamboatassociation.se

Allmanna fragor:
info@steamboatassociation.se

Medlemsinfo, hemsidan och annonser:
medlem @steamboatassociation.se

Ta garna en kontakt med din ndrmaste
styrelsemedlem om du vill ha rad i ang-
batsfragor eller om du har synpunkter pa
foreningens arbete eller organisation.

© Sveriges Angbatsférening.
Eftertryck tillatet efter skriftligt tillstand.
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Styrelse 2018-2019

Ordforande Kjell Nordeman
RAMNAS
Tel 079-332 68 61
E-post
ordforande @steamboatassociation.se

Vice ordforande Mats Wallgren
LEKSAND

Tel 070-592 66 25

E-post mats@saras-wallgren.se

Kassor Anders Svenson
HJO Tel. 070-835 13 12
E-post  kassor@steamboatassociation.se

Sekreterare Ulf Gradén
SMEDJEBACKEN

Tel 073-595 26 37

E-post ulfgrad@gmail.com

Ledamot Per Sjoborg
SUNDBYBERG Tel 070-598 52 51
E-post per.sjoborg@gmail.com

Ledamot Hakan Johansson
LINGHEM Tel 070-590 55 58

E-post varderingskonsult@hotmail.se

Suppleant Boris Wall, HAMMARO
Tel 072-737 58 37, 054-52 13 11
E-post  boris_wall@hotmail.com

Suppleant Mauno Maattala,
GRANGESBERG

Tel 076-169 85 42

E-post  djupudding@gmail.com

o
SAF-bladet SVERIGES ANGBATSFORENINGS MEDLEMSBLAD NR 2 2019
Foreningens hemsida: http://www.steamboatassociation.se
MEDLEMSAVGIFT FOR 2019 AR: 225:- for enskild medlem

250:- for familj Utlandsboende 275:-
Plusgiro 94 75 05 — 4
IBAN =SE22 9500 0099 6042 0947 5054. BIC=NDEA SESS

Bankgiro 354-208l|

Info fran ordforanden och litet till...

oreningens styrelse traffas regelbun-
Fdet, antingen fysiskt eller telefonmas-

sigt, och tar upp for foreningen rele-
vanta fragor som antingen vi funktionarer
tycker vi behover diskutera eller motsvaran-
de vackta av medlemmar i var forening, som
de tycker styrelsen behover diskutera och
besluta i. Styrelsen tycker dock att engage-
manget frin medlemmarna behover oka, s
darfor valkomnar vi t ex fragor, pastdenden
m m antingen direkt till oss, eller varfor inte
som inlagg pa foreningens facebooksida el-
ler pa hemsidan. Aktiviteten pa bagge dessa
sidor behover oka.

Vi far ibland hora att “det inte ger nagot
och kostar bara pengar” att deltaga under
Almedalsveckan pa Gotland. Vissa medlem-
mar pastar dessutom, forstar vi, att vi anvan-
der medlemspengarna pa fel satt genom att
deltaga i det dyra evenemanget under nagra
dagar. Foreningen har god ekonomi och den
statliga myndigheten bidrar arligen med ett
betydande belopp, som vi bl a kan anvinda
till just Almedalsdeltagandet. Genom att ga
samman med andra organisationer, sa blir vi
en mycket bra kraft for att synas battre och
mer an om vi skulle agera helt sjilva.

Arligen har foreningen, sedan lang tid till-
baka, genomfort uppskattade s k sommar-
moten, antingen planerade och genomforda
av styrelsens funktionarer eller av enskilda

medlemmar pa
olika platser i
vart land. I ar
ar motet tankt att
4ga rum i samband
med ett evenemang
da Sodertalje kanal jubilerar i slutet av au-
gusti. Intresset for att deltaga i detta eve-
nemang ar, fram till nu, ratt klent och det
skulle darfor vara bra om flera medlemmar
kan deltaga. Det finns ocksa intresse av att
genomfora ett “sommarslupmote” i juli, sa
hall utkik pa webben om du vill deltaga.

Jag hor ibland att maskinistbehovet pa vara
angbatar ar stort och bl a darfor har ett
antal utbildningstillfallen genomforts pa
olika platser for att fa& TF 75 och TF 750.
Alla maskinistelever genomfor inte utbild-
ningen, men de som fullfoljer och verkligen
vill vara besittning pa angbatarna, maste
ges mojligheter att genomfora sin praktik pa
vara batar. Hur detta skall organiseras, har
jag inte svaret pa, men kanske kan utbildar-
na hjalpa till att skaffa praktiktillfallen, for
det 4r synd om intresserade maskinistelever
inte ges mojlighet att se till att Angbatarna
overlever var generation angnordar.
Trevlig Angbatssommar onskar

ordforande



FRAN FOTOGRAF TILL ANGMASKINIST

Anne Sofie Eriksson skrev i gruppen

Sveriges angbatsforening pa Facebook:

Forst lite teori, ater i skolbdnken.

Hej alla angentusiaster!

I slutet av januari startade utbildningen
"Angmaskinist for traditionsfartyg 75 kW”
pd Sjoskolan pd Beckholmen. Nu dr teoride-
len over och jag har fdtt insikt i och fdtt prova
pd en massa spdnnande saker: dngteori och
pannkonstruktion, besok i flera olika maski-
ner, forsta hjdlpen, rokdykning och marina
dieselmotorer i form av kursen Maskinbefdl
8. Det hela dr vederborligen dokumenterat
pd min Facebooksida, och den som vill se
dr vdalkommen att titta igenom mina poster
frdn nu och tillbaka till den 21 januari dar
det mesta handlar om utbildningen (med
ndgra mindre undantag).

Hiilsningar frdn en firsking i dngans
Sforunderliga vérld!
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nne Sofie har kommit in i dngvarl-
Aden genom att vara guide pa angs-

lupen Hjerter Kungs utflyktsresor
pa Akers kanal. Hon #r fotograf och har da
fatt intresse att ta bilder av angfartyg, bl a
fran Jubileumsresan till Drottningholm for-
ra aret. Ombord pa Sankt Erik har jag visat
henne runt och berattat om hur en &ngmaskin
fungerar. Hon var en entusiastisk lyssnare
och sog i sig all information. Imponerades
av vevar, excentrar och stanger samt storle-
ken pa maskinen. Detta ledde s& smaningom
till en anmélan till kursen pa Beckholmen.
Eftersom Anne Sofie var ny i teknik- och
angvarlden stallde jag lite fragor hur det var
att angripa ett helt nytt omrade.

Vad var svdrast pd kursen?

For mig var det svaraste pa kursen den in-
ledande delen med allman maskinkunskap,
Maskinbefal klass 8. Jag hade inte minsta
forkunskap inom teknik, motor eller ma-
rina verksamheter, s& for mig var det som
att borja lara sig ett nytt sprak fran grunden.
Men med ihérdigt pluggande och inte minst
klasskamrater som villigt delade med sig av
tips och kunskaper gick det till slut vigen.

Vad var ldttast?
Aven om anglara ar den delen som ligger
langst frAn vad vi moderna manniskor har
kunskaper om idag s& var det helt klart den
delen jag tyckte var lattast att tillagna sig.
Stommen i utbildningen utgjordes av tydli-
ga genomgangar av angpannor och maskiner
samt massor av praktisk koppling av kunska-
perna i form av ventilmekande och ett antal
besok i olika maskinrum. Anekdoter som

Sicken skojig baddrdkt. Foto: Johan Wernolf

lyfte kéanslan for de anrika angbatstraditio-
nerna var nagot som jag personligt tyckte
mycket om och sammanfattande repetitioner
gjorde att man, nar det val var dags for tenta,
kande sig mycket val forberedd.

Vad var mest lirorikt?

Medical First Aid (forsta hjalpen) — ett vik-
tigt omrade dar alla bor ha grundlaggande
kunskaper och en mycket trovardig larare
med stor egen erfarenhet att dela med sig av.

Vad var mest intressant?

Utan tvekan de praktiska dvningarna i Basic
Safety pa Raddningsskolan Rosersberg! Da-
garna inleddes med teori och byggde gradvis
pa med mer kunskap och ovningar tills vi
till slut fick gora tva rokdykningar med full
utrustning och trycksatt slang i flervanings-
utrymmen med pagaende brand. Det hir var
den delen dar jag i forvag var mest osdker
pa om mina fysiska krafter skulle racka till,
men det gick bra och var en riktigt fascine-
rande upplevelse!

Brandévning pa Rdddningsskolan Rosersberg.

Vad var skojigast?

Infor ovningarna med Overlevnadsdrakt
trodde man ju att det skulle vara lite smalas-
kigt att kasta sig i vattnet bara sddar innan
varen ens har borjat, men nar man val hade
hoppat i var det bara kul!

Det visade sig dock, som manga som hade
gjort liknande Ovningar tidigare papekade,
att det inte var helt enkelt att klattra upp i en
livflotte. Men totalt sett var kéanslan efterat
”Var det redan slut? Kan jag inte fa hoppa i
och leka badanka ett tag till?”” Jag blev verk-
ligen forvanad over hur bra man flyter och
haller varmen i en Overlevnadsdrakt.

Det ar nu ett tjugutal elever som ar klara
med kursen. En del laste pa distans, nagra
kompletterade vissa amnen. Alla behover nu
praktik och rederierna uppmanas att hjalpa
till med detta, att leda dem vidare. Vi far
inget tillskott om man inte offrar lite for att
ta hand om de nyexaminerade. O
/Sven



SAF pa batmiassan i Alvsjo

TEXT & FOTO: SVEN JONSSON

a arets batmiassa fick publiken se
Pﬁnﬁmga trabatar sa som de oOnskar.

Flera trabatar fran Heleneborgs bat-
klubb var utstillda.

Vi nojde oss med en angslup, Emilia fran
1920-talet. Skrovet ar en livbat fran ore-
sundsfarjan Dan som skrotades i Ystad. Det
ar ett nitat aluminiumskrov. Maskinen har
suttit i Gurli fran 1871, som har motorise-
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Modellangmaskin.

Putt-Puttbadtar dr Idttsdlda.
Angpannan Varpocita.

Angslupen Emilia fran Resaré.
— —

rats och fortfarande gr i trafik i Stockholm.
Pannan ar en ny B2-panna.

Vi hade aven med en serieprototyp av
angpannan Varpocita. Den har bara en stor
rokgastub. Erforderlig effekt anpassa ge-
nom storleken pa slingor i rokgangen. Den
utstallda pannan var forsedd med en rymlig
eldstad for att konstruktoren nu skall prova
vad pannan har for maxeffekt. O

Ang- och arsmotet i Eskilstuna

23-24 mars

Det borjade med samling i ma-
skinhallen dar maskinerna var i
gang genom angvolontarernas
forsorg. Ca 45 personer deltog
under dessa tva dagar.

TEXT & FOTO: SVEN JONSSON

Diagram

Manga har hort talas om Mollierdiagram
men sallan fatt en beskrivning hur det kan
anvandas for att gora berakningar av en ang-
maskins tillstand.

Nu gjorde Jens Pettersson en genomgang
hur diagrammet kan anvandas for t ex ef-
fektberakning och hur 6verhettning kan for-
battra en maskins egenskaper. Battre forsta-
else for hur cylinderkondensation paverkar
verkningsgraden kan studeras. S tillsam-
mans med artikeln i forra SAF-bladet fick
ahorarna forhoppningsvis en battre forstael-
se for hur ett Mollierdiagram kan anvéandas.

Pannor

Eftersom inte nagon fran annonserat foretag
kunde komma, pga utlandsresa, och beritta
om pannskotsel och pannkemikalier fick
Jens fortsatta att prata om detta. Aven detta
finns beskrivet i forra SAF-bladet, nr 1 2019.
Viktiga punkter ar att halla bort syret och ha
lampligt PH-varde. Omkring 8-10.

Nar pannan ar avstalld efter korning skall
den toppfyllas med vatten, helst syrefattigt
som man har tillgang till i slutna system.

Vatten som passerat maskinen i form av
anga och sedan kondenserats ar syrefattigt
om systemet ar slutet sa att luft inte kommer
in igen. Se upp med backventiler eller ang-
visslan sa att inte syre sugs in i pannan nar
den kallnar. Battre att den suger in vatten.
Bottenblas pannan ofta for att fa bort slam.
Skall panna sta en langre tid, veckor — ma-
nad, ar det lampligt att tomma och torka
pannan samt se till att allt slam i botten ren-
sas ut.

PH-vardet kontrolleras med hjalp av lack-
muspapper. Dosering med lampligt medel
som finns i handeln sa att PH-vardet ligger
mellan 8-10.

For att forhindra materialvandring kan t ex
zink anbringas i pannan. Galvanisk kontakt
ar viktigt vid fastsattning av zinkanoder.
Kontroll och borttagning av belaggning av
pannsten invandigt i pannan gors vid avstall-
ning. Eventuellt kan kokning med lut hjalpa.
Detta kan aven hjalpa om man fatt in cylin-
derolja i pannan. Torr och ren panna in- och
utvandigt forlanger livet pa en panna. Pann-
skotarcertifikat redovisas i separat artikel.
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Jens Pettersson berdttar om skétsel av dngpannor.

D sjotrafik i Eskilstuna

I vantan pa maten berattade Hans Rosén om
fartygstrafiken genom Eskiltunadn. Méanga
fornodenheter till och fran staden gick med
battrafik, inte minst fran Munktells fabri-
ker.

Sa avslutades dagen med gemensam middag
i maskinhallen till mysbelysning med levan-
de ljus pa maskinerna.

Sondagen inleddes med att t.f. chef Asa
Egeld berittade om muséets verksamhet.
Det ar ett kommunalt museum som far klara
sig utan statliga bidrag.

Arsmotet

Sa var det klockan 11 dags for SAF:s tret-
tioandra arsmote. Foreningen bildades 22
november 1986.

Foreningen har ca 500 medlemmar, en del ar
familjemedlemmar.
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Protokoll kommer sa smaningom att vara
tillgangligt pa var hemsida, for medlemmar
som loggar in!

Med hjalp av bidrag fran RAA kan foren-
ingen delta i Almedalen och pa batmassan.
Bada medverkar till att vi blir kdnda bland
politiker och allmanheten. Foreningen har
aven varit verksam i ThN och deltagit i Far-
tygsforum.

Foreningen var dven medarrangor i firan-
det av angbatstrafiken 200 ar i Sverige med
en jubileumsparad fran Riddarholmen till
Drottningholm, som ocksa var den forsta
linjen som trafikerades.

Ekonomin #r god. Ingen andring av med-
lemsavgiften.

Till styrelse omvaldes de vars mandattid
utgatt, utom suppleanten Sture Leanderson
som begart uttrade ur styrelsen.

Bevaranderatt

I Transporthistoriskt natverk ThN sam-
arbetar SAF och nio andra organisationer
som sysslar med transport pa vag, i luften,
pa vattnet och jarnvag. Mangarig paverkan
pa politiker for att underlatta bevarandet av
det rorliga kulturarvet har nu kronts med
framgang. Riksdagen gav RAA i uppdrag
att skyndsamt utreda forutsattningarna for
lagligt skydd av dessa transportmedel.
Maria Adolfsson fick uppdraget pa RAA
och redovisade resultatet under motet, till-
sammans med juristen Mans Pedersen
Maria beriattade hur de arbetat med inven-
tering av problemen inom varje trafikslag.
Tillsammans med representanter i ThN
har de inte bara tittat pa forutsattningar for
lagskydd utan @ven utarbetat forslag hur ett

sadant skydd skulle kunna lagfastas. Ett
problem &r att varje trafikslag har olika for-
utsattningar. Vilka kriterier skall galla for
de olika trafikslagen for att lagen skall till-
lampas? Alder pa objekten ligger narmast
till hands men stammer inte riktigt bra for
jarnvagsfordon. Alla kan inte ha samma al-
der. Bilar har tillampat 30 ar for att fa vissa
lattnader av regler.

K-markning av fartyg ar heller inte relevant
for t ex fritidsbatar. Endast en liten procent-
andel ar K-markta och olika regler géller for
yrkesfartyg och fritidsbatar. For de senare
diskuteras en aldersgréans pa 40 ar.

Det ar da det borjar bli storre reparationer
och man far bestimma sig for bevarande el-
ler utskrotning.

Utredningen har lett till ett forslag att en
hansynsregel infors i Kulturarvlagen. Ut-
redningen ar overlamnad till Kulturdeparte-
mentet for remiss och beslut. Forslaget inne-
bar att tillsynsmyndigheter skall ta hansyn
till bevarandet av det rorliga kulturarvet nar
de skriver sina foreskrifter. Om forslaget
antas av regering och riksdag skall uppdrag
ges till berorda myndigheter som skall inar-
beta regeln i sina foreskrifter. Det lar droja
minst ett till tva ar innan tillimpningen kan
bli aktuell.

Vi har ibland tvekat om vi skall delta i Al-
medalen. Nu kan vi vara sikra pa att vi inte
kommit sa har langt utan deltagande och
mote med politiker. Vi har fatt forstaelse for
vad det innebar att bevara vart rorliga kul-
turarv. For detta arbete far vi bidrag av kul-
turdepartementet via RAA, sa det drabbar
inte medlemmarnas medlemsavgifter.

Darmed var foreningens arsmote slut. O
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Arets jubilarer &

SAF uppvaktar de medlemsfartyg som fyllt 100 eller 150 ar med tack for
bevarandeatgirder. De far diplom och standar nar de uppnatt dessa alders-
granser. En del har redan passerat dessa och far det nar de "nollar” nista
gang. | ar ar det foljande medlemsfartyg som uppmarksammas:

Munter 1879, 140 ar

Dessutom nollar foljande medlemsfartyg Laxen 1899, 120 ar

som redan fatt utmarkelsen Drottningholm 1909, 110 ar
Hebe 1889, 130 ar Sjofroken 1909, 110 ar
Agnes 1899, 120 ar Ejdor 1909, 110 ar.
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Av Andreas Schytte-Larssen, Stiftelsen Kongesjaluppen Stjernen.

1 begynte gjenoppbyggingen av
V«Stjernen» i 1995 og ble etter kort

tid medlem i Sveriges Angbatsfor-
ening, da vi ikke har noen tilsvarende fo-
rening i Norge. Vi har jo ikke sa mange og
store sjger og kanaler samt skjergard som
dere har, og vi har fa bevarte dampbater
og steammiljg. «Stjernen» ble 10 februar
1899 kontrahert av Marinedepartementet
hos Akers Mekaniske Verksted i Oslo. Den
skulle veere ferdig etter fire maneder, altsa
fgr midtsommer. I 1899 hadde Sverige og
Norge felles konge, Oscar II. Baten ble byg-
get for ham som sjalupp.

Om kong Oscar II var i Norge og brukte
«Stjernen» under midtsommeraften skal vi
ikke pasta. Men — en ting er sikkert, om ikke
det hadde vert for var felles konge hadde
ikke perlen «Stjernen» eksistert.

Den skulle vare 55 fot lang, 10 fot bred,
vare rikt og smukt utrustet og levere 10 knop
fart pa prgvetur ved overlevering.

Kongelig bruk

Kong Oscar II fikk som kjent ikke mange ar
med «Stjernen» da prins Carl av Danmark
overtok som konge i Norge i 1905. Han tok
navnet kong Haakon, og han brukte baten
mye da han var en aktiv seiler, «Stjernen»
var pa alle seilaser som start- og maldom-
merfartgy samt pressebat. Kongen Kkjgrte
ogsa turer med sine to dgtre, prinsessene
Ragnhild og Astrid. Det skal ha vert utrolig
mange hgyheter om bord. Vi vet at kongen av
Siam (Thailand) var om bord da Norsk Hy-
dro skulle etableres for produksjon av kunst-
gjgdsel. Kongen av Siam hadde mye penger,
noe Norge som et av Europas fattigste land
ikke hadde. «Stjernen» var med andre ord
Norges kongeskip i sammenhengende 40 ar
(1900-1939). Ogsa Wallenberg-kapital var
med pa opprettelsen av Norsk Hydro rundt
forrige arhundreskifte.

Tyskerne beslagla skuta
I 1940 fikk «Stjernen» nye «brukere», den
tyske okkupasjonsmakten, og ble darlig be- p
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) handlet. Under et bombreraid mot verftet i

Horten, Kriegsmarinewerft Horten, gikk
hun til bunns. «Stjernen» fikk ikke direkte
treff, men fikk s& mye murstein, skrap og
jord om bord at hun gikk ned. Skuta ble tatt
opp og solgt pa auksjon i 1946, det var kon-
toret for avhending av fiendtlig eiendom som
blant annet solgte «Stjernen» for kr. 500.
Etter et slept til Oslo og tog til Eidsvold, ble
den fraktebat pa Mjgsa og sterkt ombygget.
Pa Mjgsa gikk allerede «Skibladner», bygget
i Motala.

Etter mange ar kom biltrafikken i gang ig-
jen og «Stjernen» ble umoderne. Men da ble
hun lystbat. Vi har bilder av tre forskjellige
ombygginger, da med sekssylindret Volvo
diesel, med clutch med seks gir forover og to
i revers. Alt dette ble senere fjernet. To ori-
ginale dampmaskiner var tatt vare pa av ver-
dens eldste marinemuseum i fortsatt drift,
Marinemuseet i Horten. Museet hadde ogsa
tatt vare pa originalinstrumentene.

Restaurert tilbake til
originalstand

Originale tegninger fra Akers Mek. Verk-
sted forela. Vi fikk kjgpt baten som den 18,
nzrmest som et vrak. Den ble transportert
til Horten, som ogsa var hjemmehavn for
tjenestetiden. Penger ble samlet inn “med
alle lovlige midler”, som Rolv Wesenlund
(Marve Fleksnes) fra Horten, en av initiativ-
mennene til redningen og restaureringen av
«Stjernen», sa. Baten ble restaurert av verk-
stedet Hansen og Arntzen i Stathelle. Baten
ble satt tilbake til 1899-stand. Den kom til-
bake fra verftet 7. juni 2001. 7. juni er uni-
onsopplgsningsdagen mellom broderlandene
Sverige og Norge. Etter dette har «Stjernen»
vert pa vannet hver sommer.
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Saluttkanonen.

Kullfyring

Vi fyrer som i gamle dager med kull fra Po-
lenien Yarrow vannrgrskjele og steamen gar
inn i en compound-maskin og en liten ensy-
lindret viftemaskin som setter 2 hektogram
overtrykk i kjelerommet (forsert trekk). Det
tar tre timer fra opptenning til trykket er
stort nok til a kjgre. Kjelen fgdes med en to-
sylindret duplekspumpe, med injektor som
alternativ. Vi kjgpte India-injektor av fore-
ningen SAF i sin tid. Denne ble aldri mon-
tert, da vi fikk orden pa den originale. Det
ble ogsa gitt amnesti for & komme med deler
folk hadde fatt med seg fra krigsperioden
1940 til 1945. Dette fordi dette ble en trend
at jo mere du stjal, desto mere heftet du dem,
altsa tyskerne. Derfor fikk vi igjen den origi-
nale dampflgyten og styrerattet. Det er mye
messing om bord, og sjgvann og messing er

en tidkrevende utfordring. Kull er dessuten
ikke noe man far kjgpt hvor som helst, sa det
er mye a gjgre med pussing og bunkring.

Driften er organisert som en stiftelse, og nar
denne en gang blir opplgst, overtas «Stjer-
nen» av Marinemuseet, et museum vel verd
et besgk om dere kommer til Horten.

Vi har ogsa fatt stor og god hjelp av Mora
Maskinteknikk ved Agne Karlander for inn-
stillinger og vakuumpumpen. Sa forbrgd-
ringen lever stadig i beste velgaende.

Vi haper sa mange som mulig av forening-
ens medlemmer tar turen til Norge for & be-
sgke oss, dere er hjertelige velkomne Bare ta
kontakt med oss pa telefon +47 907 49 981,
eller se var Facebookside,

Kongesjaluppen Stjernen! O

Dampmaskinen i Stjernen.

Fartoysdata

Bygget 1899 ved Akers Mek. Verksted
Deplasement: 17,154 tonn,

Netto tonnasje 4.000 kilo

Skrog: Lengde: 16,764 meter,

bredde: 3,848 meter,

dyptgaende 1,524 meter.

Materiale: Stal og teak.

Maskin: Compound dampmaskin
Aker Mek. Verksted 1899.
Sylinderdiameter 155 mm og 308 mm.
Slaglengde 177 mm, effekt 20 hk.
Kjele: Vannrerkjele type Yarrow, 275 lit
Dimensjon L 1.500 mm, B 1.200 mm,

H 1700 mm. Kullfyrt med varmeflate 200
kvadratfot, tilsvarende ca 18,6 kvadrat-
meter. Arbeidstrykk 7-10 kilo.

Propell: Stillbar stigning, 930 mm diame-
ter, gir fart 8-10 knop ved 125 o/min.
Besetning: Skipsferer, maskinist,
fyrbeter, 1-2 matroser.
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Batbottenfirg

Sammanstallning fran Transportstyrelsens TS anvisningar.

AV SVEN JONSSON

I miljobalken finns allmanna hansynsreg-
ler. De skall tillampas av alla som bedriver
verksamhet eller vidtar en atgard, t ex nar en
batagare malar sin batbotten.

Hénsynsreglerna star i 2 kap. miljobalken
och omfattar bla kunskapskravet, forsiktig-
hetsprincipen och produktvalsprincipen
(2-4 paragraferna).

Man ar skyldig att skaffa sig kunskap i am-
net. Forsiktighetsprincipen innebar bl a att
fororenaren betalar. Produktvalsprincipen
innebar bl a att du skall undvika produkter
som innebar fara eller risker for hélsa och
miljo. Valj andra alternativ an bottenfarg.

Batbottenfarger raknas som bekampnings-
medel och skall godkannas av Kemikaliein-
spektionen. Det innebédr dock inte att god-
kand farg behover vara miljovanlig.

Olika farg for vast- och ostkusten. Kemi-
kalieinspektionen faststéller var och vilka
farger som far anvandas. For insjoar och
Bottenviken finns inga godkanda farger. Dar
far endast alternativa metoder anvandas.

Olika krav for fritidsbatar och yrkesfartyg.
TBT eller tennorganiska foreningar ar myck-
et farliga for miljon och skall bort. Forbjudet
sedan 1989.

(Man kan undra varfor det overhuvudta-
get har fatt anvandas, nu drabbar det bata-
garna att fa bort det). Forbudet framgar av
Europaparlamentets och radets forordning
nr 78/2003 sk AFS forordningen (antifou-
lingsystem).
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TBT tas bort eller tacks med sparrfarg. Det
4r har man talat om blastring. Dock finns
risk att damm sprider sig och att det inte kan
anvandas pa trabatar. Far bara utforas yrkes-
massigt, bor dock undvikas.

TS utovar bl a tillsyn, meddelar foreskrifter,
forbjuder fartyg att anlopa svensk hamn om
inte AFS-forordningen foljs.

Vem gor vad?

Det ar kommunen som ar ansvarig tillsyns-
myndighet for anvandandet och hantering av
batbottenfarger.

TS ansvarar for tillsynen over efterlev-
naden av AFS-forordningen, 6 kap, 1 par
(1980:879). Overtradelser kan belaggas med
boter eller fangelse hogst 6 manader.

Kemikalieinspektionen ar tillsynsmyndig-
het som utvecklar lagstiftning och andra
styrmedel samt hanterar regler for kemiska
produkter och provar ansokningar om be-
kampningsmedel.

Hamnarna har ansvar for egenkontroll.
26 kap 19 § i miljobalken.

Man kan soka bidrag for atgarder som bidrar
till att uppné miljokvalitetsméalen sk LOVA-
bidrag. Mer info hos Havs- och vattenmyn-
digheten.

Sok pd ndtet Transportstyrelsen och bdtbot-
tenfarger sd kan du ldsa mera detaljer och
hdnvisningar till foreskrifter. O
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I Sodertilje planeras ett batmote 24-25 augusti
med anledning av att kanalen fyller 200 ar.

Da hade vi tankt att haka pa med angmote.
SAF har medverkat genom att skicka fragor
till alla angfartyg, stora som sma, som har
vatten att aka pa till Sodertilje, plus nagra
andra.

Gensvaret har varit daligt, endast Motala
Express och nagra angslupar meddelade att
de kommer. Torped- och Veterantrabatar ar
ocksa inbjudna.

Vi far val saga sa, att till de SAF-medlem-
mar som anmaler deltagande i Sodertalje till
Maggan (medlem@steamboatassociation.
se, 073-3214483) aterkommer vi med pro-
gram, till exempel en gemensam maltid pa
lordag kvall.

Vi meddelar pa var hemsida och Facebook
hur det blir. Det har kommit sporadiska for-
slag att ordna nagot angslupmote i Sundby-
holm under sommaren, men hittills ingen
som sakert organiserar detta.

Det ser saledes ut som om intresset for
gemensamt deltagande med angfartyg, sa-
vil stora som sma, for narvarande ar gan-
ska klent.

Ni kan dock planera for ett firande av
Stromsholms kanal nésta ar.

Host- och vintermoten aterkommer vi ocksa
med. Har ni forslag pa lampligt besoksmal
sa hor av er till nagon i styrelsen. O
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Om konsten att koka vatten

utveckling av angpannor, med engelsk inspiration

Jag har tidigare namnt att konstruktion kan genomforas
pa manga satt, och att saker inte alltid ar sa enkla, som

de kanske ger intryck av.

AV JENS PETTERSSON

Typisk brittisk dngslup med dngpanna av typ *Kingdon”

r engelska  systerorganisation
”Steam Boat Association” (SBA)
ger ut ett medlemsblad, vars num-

mer 180 (varen 2019) Sven Jonsson valvilligt
stallt till mittforfogande.

Mitt intresse drogs namligen till en artikel
om staende eldrorspannor, och deras utveck-
ling. Artikeln ar val vard att lasa for alla
som ar intresserade av sma angpannor, och
jag har darfor gjort en fri dversittning av
artikeln till svenska. Den aterges héar nedan.
Av utrymmesskal utesluter jag nagot av det
rikhaltiga bildmaterialet. Diskussionen om
hallfasthet, material och svetsning, har jag
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kortat ned, som varande lite val specialise-
rad och av mindre intresse for det stora fler-
talet lasare av SAF-bladet.

Huruvida nagot fungerar eller ej, ar i nagon
man en fraga om definition. En angpannas
princip ar mycket enkel, och alla &ngpannor
genererar anga, och kan darmed sagas fung-
era. Men, om en angpanna levererar anga
av lag kvalitet (mycket fukt) och har en hog
bransleforbrukning, eller sotar igen, fung-
erar den inte som den borde.

Foljden blir latt att &ngbatsigaren kanner
missnoje, och kanske ger upp sin trevliga

C i
PRI I STETN [T T
Bild I:

Vanlig stdende eldrorspanna. I tub-
satsen har monterats platar, for att
forhindra vattenstdnk upp i aGngrum-
met och istdllet styra dngbldsorna

ut mot manteln. Vattnet cirkulerar
neddt Idngs manteln, dnga och vatten
uppadt, lings eldstaden och tuberna.

hobby, pa grund av att baten inte gor for-
véantad fart och att arbetet med vedforsorj-
ning och eldning blir mer betungande #n
lustfyllt.

Det ar saledes skillnad pa olika angpannor,
och det kan vara av intresse att veta hur de
bor konstrueras for att fungera bra. Det var

Bild 2:
Den av George Kingdon dr 1881 pa-
tenterade stdende eldrorspannan;
ldngdsnitt genom mantelns Iangvdaxel
(till vdnster) och en handhdlslucka och
eldstadsoppningen (till hoger). Genom
att gora manteln av stor diameter och
konisk har en forstorad vattenyta och
ett 6kat angrum dstadkommits. Atgar-
derna resulterar i en forbdttrad dng-
kvalitet (minskat fuktinnehdll) och en
storre effekt, genom forbdttrat drag,
dd den storre diametern medfor ett
storre antal tuber med mindre ldngd, dn
i en vanlig staende eldrorspanna.

darfor med stor gladje jag fann en artikel
som beskriver ndgot om den vanliga, enkla,
staende eldrorspannans konstruktion.

Den staende eldrorspannan har funnits
lange, och har en disposition som nog gérna
uppfattas som naturlig, enkel och andamals-
enlig. I sin enkla, ursprungliga form var den p
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) utformad i stort sett enligt bild 1. P2 bilden

har pannan dock forbittrats genom att i tub-
satsen insatta platar, for att styra cirkulatio-
nen och minska vattenstank upp i angrum-
met. Angpannan ar stationar, och askugnen
ar anordnad under bottenringen. Askugnen
har darmed kunnat goras bade stor och latt-
atkomlig.

Pa bild 2 visas ett vertikalt snitt genom den
av George Kingdon ar 1881 patenterade, for-
battrade stende eldrorspannan. Snittet gar i
vanstra delen genom den nitade 1angvéxeln,
genom hogra delen genom en handhélslucka
1 manteln, samt genom eldstadsluckan. Ask-
ugnen ar ej illustrerad, da den 4r belagen un-
der pannan, under durknivan. Att bygga in
askugnen i pannan skulle medfora en onodig
viktokning, och det var vanligt att askugnen
forlades under durkniva, for att halla tyngd-
punkten pa pannan lag.

De forbittringar, jamfort med den vanliga
staende eldrorspannan, som Kingdon fatt
beviljade genom patentet, ar att pannan gi-
vits en upptill vidgad form, som far till foljd
att saval vattenytan som angrummet blir
storre. Den storre vattenytan och det storre
angrummet forbattrar angkvaliteten, pannan
avger alltsd anga med mindre fukt, jamfort
med en vanlig stende eldrorspanna.

Anm; I nasta nummer av SAF-bladet
fortsatter artikeln om pannutvecklingen.

NEDAN EN PATENTANSOKAN.

Patentansokan 1886,
forbdttrad Kingdon-panna

Vi Francis Charles Simpson Joseph Basil
Denison, och Edward Fanshawe Denison,
verkande som Simpson och Denison In-
genjorer, Dartmouth, Devonshire, forklarar
hirmed naturen av denna uppfinning och

18

pa vilket satt densamma skall utforas for att
sarskilt beskrivas och forsakrar genom fol-
jande uttalande:

- Foremalet for var uppfinning ar en adel
konstruktion av den inre delen eller kroppen
av en vertikal panna, sagda uppfinning ba-
serad pa en sarskild konstruktion av panna
beskriven i specifikationen i patentbrev No
2912 ar 1881 erhallet av Georg Kingdon i
Kingswear, Devon, Ingenjor.

Enligt Mr Kingdons konstruktion av panna,
ar de inre vertikala tuberna anslutna till
domen dar de ar forbundna med en topplat
ovanfor vattennivan, och inom den Ovre
delen av pannan som ar av mycket storre
diameter an den nedre delen, sa att en stor
vattenyta och ett stort angrum vunnits fran
vilket jamforelsevis torr dnga kan uttas och
jasning motverkas.

Nu enligt var uppfinning, som vi visar i de
bifogade ritningarna, i vilka figur 1 ar en
halvt sektionerad vy och figur 2 ar ett del-
vis sektionerat plan, gor vi den inre delen av
topplaten F ringformad och for ned fran den-
samma med en fritt vald vinkel, en skirm el-
ler avdelare J, till vilken den ovre tubplaten
K ar fastad sa att den befinner sig under vat-
tennivan, eller omkring nivan, sa att tuberna
E, som ar mycket kortare an dem visade pa
den bifogade ritningen till Mr Kingdons
specifikation, och ett mycket rymligare ng-
rum som utan att inverka pa vattenrummet
uppnas och en gasexpansionskammare L
aven bildas mellan den ovre tubplaten K och
topplaten F tjanstgorande som en gasexpan-
sionskammare i vilken kammare L en hog
temperatur uppnas for att torka dngan i ang-
rummet astadkommande en okad ekonomi,
verkningsgrad och andra fordelar.

Domen kan undvaras i var uppfinning och
upptaget anslutas direkt till topplaten F.
Efter att nu ha sarskilt beskrivit och forsak-

rat naturen av denna uppfinning och pa vil-
ket satt densamma skall utforas forklarar vi
att vart krav ar : -

I en angpanna konstruerad enligt bifogade
ritningar, den vinklade skdrmen eller avde-
laren J, korta tuber E, ringformad topplat F,
1 och for de syften som angetts.
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Den 18 dagen i november 1886

H. GARDNER,

166, Fleet Street, London

Agent for the said V.C. Simpson,
E.F Denison & J.B. Denison
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FRAN DEKRAS GENOMGANG PA ARSMOTET OM
DRIFT OCH CERTIFIERING AV PANNSKOTARE.

° o

Drift av angpannor
I anslutning till arsmotet 1 Eskilstuna 23-24
mars 2019 holl Tord Bjorklund, Dekra, en
genomgang av Arbetsmiljoverkets bestam-
melser om skotsel av angpannor. Arbetsmil-
joverket ger ut en foreskrift om bl a over-
vakning och skotsel av pannor i AFS 2017:3,
Kontroll av trycksatta anordningar. Den ar
omarbetad och giller sedan 2017-12-01.

Transportstyrelsen har ocksa sett over sina
foreskrifter eftersom det forekom hanvis-
ningar till Arbetsmiljoverkets foreskrifter
som inte langre var relevanta. Samtidigt med
en stravan att forenkla.

Av Nya TFS20 xx (beslutsprocess pagar)
men aven gamla foreskriften framgér att
drift av &ngpannor i fartyg i inlandssjofart
ar undantagna. (AFS 2017:3 kap 6 “Over-
vakning av pannor” galler ej sjofart).

I TSFS:20 xxx Kapitel 2 paragraf 9 star:
Arbetsmiljoverkets foreskrifter AFS 2017:3
om anvandning och kontroll av trycksatta
anordningar. Vad som sigs i AFS 2017:3 om
kontroll av trycksatta anordningar galler inte
anordningar som kontrolleras av erkdnd or-
ganisation eller trycksatta anordningar som
ar avsedda for framdrivning av fartyg i in-
landssjofart.

Anledningen ar att eldare och maskinister i
yrkesmassig verksamhet skall ha genomgétt
utbildning och fatt behorighet att skota ang-
pannor ombord pa ett sakert satt. Ar Trans-
portstyrelsen tillsynsmyndighet sa galler fo-
reskrifterna i TSFS och pa motsvarande satt
om Arbetsmiljoverket dr tillsynsmyndighet
for anlaggningen sa galler AFS.

Det ar bara om ett anstallningsforhallande
rader som foreskrifterna ar aktuella. Dock
kan aven ideell verksamhet betraktas som
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anstallning. En forening kan betraktas som
arbetsgivare. Fritidsverksamheter 4r inte be-
rorda.

Aven om kravet pa pannskotarcertifikat inte
ar aktuellt inom sjofarten kan det vara lamp-
ligt att studera foreskrifterna for motsva-
rande verksamhet pa land. Exempelvis till-
lampas foreskriften vid skotsel av pannan i
museets anlaggning i Eskilstuna. Likasa vid
drift av anglok.

De som kor angdrivna fritidsingfartyg, sa-
som angslupar, bor ocksa satta sig in i vad
som foreskrivs om drift angpannor. Las vad
som star i AFS 2017:3! Nyttig kunskap.

Syftet med omarbetningen av AFS ar att
beskriva arbetsgivarnas ansvar, sa att ang-
pannor skots och Overvakas pa ett sakert satt.
Man anger krav pa pannskotare for olika ka-
tegorier av pannor. Som bevis pa kunnande
infors certifiering av pannskotare efter prov
av certifierande organisation. Dessa dr dannu
inte utsedda. Inforandet skall ske i december
2020 for vissa storre pannor (t ex kol- och
vedeldade) och december 2022 for ovriga
pannor.

Om arbetsgivaren inte foljer AFS-foreskrif-
ten ar det belagt med dryga boter.

I foreskriften AFS 2017:3 star bl a att fran 1
december 2019 skall arbetsgivaren folja upp
pannans status.

Arbetsgivaren ar alagd att se till att pann-
operatoren har utbildning och uppfyller
certifieringskraven. Det framgar vilka krav
som galler for certifiering av pannoperatorer
i AFS 2017:3, bilaga 2. Certifikaten galler i
fem ar innan de skall fornyas. Det ar darfor
lampligt att vinta med certifiering tills det
kravs for aktuell panna. Hur man skaffar
sig utbildning 4r inte foreskrivet men flera
besiktningsorgan och andra organisationer
kommer att bedriva kursverksamhet. /Sven

Nya regler for yrkesfartyg
5-15 m enligt TSFS 2017-26

AV PER SJOBORG

oppas att ni alla som omfattas
H av Transportstyrelsens regelverk
for mindre fartyg som galler i ar
for dem som bedriver yrkesmassig sjotra-
fik kanner till det. For oss som har slupen
S/S Wiasman i Ludvika innebar det nya re-
gelverket ett omfattande pappersarbete med
dokumentering av rutiner som i sig borde
varit kdnda men nu ar formaliserade. Som
relativt nya angbatsagare tycker vi det ar bra
att strukturera upp verksamheten sasom vi
beskriver det hela nedan. Kommentera girna
fragan pa SAF:s forum pa hemsidan.

1. Det borjade med att vi sammanfattade den
information som galler fartygets utrustning
och anvandning.

2. Darefter tecknade vi ner fartygets drift
och nodinstruktioner.

3. Upprittade en riskanalys.

4. Kontrollerade att fartyget uppfyller
kraven genom en “egenkontroll”.

5. Dokumenterade allt och ha en samman-
stallning ombord.

6. Slutligen sjalvdeklaration till Transport-
styrelsen i deras e-tjanst EKAN

Om du omfattas av kraven 1as mer i Trans-
portstyrelsens skrift (TSG 4269).

Om du inte genomfort detta fore 19 05 31
ar fortsatt yrkestrafik forbjuden.

Som extra plaster pa saren sd debiterar
Transportstyrelsen oss minst 5.000:-/ ar for
nojet, och vad vi far tillbaka vet de inte. O

Prylmarknad Saljes

Lilla Bogserbaten Tdrna
Vikt ca 9 ton

Klasse
Tel 768-42 17 00, 08-612 32 52

i\ngmaskin Tovik

Kompakt angmaskin fér montering i

bat 5 — 10m.

Inklusive smorjapparat och matarpump
Tillverkare Tomas Tovik

Effekt 11.65 hkr. Vikt 50 kg. Hojd 465mm.
Maskinen koptes 1983 men har endast
provkorts nagra ginger.

Pris 25.000 eller bud

Folke Hasselmark
E-post: hasselmark@gmail.com
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Prylmarknad Saljes

Sommarens aktiviteter

Angpanna

Statt som reserv. Driftstryck 10 ato.
Eldyta 4,5 kvm. Enligt angpanneboken ger
den 130 kg/tim vid oljeeldning.

Oanvinda roster medfoljer.

Diameter med isolering 750 mm.

Hojd exkl. rokhuv med asklada 1605 mm.
Provtryckning kan utfoéras a verkstaden.
Passande armatur (ej leksakstyp) kan ord-
nas fram. Transportmaijlighet finns.

Pris 40.000:-

Hans Wessman, Alvingen

Tel 0303 -337475

Propeller

| st propeller, jarn, trebladig med stor
stigning. Ca 70 cm i diameter

Kommer fran en 12 meter lang barkass.

Lars Lundberg, Linkoping
Tel 013-29 89 40
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Maj

18 TMV kil I3 battur pa Riddarfjarden med s/s Ejdern
och ki 14 resa till Sédertilje fran Riddarholmen.
24-26 Skargardsmassa Vasahamnen. Veteranbatsfesti-
val! Farjetrafik med Djurgarden 3 pa Nybroviken
24-26 Sankt Erik oppen visning vid kaj. Sankt Eriks
Vinners kontakt: kontakt@sankterikl915.se

och webbplats: www.sankterik|915.se

25 Kulturresa med Mariefred.

Avg kl 9.30 Riantmaistartrappan till O Lagnd

25 Hamnens Dag i Stocksund ki 12-15

Juni

I Angans Dag i Mariefred med angbatar och 4ngtag
samt bilar mm. Ordinarie trafik med s/s Mariefred.
6 Motorhistoriska dagen, se mhrf.se

12 Skargardsbatens Dag Stockholm — Vaxholm

15 Med Blidosund till Angskir fran Stockholm (buss)
och Norrtilje

29 Nostalgiafestival i Ronneby Brunnspark kl 10-17.
Aven veteranbatar och angslup.
www.nostalgiafestival.se

29 Med Blidésund till ytterskargarden, Roder, fran
Furusund

29-30 Forsviksdagarna

Juli

5-7 Trabatsfestivalen i Skarhamn, www.trabat.se,
info@trabat.se s/s Bohuslin www.steamship.se

7 Angaren Bohuslan runt Tjorn Avg kl 11 ater |5

6 Saima Regatta i Joensuu i Finland. Troligen kommer
15-25 dngfartyg. Passagerarfartyg i Savonlinna, Pun-
kaharju 1905, Paul Wahl 1919 och Savonlinna 1904.
Besdk varvsomradet utanfor Savonlinna med manga
angfartygs hemmahamn.

6 Hjalmaren kanalens dag i Dockan

13 Flottningsdag i Skoghall

20 | sjon Piijanne Finland blir det angbatsregatta vid
Sysma. s/s Suomi kor trafik i Jyvaskyla

20 Arvesund, Teknik- och nostalgidag. Angbitsturer
med s/s Ostersund. Lokomobilkérning, maskinkor-

ning, smide mm.

20 Med Bliddsund till Lilla Nassa fran Ljusterd.
25-27 Angbatsevenemang i Abo. Se mer pa Face-
book, Sveriges angbatsférenings sida.

26 Med s/s Ostersund pa Glamusik musiktur fran
Arvesund ki 12, till Hallen ki 13. Ater Hallen ca ki 15
27 Med Blidosund till S6derarm fran Norrtilje.
27-28 Krogstraket Ostersund. Musik- och storsjétu-
rer med dngaren Ostersund

Augusti

3 Lidwallsbatens dag i Leksand

10 Musikturer med s/s Ostersund, Trangsviken ki 19.
10 Angans Dag i Smedjebacken med angbat pa Barken
10 Med Blidésund till Gilléga fran Furusund.

24 -25 Sodertilje Kanal 200 ar skall firas. Fartyg in-
bjuds att delta. SAF kallar alla angfartyg till kanalen!
25 Kanalens Dag Akers kanal

25 Sicklaslussens dag med fri slussning kl 10-16

31 I sjon Nasijarvi, vid Mustalahti hamn i Tampere
blir det 4ngbatsregatta. Angfartyget Nasijarvi Il fyller
90 ar. Visuvesi, Hame, Suntti, Kotvio Il m fl finns
dir. Aven Tarjanne, Wellamo och Alina kan ses i
narheten.

31 Batklubbarnas dag. Evenemang manga batklubbar.
September

7 Kérning angmaskinerna kl 13-15 i Eskilstuna Stads-
museum. Steam Punk i samverkan med Silwerulv
historiska event.

8 Kulturarvsdag

7-8 Jadersbruksdagarna i Arboga, foreningen Jaders-
bruks vanner.

November

30 Hjulmarknad i Solnahallen ki 11-16.

2020

6-15 mars Allt for sjon

SAF-bladet

Redaktion
Sven Jonsson 0707-47 33 59
E-post: sven.json88@gmail.com

Red. Bertil Persson 0703-06 17 02
E-post: bertil@teknil.se

Kinner du ndagon angintresserad
som inte ar medlem? Passa pa att ge bort ett
medlemskap! Vill du inte kosta pa detta kan
du anmaila kontaktuppgifter for vederboran-
de sa skickar vi anmalningsinformation och
nagon tidning.

Se oss pd facebook

Manusstopp 19 augusti
for material till nr 3 2019
som kommer ut ca 29 augusti.

Omslag: Norske Kungaslupen Stjerne
skjuter salut for ett brudpar.
Foto: Knut .G. Berva.

Baksida: Samtidigt bakom kanonen.

Tryck: Norra Skane Offset
Klippan

Har vi inte skickat nagon E-post till dig under dret saknar vi nog din adress!

Antagligen har du missat lite info.

Undvik detta. Skicka din E-post-adress till: medlem@steamboatassociation.se
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Returadress:

Sveriges Angbits Forening
c/o Jonsson
Grondalskullen 8

184 63 AKERSBERGA




