Kapitel 4 Angmaskiner.

8 CARL JACOBSEN & Co., STOCKHOLM & HELSINGFORS.

Angmaskinen ”RAPID”.

Tillverkad af
Mekaniska verkstaden VULCAN,

Norrkdoping.




Kolla Angmaskinen till Eric Nordevall II!
Filmklipp fran Youtube:
http://www.youtube.com/watch?v=VdjETGaBPjg
http://www.youtube.com/watch?v=eTPSbsFVqG4
Bildspel om ENII:

http://tugtrafik.se/nordevall/

Nordevall II:s angmaskiner &r inte atmosfariska. En atmosfarisk angmaskin
kannetecknas av att cylinderns ena &nde &r 6ppen mot atmosfiren. Anga verkar
endast i cylinderns andra mot atmosfaren slutna del.

Maskintypen i Nordevall II &r en lagtrycksmaskin, ocksa kallad
kondenseringsmaskin, dar cylindern &r sluten i bada dndar och &nga verkar pa
bdda sidor om kolven. Maskinerna i Nordevall II kommer att arbeta med ett
angtryck av 0,9 kp/cm2 (maskinerna fran 1830-talet arbetade med 0,8 kp/cm?2),
alltsd lagre &n atmosfarstryck. Maskintypen arbetar genom att &nga pressas in
pa ena sidan av kolven i cylindern medan pa dess andra sida ett undertryck
skapas genom att anga déar kyls med kallt vatten och kondenseras. Det &r
undertrycket pa kolvens ena sida som ger angan pa dess andra sida méjlighet att
verka.

Backventiler.

Hej

Har du fatt cylinderoljan upp i taket eller i ansiktet nar du fyllt pa
molleruppressen? Du &r kanske ovan vid hur trevagskranen skall sta?

Tommy Skogsberg har I6st detta med tva backventiler.

Han har satt dit tva ventiler som &r 40 mm langa och med 3/8 rérgénga. Jag har
sokt efter ldmpliga backventiler med 1/8 rérgdnga som da i storlek skulle passa
ihop med smoérjpressen Agne Karlander tillverkar.

Jag har dock inte hittat nagra s& sma med génga i bdgge &ndarna, in- eller
utvéndigt spelar inte sa stor roll. Man kan ju tillverka, men &r det nagon som
kaénner till om det finns nagra i handeln?

Hor av dej till 08-510 502 57 eller féreningens info-adress om du vet!

Mvh/Sven Jénsson
Hejsan Sven.

Varfor tva backventiler? Racker det inte med en pa oljeledningen som gar mot
mot huvuda@ngroret?

Halsningar // Tomas


http://www.youtube.com/watch?v=VdjETGaBPjg
http://www.youtube.com/watch?v=eTPSbsFVqG4
http://tugtrafik.se/nordevall/

Hej

Om man satter ett T pa inloppet till pressen och ansluter en backventil till
oljebehallaren och den andra pa ledningen till 8ngréret/maskinen sd behéver
man ingen trevagskran.

Vevar man upp skruven pa pressen sugs oljan genom ena backventilen till
cylindern p& pressen.

N&r kolven matas ner gar oljan genom andra backventilen till maskinen.
Mbjligen bér man ha en backventil som tal vdrme ndrmast inloppet till maskinen
for att slippa baktrycket mot pressen.

Extra sdkerhet- hangslen och livrem!

Mvh/Sven

Aha.. d3 forstdr jag. Det handlade mera om att slippa trevagskranen &n att
undvika oljesprut. :-)

Bldsa ur alla ror med tryckluft infor vinterforvaring.

Undrar bara om det kan vara nagra beténkligheter mot att trycksétta pannan
utan vatten med tryckluft och sedan kéra maskinen pa tryckluft med alla
dréneringskranar 6ppna for att fa ut det sista vattnet ur cylindrar, kondensator,
rorkréokar, pumpar mm?

Andrad av SAF_Root den 2011-01-06 13:09

Karl Anders
Hej.

Vi brukar trycksétta var angpanna med ett lagt tryck for att géra det du
beskriver. Det racker inte pa langa vagar for att orka driva runt maskinen men
genom att baxa maskinen samtidigt sa far vi samma effekt. Maskinen far inte
samma smérjning d& man kor pa tryckluft som nar man kér pa anga sa det
kanske bor undvikas.

Det &r en bra regel att inte bygga vattenséackar pa réren i anganldggningen.
Huvudangroren bor t ex byggas sa att kondens antingen rinner ner i maskinen
eller tillbaka i pannan. For de rér dar en vattensack inte kan undvikas kan man
montera en avtappning som man |&ter sta Oppen under vintern.

Halsningar / /Tomas

Tomas Blom s/s Robert www.steamtug.se

Hejsan


http://www.steamboatassociation.se/user/1
http://www.steamtug.se/

Pumpa inte in luft i de fint uttorkade angdelarna. N&r varmen och angan har
torkat allt rent skall man inte pumpa in fuktig luft. All tryckluft innehaller mer
eller mindre fukt.

P& &ngsidan torka med varmen och &ngan.

P& vattensidan sur rent alla ledningar med en grovdammsugare/vatdammsugare.
P& bade varm och kalla sidan skall sjalvklart alla draneringar 6ppnas. P38 varma
sidan skall allt 6ppnas medan det ar varmt.

Tomas

Bygga dngmaskin med gammalt motorblock?

Hej!

Har funderat pa att bygga en &ngmaskin fran ett gammalt motorblock, alltsa
anvénda cylindrar och oljesump. Ndgon som har erfarenhet av detta om det gar
eller inte?

Andrad av SAF_Root den 2011-01-06 13:09

Karl Anders

Vi konverterade en Volvo B20 (B23?) motor till angmaskin en Quarneval for ett
par ar sedan.

Konverteringen gjordes pa enklast mdjliga satt, Iuftfiltret ersattes med ett
angintag och cylinder 1 och 4 respektive 2 och 3 "kortsléts" med rér mellan
tandstiftshalen for att &ndra fran fyrtakt till tvatakt... Kammaxeln slipades ned
en aning for att dverlappet (inloppet dppnar strax fére OD och utloppet stdnger
strax efter p@ en hdgvarvig férbranningsmotor) inte skulle fa 8ngan att bldsa rakt
igenom nadr kammen stod i fel lage. Det blev ingen optimal angmaskin men det
fungerade....

Cylindertrycket blir betydligt lagre med angdrift vilket leder till att effekten blir
ganska 18g (var angbil orkade inte ta sig uppfér alltfér branta backar) och
framforallt tatar inte kolvringarna med for 1agt cylindertryck s det bldste ned
ganska mycket kondens i oljesumpen (som darfér behdvde draneras da och da
for att olja inte skulle rinna ut okontrollerat, och pa Sveavagen tappades
bottenpluggen ned i burken med nastan kokande olje-vattenblandning som vi
dranerade till sa resten av turen fick det g& utan olja..). Men det borde inte vara
nagot problem att byta till battre Idmpade kolvringar vid en "serids"
konvertering.

Ett annat problem &r att fyllningen inte gar att reglera. Var angbil hade nog gatt
betydligt battre om vi slipat ned kammen lite till sa att fyllning och
angférbrukning blivit mindre och pannan haft stérre chans att hdnga med.


http://www.steamboatassociation.se/user/1

Men da blir den svar att starta (vi anvande den befintliga starmotorn om
maskinen stod i ett dédlage). Vid en seriés konvertering borde man bygga om
kammaxeln och dess drivning till att ga ett varv per vevaxelvarv och da gar det
kanske att fa till variabel fyllning ocksd. Ventilerna gar dock att anvanda som
dom ar.

Om man orkar kan man férstas ocksa bygga om vevaxeln sa att vevarna star 90
[o] o . . . . o
grader fran varandra sa blir den lite mer mandvrerbar. Men det funkar anda...

Hej

Ja det var roligt att se teknisternas &ngbil med Stimmarens gamla
kopparrérpanna. Denna star ater pa min tomt dock utan de dubbelkrékta
platarna fran tvattmaskiner, de stals en natt!

Andra som byggt pa bil/batmotorer &r Roy Sahlin Fiskeb&ckskil. Han anvénde en
batmotor och satte pa B2 cylindrar dder en ar HT och de andra LT. Den sitter i
bdten Svanen.

Ove Nilsson pa Gotland bérjade pa en maskin dar en bilmotors vevparti skulle
anvéndas. Han salde dock projektet.

N&gra har anvént grasklipparmotorer eller kompressorer som grund for
adngmaskiner. De har i allmédnhet anvént befintligt vevparti med smorjsystem och
kolvarna som "tvérstycke". P& det &r angcylindrar placerade. Ake Wahlinder,
Kenneth Karlsson t ex.

Jag vet inte om nagon provat med Saab trecylindriga motor. Dér sitter vl
vevarna 120 grader vilket borde ge jamn gang?

Olle Johansson har ocksa férsékt med batmotor. Finns nu ofullbordad i
Sdodertalje.

Sakert ytterligare forsok men troligen ingen i funktion mer an Svalan.
Kunde vara intressant om nagon beskrev ifall man lyckats eller varfér man
misslyckats! Fér manga har haft dessa funderingar.

/Sven

Tack Johan och Sven for intressanta inlagg. Jag tycker det ar en intressant
variant av angmaskin. Jag skall underséka "projekten" ndrmare.

Karl Anders

Roy Sahlins Svanen ar en riktig parla. Noggrant byggd med en intressant
maskin. Vi har képt henne idag :D, sa nu har vi blivit angslupségare. En drém
som gatt i uppfyllelse efter manga ar.

Hon kommer att trafikera Laxsjén och Dalslands kanal med hemmahamn pa
Baldersnas.



Carlsunds Ganga.

Hej,

finns dar ritningar eller bildar av Carlsunds Ganga (som i 2\ngs|upen Forsvik)?
Halsningar

Andreas fran Tyskland

Kanske en ledtrad??

Otto Carlsund
Fran Wikipedia

Minnesmonument dver O.E. Carlsund vid Motala Verkstad i Motala.Otto Edvard
Carlsund, fédd 1 oktober 1809, déd 24 januari 1884, ledare fér AB Motala
Verkstad mellan 1843-1870. Innan han bdrjade som elev vid Motala Verkstad
hade han gatt i Karlskrona ldroverk och studerat i Lund. Han hade &ven varit
kapten pa angfartyg som trafikerade Ostersjon och fartygskonstruktdr. Han
tillbringade &ven fyra ar i Storbritannien som konstruktér pa ett varv. Han
eftertradd Daniel Fraser som ledare for Motala Verkstad 1843.

Under Carlsunds tid konstruerades verkstadens forsta lokomotiv, Carlsund, 1862.
Man dvergick fran att bygga batskrov i tré till att géra dem i jarnplat. Efter att
John Ericsson i USA konstruerat propellern, skickade denne ritningarna till
Carlsund, som efter vissa korrigeringar sag till att alla verkstadens fartyg
byggdes for propellerkraft. Nagra ar efter Ericssons Monitor segrat éver Merrimac
i Amerikanska inbdrdeskriget, konstruerade Motala Verkstad Sveriges forsta
Monitor, som fick namnet John Ericsson.

Carlsund var en stréng och envéldig ledare, men han var ocksa réattvis och i
tysthet god och hjadlpsam, vilket gjorde honom popular. Hans 6knamn var
"Gubben". En gang blev han sa arg pa platslagarverkmaéstaren att han slog till
honom infér arbetarna. Detta ledde till verkstadens forsta strejk, da alla gick
hem. Carlsund angrade sig och syntes snart promenera arm i arm med verkaren
och strejken slutade. De bada blev vanner for livet och Carslund satte honom
som férestandare vid Lindholmens varv, nér detta inkdptes av verkstaden. [kalla
behdvs]

Efter att han lamnat Motala, flyttade Carlsund med sin familj till Stockholm och
var riksdagsledarmot aren 1870-1881.

Det star en angmaskin med Carlsunds génga pa Flottningsmuseet i Gysinge. Se
angbaten Laxen for hemsida till museet.

Kanske kan man fa bilder genom museet?

Halsningar // Tomas



Cylindersmérjning vid vat dnga.

Har lite problem med smérjningen i en av 1&gtryckscylindrarna. Den gar gérna
torr fastan oljan pa nagot vis passerar.

Jag tillsatter cylinderolja via en nalventil i angréret precis
innan hogtryckscylinderns slidskap.

Efter kondensorn har jag ett filter som samlar upp oljan innan den
nar vattentanken. Hit nar oljan.

Jag forbrukar ca 1 dl olja pd 4 timmars kérning.

Det som forvanar mig ar att cylindrar och slidskap kénns ganska torra, tycker de
borde vara fetare med tanke pa all olja som maste rinna igenom.

Finns det ndgot satt att rdkna ut hur mycket olja som behdvs? Vill
ju inte anvanda mer an ndédvandigt heller.

Paverkar vattnets kvalité oljan, s& att mangden ar beroende av pH eller nagot
annat?

Efterjustering.

Hej, har pdbdrijat lite justering och dversyn av maskin och panna mm. Denna
gang tanker jag anvanda en momentnyckel for att kolla skruvférband. Det
handlar om bultar 6 eller 8 mm som skruvas in i gjutgods. T.ex for topplock,
skyddslock dver slidskop , olika fasten mm. Gjutgods &r ju lite mjukt sa man far
inte dra for mycket.

Momentnyckeln ar graderad i Newtonmeter men det kan man ju rakna om till
kilopondmeter om sa dnskas.

Ar det ndgon som kan rekommendera nagra riktvdrden som man bér halla sig
till? Kollar man i diverse tabeller om atdragningsmoment kommer jag fram till 4
respektive 8 Nm. Kan det stamma?

Andrad av Hans B den 2014-03-07 19:13

Beroende pa materialet i gjutgodset, Aluminium, gjutjarn eller gjutstal sa
paverkar det friktionen samt vad materialet tal. Skruvskallens diameter samt om
man har bricka paverkar. Det som paverkar mest &r skruvens ytbehandling och
om skruven/ gangan samt ytan under skallen &r smord (vilken friktion man har).

Personligen sa tycker jag att dina varden inte ser sa bra ut, men har inte alla
férutsattningar.


http://www.steamboatassociation.se/user/13

Jo det finns i Bultens handbok en formel att berdkna atdragningsmoment. Kollar
man lite pa denna berékning finner man att den bestar av en méngd variabler
och slutresultatet kan i stort sett bli vad som helst. Det ar darfér jag

efterlyser lite mer praktiska resultat. Exempelvis om ndgon redan kollat lite pa
sina skruvférband. Personligen skulle jag tro att man hamnar nagonstans i
omradet 5 -20 Nm. Kanske narmare en kilopondmeter som motsvarar 9,81 Nm.

Med typiska standardvarden pa friktion och material samt en 8:8 sa bor det bli
ca 9.82Nm for M6x1 samt 24Nm foér M8x1,25.

Troligen ar detta fel for din applikation samt om skruvarna ar anvanda eller om
de sitter pa plats och har blivit atdragna.

Elektrisk axel, helgeran?

Hej pd er! Jag har tankar pa att bygga en liten bat med en &ngmaskin som
drivkélla. Nu har en tanke slagit mig, l1ata angmaskinen driva en generator som
far ladda ett batteri. Detta levererar strém till en elmotor som driver baten. Min
definition av detta arrangemang &r angbat med elektrisk axel. Ar detta helgeran
eller??

Mvh. Folke
Hej Folke.

Alla har vi olika uppfattningar om vad som &r "ratt" fér en angbat och inte. Min
personliga uppfattning &r att man maste utga fran sig sjalv och vad man vill ha
ut av sin hobby. Om du tycker att det |3ter roligt med elmotor sa varfor inte
prova? Min egen grans gar dar saker och ting bérjar bli farliga. Det &r sjélvklart
att man inte far lata experimenterandet ga ut dver sidkerheten. Sedan tycker jag
att det &r trakigt om gamla historiska saker byggs om sa att de férstoérs ur ett
kulturhistoriskt perspektiv. Men i évrigt sa &r det ok ur mitt perspektiv att
experimentera.

Du bor fraga dig vad du vill 8stadkomma med din anldggning. Angmaskiner &r ju
fantastiska maskiner satillvida att de har s bra vridmoment och gar minst lika
tyst som en elmotor. De ar dessutom oftast valdigt latta att mandvrera och kan
vanda rotationsriktning pa ett dgonblick. Vad tillfér en elmotor?

I mina 6gon infér du ytterligare tva "led" i kedjan som du lika gérna kan klara dig
utan rent praktiskt. Istéllet féor panna-maskin far du panna-generator-batteri-
elmotor. Flera komponenter leder till stérre underhall och stérre risk att ndgot i
kedjan gar sénder.



Om du ddremot &r mer intresserad av sjélva konstruktionen och vill bygga ndgon
"ovanligt" i angkretsar sa blir ju incitamentet ett helt annat. En hobby ska ju i
forsta hand vara nagot roligt och utvecklande att l&gga sin fritid p3.

Jag slutar har och hoppas att fler ger sina synpunkter.
Lycka till med planerandet // Tomas Blom

Kul idé, har faktiskt lekt med tanken (alltsa lekt med tanken). Haller med Tomas
Blom om den langre "axeln" med omdjligheten att t ex snabbt kasta om och
dven ger storre risk for att nagot trasslar.

Med "elektrisk axel" har man ju méjlighet att halla maskinen igang vid
stillaliggande, kan ju vara bra om man ska kéra mava-pumpen vid bryggan. En
annan moijlighet till detta &r val annars att ha en koppling pa axeln som till en
bil. Aven det en tanke jag lekt med.

Lat oss folja fallet!
Janviktor

Tja, aven jag har lekt med denna tanke. Jag tankte mig dock snarare att
anvénda en elmotor pa propelleraxeln fér mandvrering i vid t ex tillagg. D3 blir
det ju betydligt lattare med "enmansbetjaning"”, och trots detta blir det tyst och
fint. Tankte mig ett storre batteri som laddas under gang (av elmotorn som da
gar som generator), och som ger tillrackligt med energi fér, sdg, 10 min drift.
Batteriet skulle &ven kunna betjédna en bogpropeller, och d& kan man verkligen
g6ra hapnadsvickande manévrer, samtidigt som angvisslan ljuder...

Vad tror ni? Ur elmotorns synvikel &r det nog inte nagot problem med "fast
inkoppling", dvs att den utgér en del av propelleraxeln utan nagon franskiljbar
koppling. Men hur ser det ut fér angmaskinen? Blir det problem med slidstyrning
och smérjning da?

Se'n haller jag fullkomligt med om att det &r upp till var och en vad man vill ha
ut av sitt angbatsintresse. Sjilv drar jag nog gransen vid att installera en
forbranningsmotor som hjalpmotor, men fér nagon annan kan ju detta vara fullt
acceptabelt. Men en tyst och fin elmotor —tja, varfér inte? I synnerhet om den
inte ar kritisk for framdriften, d v s pajar den (eller regleringen av densamma),
sa &r ju hela angmaskineriet helt oberoende och intakt.

Ciao,
Crankshaft

En mycket bra ide. Du kan |8ta maskinen ga pa konstant varvtal och géra snabba
mandvers och fa mycket bra manéverférmaga. Jag tror att detta ar helt optimalt!
Om man inte vill bygga en anlaggning alkla 1900-blankt. Idag skulle man nog ha
byggt enligt detta koncept. Detta skulle jag ha byggt om jag skulle ha byggt en
modern &ngdriven anldggning. Jag tror att det bara finns fordelar.


http://www.steamboatassociation.se/en/glossary/2/lettere#term40
http://www.steamboatassociation.se/en/glossary/2/letters#term99
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Du kan I3ta maskinen ga konstant nér du tex slussar och ladda batterierna under
tiden elmotorn star stilla. VCore mycket kul att se denna anléggning i
verkligheten och férverkligad.

__Tomas

Hej!

Vi har ju ett par angfartyg med kombinationen angmaskin och diesel sa varfér
inte. Verkningsgraden blir nog inte sd vérst hég. Varje energiomvandling medfér
lite forluster.

Man kan ju dven kombinera eldrivhing med laddning via solcell. N&r baten ligger
stilla i hamn, vilket den vanligen gor, laddas batterierna. Dessutom kan man ju
som du tankt ha en &ngmaskin som laddar nar du kér. For att krdngla till det
ytterligare sd kan angmaskinen, ndr man sa énskar, driva propellern via en rem
man ldgger pa vid behov.

Det finns alla méjligheter att 16sa framdrivningen.
Mvh/Sven

Nja, ett rent ang-elektriskt framdrivningssystem (utan mekanisk férbindning) ser
jag val inte sadéar jattestora fordelar med. Det blir ju en hel del extra grejor som
kan gad sénder, och som da innebér att baten blir manéveroduglig. Stérsta vitsen
med en drivlina dar en motor driver en generator, som i sin tur driver en
elmotor, ar ju dessutom att hantera den daliga momentkurvan hos en
férbranningsmotor. En angmaskin har ju inte alls detta problem, sa det kanns lite
som att ga dver an efter vatten. Daremot tycker jag att det later véldigt roligt
som ett rent experiment, och sakert fullt genomférbart for den som ar
intresserad.

Mitt foslag ar snarare att se som ett komplement, med den uttryckliga
malsattningen att gdra baten latthanterligare. Det &r sant att det blir lite extra
grejor som kan ga sénder, men om det hdnder sa &r det bara att kéra vidare
som "vanlig" angbat. Detta eftersom propelleraxeln passerar ratt igenom
elmotorn (som darmed utgér en integrerad del av axeln).

Egentligen féreslar jag ju ubatsprincipen, dvs normalt kér man med
huvudmaskinen (pa ubaten diesel, i mitt fall anga). D& kan man vélja att &ven
ladda batterierna. Man kan &ven ladda batterierna stationért, men d& maste man
han en mekanisk frikoppling mellan elmotor och propeller. I vissa speciella fall,
och under begrénsad tid (pa ubaten i u-lage och i mitt fall vid knepiga
mandvrer), kér man med elmotorn. Systemen &r i princip oberoende, och 6kar
darmed tillférlitligheten. Valjer man lite stdrre batterier kan man ju aven se
elmotorn som ett nédsystem om na't skulle handa med angsystemet.
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Dessutom kan man kdra med elmotorn fér kortare forflyttningar inom t ex
hamnomrade. Vid kaj kan man ju ladda batterierna fran eluttag, eller sa valjer
man, i enlighet med Svens forslag, att ladda med solpaneler. Ytterligare en fordel
ar ju att batteriet kan anvandas som kraftkalla fér en bogpropeller.

En okand(?) Motalamaskin...

Webmaster fick en fraga fran Eje Forsmark i Storavans Batklubb angdende en
Motalamaskin. Jag klipper in fragan hér:

Hej
Har en angmaskinsfraga: Enligt uppgift sa ar detta en
Angmaskin fran Motala Verkstad AB byggd 1877 och enl uppgift
pd 16IHK och I&r ha suttit i en Angslup! Kan det stdmma?
Tycker inte att modellen riktigt hér hemma i en Bat.

Kanns mer som en Angmobilpanna och maskin tycker jag. Tore, ar det ndgot du
kanner igen?

Vanner inte alls en Motala maskin. Inte heller en Stafsjé som det féreslogs pa
annat hall, eller okdnd Munktells, som négon annan var pa mig om. Om vi har
haft dver 30 tillverkare pa lokomobiler i Sverige sa l&r vi ju inte hitta denna bland
de etablerade da det &r ett icke industriellt bygge.

Maskinen &r ju till salu s jag har inte intresse av att tala om vad jag vet men s3
lange det ar fel kan jag ju bitrada med att avfarda.


http://www.steamboatassociation.se/sites/default/files/u4/1862162110.jpg
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Historisk forskning pagar.

Nagon fartygsmaskin ser vi vél alla att det inte &r och 1900 tal ar det ju
sjalvklart. Hoppas vi nar slutdatum pa denna spekulationscirkus.

Tore Blom

Som ett fértydligande kan ju nu informeras om att denna Lokomobil ar tillverkad
vid J. E. Fjellstroms smedja eller mekaniska verkstad i Stavatrask,

Vasterbotten. Maskinens marina bruk ar obelagt men kan mdjligen anvants som

motor fér timmerspel pa en timmerflotte. Uppgifterna om att den varit kraftkalla
for en tur bat faller pa sin egen orimlighet och torde kunna avskrivas helt.

Det &r en lokomobil, pa medar och en av flera i sammanhanget. Senast den
anvéndes var pa 1950 talet d3 den proveldades av nyfikenhet eller fér ndjets
skull, av rent nostalgiska sjal. Senast kanda arbete var tydligen spanhyvining pa
1930 talet. Tur var kanske det for darmed har den blivit bevarad och inte utsatt
for risk. For risk ser jag med den d& pannan &r minst sagt primitiv. Troligen inte
mojig med ett arbetstryck pd mer &n 2-3 kg.

Kompleterar en bild p& maskinens hégra sida.

Spannande Svensk lokomobilhistoria, lokal entrependrskap och d&ndamalsenlig
produkt pa lokal niva. Den har inférlivats med RUBENS maskinhistoriska
samlingar och kunde passat i fler sammanhang med igen visar det sig att det
ar for litet intresse.

Gotene nasta alltsa

Tore Blom

WWW.rubens.se
http://rubensmaskinhistoriska.blogspot.com/



http://www.rubens.se/
http://rubensmaskinhistoriska.blogspot.com/
http://rubensmaskinhistoriska.blogspot.com/
http://rubensmaskinhistoriska.blogspot.com/
http://www.steamboatassociation.se/sites/default/files/kallon-08kompr.jpg
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Flodmans slidstyrning.

Gustav Ferdinand Flodman ritade tva slidstyrningar for vilka patenten

finns bevarade hos patentverket.

Den numera vanligaste, som finns pa flera av vara skargardsbatar sdsom
Mariefred, Blidosund, Saltsjon m.fl. &r en variation av Marschalls slidrérelse.
Dessa slidrorelser brukar med ett gemensamt namn kallas radialslidstyrnigar var
mest utmarkande egenskap ar konstant férsprang

vid alla inldnkningar.

Den andra slidrérelsen ar en variant av Joys slidstyrning med den férbattringen
att rorelsen tas ut vid vevstakens stordnda och inte mitt pa

vevstaken.

Detta med ett mittutag pa vevstaken var en orsak till vevstaksbrott pa

stora maskiner.

P& stora maskiner tog Flodman ut rérelsen fran tva excentrar placerade pa
vevtappen med excenterradien riktad mot vevaxelcentrum for att reducera
slaget.

Denna slidstyrning kan beskadas p& S/S Nortelje, Tarnan, Fritioff som

har Flodmanritade maskiner.

Skiss 6ver den forstnamnda slidrérelsen brukar finnas i de flesta angmaskinléror
sasom Bergstrom.

Den andra slidrérelsen finns éverskadligt avbildad i John E Perssons bok Stimbat.

Om du &r intresserad av se bilder pa en trédmodell med Flodmans 2:a
slidstyrning sa titta pa min modellmaskin
http://hem.tyfon.net/wa0542/Efterlysning.htm

Bladdra ner till slutet pa sidan. Jag har flera bilder om du &r intresserad
Med vanlig halsning

Glanderfladtor.

Det &r dags att peta i flator till slid- och kolvstdngsglander pa S/S Robert. Vi
behdver dimensionen 10 mm. 10 kg/cm2 samt 250 mm slaglangd pa cirka 200-
250 rpm. N3gon som har tips pa fabrikat och aterforséljare?

Huvudangkranen ska packas med 6 mm flata. Kan det vara av samma sort? Dar
&r det ju en spindel som vrider snarare &n en kolvstang som glider? Det kanske
kraver en annan typ av flata?

Mvh / Tomas

Andrad av SAF_Root den 2011-01-06 13:09


http://hem.tyfon.net/wa0542/Efterlysning.htm
http://www.steamboatassociation.se/user/1
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Tomas Blom s/s Robert www.steamtug.se

Hoégtrycksboxen packas traditionellt med Beldam Serpent A.
Angventilen packas lampligen med Sqirrel av samma fabrikat.

Hej Tomas och Cello!

Eftersom jag har god koll p@ "branchen packningar" kan jag bara konstatera att
bade Squirell och Serpent A tillhér det fdrgangna, méjligen kan de finnas pa
nagot gammalt lager. Den enda Beldamspackning som importeras till Sverige &r
Tartan 16. Har aven kollat med Beldams och ovan namda flator finns ej langre i
sortimentet fran England.

Vi maste nog inrikta oss pa att leta reda pa lampligare material av modernare
sort.

Kan tanka mig en kolfiberflata som har beteckningen Garlock 98 till en
kolvrérelse, den bestar av ett ytterhélje av kolfiber och &r packad med
expanderad grafit.

Till ventilboxar &r Grafoil ett alldeles utmarkt material som bestdr av homogen
expanderad grafit som kan inhandlas som forkomprimerade ringar alternativt
band som man sjalv komprimerar i packboxen.

Visst, detta ar fina material som dock har en baksida och det ar priset, men jag
har kollat med Specmaseals och de brukar ha s& kallade "slattar "som de kan
salja billigare och i mindre mangder.

Har ni synpunkter pd ovanstaende eller om jag kan hjélpa er ytterligare pa
traven eller med kontakter sa kan ni gdrna maila mig. botu@telia.com
Halsningar Bosse T

Gothia duplexpump.

Hej

Har letat efter ndgot ursprungsland pa min Gothia duplexpump

men kan inte hitta nagot pa den.

Nagon som vet var det &r tillverkad? Land Féretag?

Christer

Hej Christer.

Jag har fér mig att jag hort att detta var ett svenskt fabrikat. An idag kérs ju
Gothia cup i fotboll i Géteborg s3 man kanske kan gissa pa ett Géteborgsbaserat
foretag. Négon annan som vet?

// Tomas

Hej
Nu har jag av en handelse hittat vart Gothia har tillverkats.


http://www.steamtug.se/
mailto:botu@telia.com

15

Fran en hemsida
http://magnumdata.se/kultur/7-industrin/gothia%?20ab.htm

H&6rs mekaniska verkstad startades ar 1902 av ingenjér Martin Olsson. Enligt en
samtida annons tillverkade den nya fabriken pumpar, kalkar, jarngrindar,
gravrack mm. Ar 1912 fick foretaget nya &gare och ar 1916 6vertog Maskin AB
Gothia fabriken. Aren 1916 - 1935 tillverkades svarvar av olika storlekar. Fran ar
1924 blev huvud tillverkningen kolvpumpar. En stor del av tillverkningen gick pa
export, c:a 38% ar 1960.

MVH

Tjusigt Christer. D& har du hjalpt oss med ytterligare en pusselbit till s/s Roberts
m fl historial :-)

Tomas Blom s/s Robert www.steamtug.se

Hammars Mekaniska.

I féregaende inldgg om Uranus kommer jag in pa maskinen far kdpte dar uppe
under en pressenning. tillverkad vid Hammars Mekaniska Verkstad

Nyland. Maskin lar ha dgts av Rune Hégstrdm utan Fars vetskap, men saldes
tydligen till Far utan Runes vetskap.

Hittade Fars lapp pa vad jag uppfattar som maskinen, och da &r det inte Svartvik
utan vid Norrstigen strax norr om campingen Flasisan eller nagot sadant.

Har finns ett namn Sturk,

Ar det ndgon som vet mera om maskinens ursprung eller historia s hdng pa har
nu. please.

Tore Blom

ar idag talat med uppgiftslamnaren och férsakrat mig om att det var ok
att publicera hans meddelande som jag mycket tacksamt fatt.

Det &r intressant att notera for oss att det ar tva versioner om &garférhallandet,
innan far fick kvittot.

DOCK ar jag nédgad helt revidera min uppfattning om var maskinen var belagen
vid kdpet. Den fanns saledes inte dar som jag tidigare trott i Svartvik, eller som
jag senare kom att uppfatta, vid Norrstigen Flasisan. Den fanns uppenbarligen
att hamta vid Vastravagen 19, Sundsvall. Kanske spelar detta mindre roll

men korrigeringen bér sa som nu gérs, noteras.


http://magnumdata.se/kultur/7-industrin/gothia%20ab.htm
http://www.steamtug.se/
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Tore Blom

WWW.rubens.se
http://rubensmaskinhistoriska.blogspot.com/

Har foljer den information jag meddelats.

Hej Tomas! (menas Tore )

Den maskin du efterlyser ursprung till &r féljande:

Maskinen satt tidigare i Bjérk8 Bruks bogserbdt Kalle.

Den béten képtes av Rune H6gstrém, Sundsvall tidigt 60-tal.

Sedermera skrotades maskinen ur och framlidne maskinisten

Fritz Carlstrém fick maskinen som tack for hjalpen med driften

av 8ngbdten under en tid. Kalle var bl.a. pressbat vid invigningen

av Alnébron 1964.

Maskinen fanns hemma p8 Carlstréms g8rd till dess att Ni képte densamma.
Maskinen ansdgs vara en mycket bra maskin med reglerbara slider
(expansionsslider tror jag)

Hammars mekaniska verkstad i Adalen tillverkade maskinen, jag tror 1918 och
monterades in

i kalle. Bogserb8tsskrovet sdldes till Halmstad. Den ursprungliga bogserbsten
byggdes 1869, tror jag.

Vénliga halsningar

Bjorn Janson

Sundsvall/Hérnésand

Har ar nagra bilder pa maskinen fran KALLE, Hammars mek, Nyland. 1918

Finns det ev nagon ytterligare maskin dérifran sa att vi kan diskutera/férsta
detta med de dubbla stéllbara sliderna? Nagon i bruk?

Tore Blom

http://www.rubens.se/

http://rubensmaskinhistoriska.blogspot.com/



http://www.rubens.se/
http://rubensmaskinhistoriska.blogspot.com/
http://www.rubens.se/
http://rubensmaskinhistoriska.blogspot.com/
http://www.steamboatassociation.se/sites/default/files/hammars-komp-1.jpg
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Hastar och hastar.

Med hjalp av de kalkyler som finns under texter p& denna hemsida kan man bl.a
berékna effekt pa sin maskin vid olika varvtal och tryck. Detta kallas indikativa
hastkrafter IHP. Det som slar en vid dylika berdkningar &r hur 18ga varden det
blir speciellt vid laga varvtal.

En annan hastkraft som tycks vara vanlig vid propellerberakningar ar BHB och
stdr for Brake Horsepower. Man tar helt sonika och bromsar ner varvtalet pd
axeln och maéter friktionskraften. Detta leder till tva fragor.

1. Kan man rimligen antaga att en IHP &r likvardig med en BHP?

2. Ar det ndgon som vet hur man kndpar ihop eller far tag en mojang med vilken
man kan mata BHP?

Andrad av SAF_Root den 2011-01-06 13:09

Jag tittade lite i Bergstroms och dar star att axeleffekten &r den
indikerade effekten minus den inom maskinens férbrukade effekt.
Det vill sdga motstand i slider lager och pumpar.

Axeleffekten &r alltsa mindre &n ind.effekt.

Hur man skulle bygga en bromsbank har jag ingen aning om.
Mvh Bosse

Hej
H&r ar en bild pd en métutrustning for att mata momentet

http://hem.tyfon.net/wa0542/Moment.htm

Det &r 2 st plattjarn som sitter lagrade pa vevaxeln och férsedda med
klamskruvar for att skapa friktion pa svanghjulet. Det ena plattjdrnet har en
forlangning med ett bestdmt matt fran axelcentrum till sin ytterdnda.

Ytterdndan trycker pa en vag for att mata kraften. Tillbehér &r en varvrdaknare
for att veta vid vilket varv en viss kraft ar.

Den avbildade &r till att méata kraften hos en liten stirlingmotor men principen gar
val att gbra hus stor som helst.

Om det &r en 8ngmaskin som skall métas kanske en bromskiva fran en bil med
bromsklossar och ndgon kldmmanordning skulle vara lampligare

En personvag gar sdkert att anvdnda om inte for stor noggrannhet behdvs

MVH
Christer


http://www.steamboatassociation.se/user/1
http://hem.tyfon.net/wa0542/Moment.htm
http://www.steamboatassociation.se/sites/default/files/hammars-komp-2.jpg
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Injektor.

Hej all angvanner jag har en liten frdga om injektorns montering.

Har kopt en injektor fran Indien via Saf som inte vill fungera.

Fraga ett ska det sitta en backventil mellan injektorn och matarventilen ?
Fraga tva vet ndgon vilket tryck denna injektor fungerar bést pa ?

Har provat att kéra den direkt i en hink och da fungerar den alltsa utan
mottryck.

Detta innebar ju att sugsidan fungerar vilket ska vara den kansliga sidan.
Kom gérna med tips om hur man ska ga till vaga?

Mvh Bosse

Vet inte s@ mycket om just de Indiska injektorerna och deras arbetstryck osv
men om man tanker pa injektorns funktion sa &r nog inte det exakta trycket sa
viktigt. Tva saker som &r bra att tdnka pa &r att trycksidan &r kanslig for
forluster och motstand. Se till att rérledningar fran injektor till panna har raka
ledningar och de krékar som finns skall vara mjuka med stor radie for att
minimera stromningsforluster. Det andra &r att injektorer kan vara svarstartade i
mottryck. Om du monterar en backventil vid mava-ventilen pd pannan och sen
en trevagsventil mellan injektor och panna vars tredje ror gar éver bord. D3
startar du injektorn utan mottryck och sen staller du om trevagsventilen nar
injektorn tar. Om sen injektorn &r monterad lagt sa att den inte behdver suga for
hégt sa kommer den sdkert att fungera battre.

Hoppas att detta &r till ndn hjalp.

Tack for ditt svar Hans.

Injektorn sitter ca 40-50 cm dver vattenlinjen tror du det ar fér hdgt?

Den har dessutom 15 mm kopparrér pa bade sug och trycksida kan det vara for
klent pa sugsidan?

Gallande tryckregistret ska det tydligen ga att justera genom att flytta
munstycket ndgon mm ndrmare pannan ,jag kor helst pa sa 1aga tryck som 5 -6
kg vilket kanske kan stalla till det.

Tanken med en trevagskran mellan matarvattnets backventil och injektorn
tycker jag verkar bra och en 186sning som jag aldrig tankt pa.

Ska préva detta och aterkommer med en rapport om resultatet.

Hoéjden dver vattenytan har jag lite svart att bedémma men vet av erfarenhet
fran anglok med Gresham injektorer att dessa kan bérja trilskas vid sa stora
héjder, dvs nar vattnet i lokets tankar bérjar ta slut.

N&r det géller bdtar sd vet jag att S/S Herberts (den injektor jag sjalv anvander
oftast) sitter lagre, troligen 25-30cm 6ver vattenytan. Beroende pa
injektorkonstruktion (alla ar inte sugande) s3 &r det en ejektor som skall suga
upp vattnet och det &r alltsd den ejektorns férmaga att skapa vakum som gor att
den suger vatten. Svaret blir vél... det beror pa.. Du hade ju gjort vissa férsék
med en hink, sd kan du sakert ocksa experimentera for att se lamplig sughdjd.
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Inte sa fin - men en gammal maskin.

N&r jag tog bilder p@ Hammars maskinen sa tog jag dven nagra pa denna
skapelse. Maskinen &r ca 1 meter hég och byttes in fran Dalarna for kanske 15-
20 ar sedan. Vi bytte till oss den av en trevlig, serids kille som jag inte har nu
kommer ihag vad han heter men vet inte att vi ndgonsin fick information om vad
det var.

Vad det &r, vet vi sdledes inte, men maskinens konstruktion med stucken
vevstake och darmed i avsaknad av tvérstycke far mig att bedéma den som
"mycket " gammal. Det &r da fér oss, 1850-60 tal? Sa dven om den inte &r en
mekanisk skdnhet precis sa har den ju sina féretrdden, som man séger.

Dock &r den férutom med sin okénda historia dven en gata ifraga om
omkastningen? Har finns det hela p& plats men OBS, inget att reglera det med?
Det finns heller inga tomma 6ron, bulthal eller ndgot annat som skulle kunna
pavisa att resten saknas.

Sa min fraga é&r, finns det nagon kunskap eller ideer om vad detta &r fér ndgot?

Finns den ndgon som kanner igen den fran forr? vilket skulle kunna vara en bit
o o
pa vag.

Tore Blom

WWW.rubens.se

http://rubensmaskinhistoriska.blogspot.com/

Andrad av Tore Blom den 2012-12-23 10:47


http://www.rubens.se/
http://rubensmaskinhistoriska.blogspot.com/
http://www.steamboatassociation.se/user/2304
http://www.steamboatassociation.se/sites/default/files/p1030306.jpg
http://www.steamboatassociation.se/sites/default/files/p1030307.jpg
http://www.steamboatassociation.se/sites/default/files/p1030306xdel.jpg
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Jonkoping i England.

Hos Preston Services i England finns en angmaskin (fr 1893) fran J6nképing till
salu: http://www.prestonservices.co.uk/marine.htm (scrolla ned till nast sista
annons). Nagon som har en aning om vilket fartyg den kan harstamma ifran? :?:

Andrad av SAF_Root den 2011-01-06 13:09

Hej!

Kan det mdjligen vara Stor-Eriks maskin? Hittar inte just nu uppgifter om denna
bogserare. Den saldes i sa fall fran Stockholm till Norge for att sattas i ett
renoveringsobjekt. Var det Stavenes mojligen? Maskinen visade sig inte passa sa
bra. De fick tag i en annan maskin, bytte de mdjligen?

Vi far forska vidare - Arne Lannerstedt kanske vet mer?

Mvh/Sven

Sven och Crankshaft, hur gick det med detta kom ni nagon vart?

Det &r val inte s& manga Jonkdping maskiner kvar éver huvutaget. Vi kdnner till
4 landbaserade, de fartygs relaterade kanner vi inte till.

En bild pa en station&r J6nképing fran Fagersanna angsag.
Tore Blom

WWW.rubens.se

http://rubensmaskinhistoriska.blogspot.com/



http://www.prestonservices.co.uk/marine.htm
http://www.steamboatassociation.se/user/1
http://www.rubens.se/
http://rubensmaskinhistoriska.blogspot.com/
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WWW.rubens.se

Nej, jag har inte ndgon ytterligare information. Sahér ser i alla fall maskinen ut:
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Kolvringar.

Har gissningsvis lyssnat daligt pa vara &ngmoten nar vi diskuterat kolvringar och
glémt. Hur skall en kolvring vara beskaffad foér att fungera bra i en angmaskin?
Om jag skall bestalla nya vad skall man d& stalla for krav till leverantéren?
Tacksam fér ndgra goda rad och dad.

Hans

Kolvringar bér inte bestéllas utan tillverkas da gérna i gjutjarn.

Stalringar har ofta hard férspanning och sliter onddigt pa cylindern.

Alltsd 1&g forspanning men med mycket god passning i kolvringssparet.

Hard forspanning kan dven orsaka missljud da framst vid minskning av
maskinvarvet eller pd 13ga varv. Annat material &r brons men dom ringarna blir
lite kansliga for krangning d@ dom latt deformeras men funkar bra som
dackelringar.

Bosse

Hej Bosse och tack for rad. Troligtvis har mina kolvringar fér hard férspanning.
Men &r det nagon som prévat med annat material sdsom PTFE eller liknande?
Teflon har ndgon sagt men det undrar jag om det kan vara lampligt.

DA vi har relativt I13ga varvtal sa &r det av stor vikt att hdjden pa ringen ar
tillrackligt stor, sa att en bra oljefilm kan byggas upp. Ringarna bér férst och
framst véljas i brons eller rédgods, dar efter i ett grajarn. Hojdméssigt maste
passformen vara sd noggrann som méjligt. Férspanningen bér vara relativt liten
(kan vara liten dven vid stal ringar-upp till bestéllaren). Skarven bér vara vl
utformad sa att lackage undviks.

Har ingen erfarenhet av teflon endast i ringarna, men det bér fungera ypperligt
om man lagger fjadrar bakom eller i skarven som skdéter spansten. Har endast
provat med hela kolven i teflon med laburint tatning. Fungerade bra men
behdver lite mer trimning av toleranserna.

Féregaende inldgg talar om gnissel/oud vid minskat varvtal/padrag. Detta beror
pa dalig smorjning och inget annat. Om maskinen gar bra, och endast uppvisar
detta tecken sa beror det pa att maskinen &r varm och nar man drar ner s3a
kommer vattnet torka upp i maskinen och smérjer inte langre. Vid strypning i en
ventil s3 "torkas" angan da trycket sjunker. Om da oljeméngden &r for liten
uppstar detta fenomen. Oka lubrikatorn sa I6ses detta.

Holl under 18ng tid pa med detta gnisselfenomen pa min maskin.

Den hade stalringar med hég férspanning och varje gang jag minskade varvtalet
kom gnisslet. Jag kunde tdmma hela smdrjolepressen in i cylindrarna och ibland
forsvann ljudet ofta inte. Prévade aven med grafit vilket fungerade korta
perioder. Trottnade p& detta och gjorde nya ringar av gjutjarn och har efter det
inte haft ndgra problem med samma oljemangd.
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Gallande teflon vet jag inte men varfor halla pa nar det finns andra val
fungerande marerial jag menar maskiner har fungerat med gjutjarnsringar i
hundratals ar.

Bosse

P& dngloket LOKE har vi Vitontatningar som kovringar. Det fungerar perfekt.
Vi har ett vatadnglok (Dvs panna utan dverhettare) och ddrmed anstandig
temperatur pd angan vilket medger anvandning av detta material.

Vi har bara sett férdelar

- Helt tatt

- Inga missljud

- Inget slitage i cylinder loppen eftersom det ar teflonet som ger efter
- Enkelt att byta vid behov om ett tiotal ar.

Det enda &r att det var lite dvermatt pa tatningen som vi tog till fér att loppen

. o . - . ny, s W pae .
var aningen ovala sa att vitontatningen skulle kunna "koras in" for att bli anta
den ovala formen pa loppet. Pa anglok ligger cylindrarna som bekant. (Aven om
det finns undantag).

Vi har haft dessa i snart 10 ar nu och det fungerar utmaérkt.

Om man vill anvénda vanliga kolvringar sa gar det att beldgga dessa med
Molycote D321R vilket ar en glidlack.

Anvénds som beldggning pa kolvar och kolvringar i vanliga bilmotorer och ger
intressanta egenskaper. Jag anvander det i mitt arbete och trots hdga
temperaturer och en kontinuerlig nétning i stalverksmiljd med allt det skit som
hamnar i drifterna, sa klarar sig transmissionen helt utan "vanlig" fettsmérjning.

Vart att prova kanske?

http://www.galtstromstaget.se

/Hakan

Tack for ett intressant svar. Det var goda nyheter. Har ni tillverkat dessa sjalva
eller bestéllt nagonstans?
Hans

Allt p& LOKE &r i unikt, det finns nog inget standard fran idag som passar av sig
sjalvt och det innebar att vi gjort allt sjalva.

Vi matte upp loppet samt slitaget i hela cylinderloppet. Vi hade sakert kunnat
arborra upp loppet de 1.5 mm det var ovalt men vi hade svarigheter att montera
dit de kolvringar som faktiskt fanns i reserv till kolvarna eftersom den hade en
skada pa kanten (Legat fuktigt eller fatt en small ndgon gdng) vilket medférde
att denna brast vid montage.


http://www.galtstromstaget.se/
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Visst hade vi kunnat tillverka en ny utan stérrre problem, men jag tyckte att
vitontatningsvarianten hade sd pass manga férdelar. Man kan till exempel inte
arborra upp och eller fodra om loppet pa cylindrar hur enkelt som helst. Det &r ju
ingen scaniamotor direkt. D& tyckte jag att det var mycket smartare att inféra
vitonldsningen och att enkelt kunna ersatta den vid behov.

Till LOKE kan jag ju saga att vi fick detta som sponsring for jag sa att jag
tvivlade pa foretagets férmaga att klara uppgiften och de var vidhéll med en
dares envishet att jag hade fel..... de fick ratt. Vi har livstids garanti pa
reservdelarna ocksa.

Om du har en ritning pa kolvringen eller uppmatning av kolv med tillhérande
cylinderlopp sa kan jag kolla vad det skulle kosta att tillverka en sddan tatning.
Det I3ter som om det skulle vara en ganska dyr historia, men det kostar inte
manga kronor egentligen.

Om du haller p& med ndgot kul projekt och behdver en sddan tatning tillverkad
sa kan du ju alltid skicka ett mail till mig pa hakan.zaar(snabela)hotmail.se, man
kan ju alltid kolla.

Foretaget jag vande mig till har en specialsvarv for just dessa material.

Vi har en gummibaserad innerring som skall klara upp mot 120 graders
temperatur (Det ar sallan vi kommer upp i det) den ar ratt knepig att svarva.
Denna innerring arbetar som fjader for att trycka ut ytterringen mot
cylinderloppet.. I ytterringen har vi variant pa PTFE,men den har vissa speciella
egenskaper som jag inte har helt i minnet i dagslaget, det &r snart 10 ar sedan vi
inforde detta pa LOKE.

Vitontatningar till trots ar jag nog mest imponerad av glidlacken.
/Hakan
Hej

Tidigare hade jag mycket problem med gnissel. Det kunde helt oférklarligt
uppsta efter flera timmars bekymmersfri kdrning. Efter att ha sénkt vattennivan
till min 5 cm dver tuberna blev det mycket béttre. Nivaroret var tidigare fér hégt
monterat. Min teori ar att det kom skum eller vatten med soda som tvattade bort
filmen. Det, och med lite strypning av angflédet, gdr det nu bekymmersfritt. En
strypning ger ju torrare anga. Sannolikt skulle det hjélpa med lite mer
bottenblasning. Det hdvdas ju alltid att vattnet smérjer, sa har &r jag mycket
mottaglig for andra tolkningar.

Jag har tidigare inte haft Idsméjlighet sa 1angt in pa inldnkningen, men kommer i
ar att testa vilket som blir bést, strypning eller inlankning. Det krévs mycket
torra bakar - sagverksspill - for att halla tryck vid full utldnkning och ingen
strypning. Inlankning borde i alla fall ge battre verkningsgrad.
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Betraffande kolvringar Iat jag tillverka 2 st.+ 1 i reserv i gjutjarn, med 5 %
ringspanning. Bada ligger i samma spar med férskjutna éppningar. Det har
fungerat bra under 6 sasonger.

Yngve Strom

Kondens i cylindrar.

Efter att jag kért maskinen och den svalnar sa blir det en massa kondens i
cylindrarna. Jag har 6ppnat dranerningsventilerna och dragit runt maskin fér
hand men hor anda hur det "glurpar" i cylindrarna. Nagon som har tips pa hur
man far ut vattnet eller &r det OK att det star kvar? Vid upptagning kommer jag
att bldsa henne med tryckluft, men nu under sommaren kénns det onédigt.

Andrad av SAF_Root den 2011-01-06 13:09

Karl Anders

Hej!

Det blir alltid lite vatten kvar i cylindrarna. Detta kan orsaka rost mellan kolv och
cylindervdggen. Det ar bra att ha smérjméjligheter pa topplocket s.k talgdankar
eller andra ventiler. pytsa i lite cylinderolja nar du stoppat fér dagen. Dra runt
maskinen.

P& vintern maste du nog ta av locken och torka torrt i cylindrarna. Lossa
packboxarna.

Jag tror det star en hel del tips bland Texter pa hemsidan. Annars borde nagon
skriva om avstéllning av anganlaggning.

Mvh/Sven

Tack for tipset!

Jag har oljekoppar pa cylindertoppen sa da droppar jag lite olja dar efter varje
kdérning.

Karl Anders

Jo det &r viktigt att kunna droppa in olja i cylindrarna och da och da dra runt lite.
Man kan latt fa rost annars. Har fatt modifiera mina maskiner och efter lite
pyssel har det gatt att ordna med sk. talgdankar.

Hans B
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Nar du stanger av maskinen och den ar riktigt varm éppnar du alla pysar och ev
"talgdankar". D@ kommer allt vatten att avdunsta. Innan hemgang héller du i lite
cylinderolja och drar runt maskinen nagot varv. D3 &r allt torrt och konserverat.
Om man vill ha lite extra skydd s kan man kdra maskinen pa "T"-olja om man
inte har kondensor/slutet system.

Tomas

Lagermaterial.
Hej
Fundering pa om man anvénder babbits i exenterbanorna p& exentrarna, och hur

man lagger dit ev. babbits. Gar val inte att "slunggjuta". Tacksam fér ideer och
forslag.

Hej Ove

Jag skulle vilja att du fick babbitsen sprutad pa plats, eftersom jag haller pa& med
termisk sprutning (metallsprutning).

MEN... det gar jéttebra att slunggjuta babbits eller ocksa gjuta i detaljerna
liggande, spanda mot ett plan och med en plugg i centrum.

Om det brukar anvandas eller ej vet jag daremot inte...

hej Ake

Ar det ndgot du kan ta at Dig att géra, bor du i Avesta.Ring gérna
ove a 070 3380474

Hej Ove

Naturligtvis ska vi kolla pa det.

Jag hor av mig..
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Kondensation.

Tankte ta upp amnet kondensation vilket mycket val

kan vara orsaken till att en liten trippel g@r battre med bortkopplad
LT. En stor kropp har mindre yta jamfért med volymen an en mindre
kropp. Och cylinderkondensationen omvandlar anga till vatten med
betydande forluster. Det vore kul att pa detta séatt fa forumet att
snurra igen

Bosse.

Hej Bosse! Bra ténkt angdende forumet! Det borde ga att fa en betydligt storre
méangd inldgg har pa forumet.

Vad géller kondensationen sa har vél inte volymen sa stor betydelse?
Kondensationen beror vl pa temperaturskillnader framst pa cylindervdggarna
och det ar deras ytskikt som andrar temperatur i kolvslagens olika faser?

Undrar // Tomas

Tomas Blom s/s Robert www.steamtug.se

Ju stdrre cylinder, ju mindre kylande yta i férhallande till volymen. Det borde
vara mer hur man har utformat volymen som paverkar. Man bor se till att
minimera den sa kallade vata ytan s mycket som méjligt for en given
slagvolym, dvs nastan samma slag som diameter. Detta om det ar
kondensationen man vill at.

Kondensationen beror naturligtvis pa manga faktorer bland annat pa

i hur manga steg man anvander angan. Om man tanker en compound

sa har man kanske ett panntryck pa 10 bar och i ht slidskap kanske 8 bar
och efter ht arbetet kanske It far i basta fall 2 bar i arbetstryck och

om angan ar éverhettad gar en del av kondensatet dver i angform i
resivern nar trycket sjunker men trots detta tror i alla fall tror jag att
forhallandet storleksmassigt har betydligt stérre betydelse &n vad

vi med sma maskiner tror men jag ar helt klart mottaglig for
Overbevisning.

Bosse

Hej

Den trippeln med bortkopplad It ( om det &r den som det stdr om tidigare)
hade val dessutom ingen kondensor. Kan ténka att It da bara far fungera som
pump och pumpa ut det lilla angtryck som kommer till den.

Kan man ténka att det gar at mera effekt att pumpa ut den anvénda angan &n
trycket ger pa andra sidan om kolven.
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Tack for alla férslag. Tomas svar kom medan jag skrev mitt andra
inlagg. Och det tror jag var vad jag ville veta.
Bosse

Hej

Den omtalade trippeln med bortkopplad I&gtryckscylinder var inte utrustad med
kondensor. Om lagtryckscylindern kopplas bort gar angan fran
mellantryckscylindern ut mot atmosfarstryck, vilket ger battre "témning". Det
gor att mottrycket uppstroms blir lagre med 6kad &ngférbrukning som féljd. Den
Okade effekten var darfér inte helt gratis, forutsatt att man inte lankat in lite. Jag
vet inte om It-kolven var bortkopplad eller om den slapade med och bromsade.
Om den bara hingde med, sa behéver den vél smérjas separat.

Med en sa liten maskin ger en trippel relativt stor "vat" yta. Min allménna kénsla
ar att det knappast blir ndgon vinst att ha trippel och utan kondensor &r det nog
som visat kanske negativt. En encylindrig eller compound med hygglig inlankning
tror jag ger vél s bra verkningsgrad.

Det stod i ett SAF blad for lange sedan, att man borde ha "vata" ytor i en
&ngmaskin beklddda med emalj eller vismut. Ar det svart att astadkomma eller
ger det for liten effekt fér att vara intressant?

Yngve

Jag tror att det &r en del felaktigheter i foregdende inldgg. "Témningen" skall
avslutas med en kompression for att sakta ner kolvens hastighet vid
vandpunkten samt att inte sanka trycket helt vilket skapar en stérre
kondensation hos den nyinstrommande &ngan. Detta férutsatt att man inte har
nagon kondensor med luftpump. Detta med tryck uppstréms bestams av trycket
i recivern., dvs. hur volymen pa recivern &r dimensionerad och hur
slidkvantiteterna. Hur sliderna ar utformade och vilken fyllning de ar
konstruerade for ar det som styr det tryck som finns "uppstréms".

Vad det galler kondensation har jag laggt in en tunn teflonbricka innanfér
cylinder botten och topp. Detta har kraftigt minskat kondensationen i cylindern.
Cylinder véggarna vill jag inte ta bort kondensationen fér mycket ifran da det
smorjer fint. For att atgarda denna kondensation vore det battre att 6verhetta
dngan &n att isolera.

Antligen lite tid éver igen.

Du har vid lite narmare eftertanke naturligtvis helt ratt. Det backar inte upp
nagot tryck i receivern i flercylindriga maskiner.

Yta och volym féljs ju som bekant inte at vid skaldndringar. Ju mindre maskin
desto stdrre cylinderyta relativt slagvolymen, vilket borde ge stérre
"kondensationsprocent". (Nytt ord)
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Det ger aven storre svepta ytor relativt slag volymen, med 6kade friktionsytor
och friktion som f&ljd, vilket kanske i viss man kan avraknas mot mindre
ringtryck och ringhdéjd vid mindre maskiner, eller?

Samtidigt sa &r det rimligt att anta att varvtalet 6kar vid mindre maskiner och
darigenom minskar uppehadllistiden for angan i cylindern, vilket val dd verkar
reducerande pa "kondensationsprocenten", eller?

Kondensor eller inte paverkar naturligtvis ocksa resultatet, eller?

Med ovan sammantaget borde det val finnas en grans dar det inte blir battre
med fler cylindrar utan en encylindrig expansionsmaskin med ungefarligen
samma volym som It cylindern i en 2 eller 3 cylindrig compoundmaskin, eller?

Om det nu &r s&, &r det ndgon som vet var grénsen gar?? Tacksam for svar som
det brukade st i insandarspalterna.

Halsningar

Yngve

Det &r ju kul att ndgra bérjat diskutera det har &mnet.

Vill aven komma med en tanke gallande en inte ovasentlig vinst med
encylindriga eller tvillingmaskiner. Det ar namligen matarvattentemperaturen.
Ju varmare avloppsénga ju varmare matarvatten, naturligtvis med en val
fungerande férvarmare.

Min tvilling tex varmer matarvattnet till 110-115 grader.

Och jag kan nog lova att inga sma compoundmaskiner kommer i ndrheten

av den temperaturen. Personligen &r jag &ven motstandare till dverhettning
eftersom jag koér orginalmaskin och vill ge maskinen den

smorjning som mattad anga ger. Dessutom har jag méarkt pa batar runt omkring
att om ndgot trasslar sd nog ar det dverhettarslingor allt som oftast. Enligt
Bergstroms ar dessutom forlusten i oisolerade topp och bottenlock inte ringa.
(galler troligen framst stora maskiner)

Men Yngves fraga och dven min kvarstar gallande om det finns en brytpunkt
storleksmaéssigt och i sddana fall var.

Bosse.

Jo det &r just det det &r. Luften ovanfér oss "véger" en hel del och pressar pa oss
med just atmosfarstryck. 1 bar atmosfariskt évertryck ar alltsa detsamma som 1
bar mer an just detta atmosfarstrycket. Normalt sager man dock bara 10 bar
aven omman menar 10 bar atmosfariskt dvertryck.

En dngmaskin maste trycka ut anga ur cylindern. Om det d@ méter ett mottryck,

t ex atmosfarstrycket, sa atgar ett arbete. Genom kondensation kan mottrycket
minskas och mer arbete nyttiggéras i maskinen.

Tomas Blom s/s Robert www.steamtug.se
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Hej, du tar inte med cylinderkondensationen i dina berakningar, ej heller
angbildningsvarmet som atgar for att géra fasévergangen fran 100 grader varmt
vatten till 100 grader varm anga. Det &r mest detta som pumpas ut i sjon via
kondensorn. Lite kan dtervinnas som matarvatten men inte allt.

Tomas Blom s/s Robert www.steamtug.se

Jag har funderat pa detta med fasdvergangen fran anga till vatten i cylindrarna.
D3 frigdr ju mycket energi som maste bli till vdrme och dels varmer cylindervagg
och kolv, samt samtidigt motverkar ytterligare kondensation. dessutom

sjunker vattnets kokpunkt i samband med angans expansion! i cylinder, sa att
den anga som kondenseras nar det &r hogt tryck i cylindern borde aterga till
vattenanga under expansionen. D3 borde det ju inte bli ndgon kondens

i cylindern, vilket det trots allt blir.

Var ténker jag fel? Eller har jag glémt ndgot?

Karl Anders

Matarvattenforvarmare.

Sitter och funderar pa férvdarmare och skulle vilja ha lite dsikter fran andra med
samma funderingar. Till saken hor att jag kér en tvilling.

PA gamla maskiner sitter férvarmaren ofta mycket néra dngutloppet och manga
ganger i stativet. Dessutom har den ganska stor volym.

Om man forutsatter ett slutet system med ex kélkondensor och utan luftpump.
En tvilling har ju betydligt hégre avloppstryck &n en compound och saledes
varmare avloppsanga.

Bidrar kondensationen i féorvarmaren till minskat avloppstryck?

Om s3 ar fallet kan det vara férklaringen till att férvdrmaren sitter néra?
Narheten ger ju dven varmare matarvatten.

Nytillverkade férvarmare har ofta liten volym har detta ndgon positiv effekt?
Sista fragan just nu. Ar det inte lattare att separera oljan vid kallare kondens da
man kan fa en skiktning?

Bosse

Hej Bosse
Fér nagra ar sedan tillverkade jag en forvarmare. Jag skalade av ett prisolrér och

lindade up det i tva lager pa ett rér i svarven. Det blev férvanansvért snyggt och
helt jamnt. Darefter monterade jag in det i en mantel av syrafast ror.
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I bérjan férbryllade det mig att nar man bordade vattnet fran pumpen lackte det
alltid varmvatten baklanges genom férvarmaren och ut i réret for bordning. Det
visade sig vara en villfarelse. Eftersom jag inte hade monterat en backventil pa
inloppet till forvédrmaren sa forangades vattnet i spiralen néar inte pumptrycket
l&g pa, vilket sedan gick baklanges i systemet. Efter montering av backventil pa
inloppet till forvarmaren férsvann problemet.

Yngve S

Hej Yngve!

Jag férstar inte vad du menar att "borda" vatten. Kan du férklara sa en annan
begriper. Har aldrig hort uttrycket forr, men det ar ju mycket som man aldrig har
hort forstass...

Janviktor

Hej

Fortydligande

Ordet borda har har anvants i den kanske inte kristallklara betydelsen - dver
bord. Dvs.vattnet gar ut genom bordldggningen i réret fran matarpumpen vilket
leder bort vattnet nar man valjer att inte pumpa in det i pannan. Strypa
matningen p@ pumpens tilloppssida bér ju undvikas.

Det kan i sammanhanget vara vart att namna att det anses att ordet fullbordat
ursprungligen &r en batbyggarterm, som betydde att alla bord satt pa plats -
baten var fullbordad.

Yngve

Hej Yngve och tack!

Eftersom jag har kondensor och kér med "&teranvandning" skickar jag det
vattnet via en bypass till mava-tanken. Jag seglar i saltvatten, sérru.
Janviktor

Matning av tryckdifferens i cylindrarna pa compoundmaskin.

Ar intresserad av att méta tryckdifferensen i hég resp Iagtryckscylindrarna under
gang.

Finns det ndgra mekaniska "tidstypiska" instrument till detta? Eller far man sétta
in ett digitalt?

Jag har Bredings cylindrar med oljesmérjkoppar pa cylinderlocket. S& min tanke
var att skruva av dessa smorjkoppar och istallet koppla till en givare.

Tanken med att méta tryckdifferensen &r att dels fa en uppfattning om hur
tryckférdelningen ser ut i verkligheten, dels fa koll pd hur téta sliderna &r under
arbete, samt om de ar optimalt injusterade med 6ppning/stangning av
dngkanalerna.
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Har ocksa funderat pa att satta in en tryckmatare pa angsamlingsréret innan
l&gtryckarna. Har bor val en vanlig tryckmétare fungera?

Anledningen till detta ar att jag har tva hégtryckscylindrar, dar jag kan

reglera &ngflodet till den ena. Fick uppgift fran saljaren att maskin jobbade bast
med ca halvt pddrag pa den cylindern. Har dock inte markt ndgon skillnad

pa halvt eller helt padrag.

Har ocksa funderat pa vilken skillnad i tryckférdelning det blir med och
utan kondensor.

Nagon som vet mer om detta? Samt var man kan fa tag pa infallda
eller utanpdliggande massingstryckméatare med en diameter pa ca 10cm.

Pannan godkand foér 10 bar.

Karl Anders
Hej och God fortsattning!

Det tidstypiska instrument du refererar till &r en indikeringsutrustning. En sadan
har ett papper (med ndgon form av linjer/rutor pa) vilken man satter fast pa en
roterande cylinder’. Cylindern &r fjaderbelastad och kopplas till kolvstangen med
hjélp av en linarrangemang sa att snéret dras ut och far cylindern att snurra at
ena hallet och fjadern sedan drar tillbaka cylindern da linan slaknar vid
kolvstdngens dtergaende rorelse.

Ritstiftet ar kopplat till en méatklocka som anslutes till den &nde pa cylinder som
ska matas och sdledes rér sig i proportion till trycket. Om man sedan kor
maskinen i det varvtal man vill mata och med en Iamplig belastning och sedan
sattar an ritstiftet mot papperet sa ritas ett bananformat diagram upp.

Den inneslutna arean i diagrammet motsvarar det arbete som utférts i den delen
av cylindern. I diagrammet kan det mesta utléasas och de olika
arbetsfaserna kan identifieras.

Jag har aldrig sett en sddan utrustning i verkliga livet men har fatt den

forklarat fér mig. Jag har aven hort talas om att det tillverkats

digitala utrustningar som goér samma jobb. Tryckgivare pa cylindrarna och nagon
form av métning av i vevens vinkel. Allt bearbetas sedan i en dator. Inte sa
tidtypiskt dock men & anda sidan inte sa pillrigt som med en
indikeringsutrustning. Férdelen borde ara att man kan se allt "live" medan man
kdr och att man kan andra inlankning och se resultatet direkt.
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Det vore kul att héra andras erfarenheter. Kanske ndgot for SAF att ta fram och
l&na ut till medlemmar?

Basta halsningar / Tomas
Hej Karl Anders och God Fortsattning.

Det var ju typiskt att mitt Ianga svar angdende indikeringsutrustning férsvann.
Kanner du till typen med roterande cylinder! med ritstift? Rullen styrs av kolvens
ldge medan ritstiftet styrs av trycket i cylindern. En sddan finns sédkert att I13na
nagonstans.

Annars tror jag att det finns folk som byggt en motsvarande elektronisk variant.
Sven Jonsson borde veta.

SI& mig gérna en signal ndgon kvéll om du &r intresserad sa kan jag beskriva
prylen lite mer ingdende. Har dock aldrig sett ndgon i verkliga livet. Tfnnummer i
PM till dig.

Vanliga halsningar / Tomas

Tomas Blom s/s Robert www.steamtug.se

Hej och god fortsattning!

Jag har en sadan apparat som jag fatt av Olle Johansson. Vad jag forstar ar de
ratt sa krangliga att anvénda. Det ar en klockfjader som driver en rulle med
skrivarpapper pa. Ritstiftet paverkas av dels trycket dels kolvens lage via ett
snore fastsatt pa kolvstangen/tvarstycket.

Du far gérna lana den om du vill prova. Jag tror Olle garna ser att den kommer
till anvandning fér medlemmarna.

Den ligger i en I&da pa 10-15 kg med en massa pinaler fér anpassning till olika
maskiner.

Ett modernare satt ar att anvanda elektronik. Tryckgivare ansluts till
pyskranarna. For att fa ett matt pa kolvens lage kan man anvanda en utvéxling
till en reostat/potentiometer eller ett skjutmotstand som técker slagets langd.
Jens och en kompis till honom gjorde en uppkoppling och provade pa Blidésund.
Men det var fér 15-20 ar sedan sa sakerna férsvann till nagon skrotlada. Jens
pastar att ingen i branschen var intresserad.

Jag har for mig att det har diskuterats ndgon gang pa forumet. Nagon skulle
skaffa komponenterna och gbéra prov. Jag bad vederbérande héra av sig med
resultatet, men har inte hért nagot. Vet inte vem det var, bara en med signatur.
SAF borde kunna tillhandahalla sddan utrustning till medlemmarna likaval som
en bromsbank for att testa sina maskiner. Det senare gjorde jag och Bosse Stolt
lite férsék med men var metod var inte sa bra. Eller sa kravs det
vidareutveckling.
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Byggdes pa en biénk med hydraulpump, strypventil, manometer: och stor
momentnyckel. (Aven hér bidrog Olle med komponenter, hydraulpump)

Jag forsokte dven képa en mindre provbank fran en kille i Smedjebacken men
han blev sjuk och sedan rann det ut i sanden. Vet inte om bank och killen finns
kvar. Har skt honom ndgon gang.

Men som sagt far man bara tag i ndgon som kan utveckla utrustning sa borde
SAF bekosta detta for sina medlemmar. Det &r nog mest slupfolket som &r
intresserade som det verkar. D& kan det bli ett bra argument for att f& med
intresserade som medlemmar!

Mvh/Sven

Hej Sven och alla andra.

Precis vad jag och Karl Anders pratade om tidigare i kvéll. Lite sddan utrustning
inom féreningen lockar sdkert manga att bli medlemmar!

Om det blir av att ni provar att indikera och det inte &r allt fér 1angt harifran
Sollentuna s skulle jag garna vilja vara med!

Ha det sa gott och God fortséttning!

// Tomas

Tomas Blom s/s Robert www.steamtug.se

Prylen kallas vél "Steam Indicator"? Har &r ett klipp pa en sa'n manick:
http://www.youtube.com/watch?v=tuiXTIJKLN-M. Trumman drivs fram och ater
av en wire, kopplad till cylindern genom lamplig bryttrissa (fjaderbelastad retur).
Stiftet drivs av trycket som skall matas. Da far man ett P/V diagram.

Om jag forstatt ratt sa bérjar man med att anpassa cylinderns vridning till
maskinens slaglangd, genom lamplig utvaxling. Sen kér man maskinen till
"steady state" men 6nskat varvtal, belastning, inlankning, etc, men utan att
stiftet berdr pappret. Nar s3 stabila forhallanden intratt sa l1ater man stiftet
komma i kontakt med pappret, och far da det énskade diagrammet.

Naturligtvis ar det lite "finlir" med trissor, wire och kalibrering, men se'n borde
det val inte vara sa himla krangligt?

Om man aven kan kdéra trumman med konstant hastighet, driven av en
klockfjader (som Sven foreslar) vet jag inte, men det &r sikert inte omdjligt. Da
far man ju ett P/t diagram.

MVH

Crankshaft
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Ytterligare ett klipp: http://vimeo.com/13430667

Crankshaft

Bra bilder som visar ndgot om hur det fungera. Nu har jag plockat fram ladan
med instrumentet och konstaterat att jag hade lite fel om klockfjader. Det finns
en sadan med i spelet, men den &r formodligen till for att

dra tillbaka indikeringspappersrullen. P& den anordningen finns dven en
uytvaxling.

Det finns ett antal olika fjadrar att satta in i rullen férmodligen for att
fa lampligt utslag pa ritarmen vid olika tryck. Ytterligae ett antal
anpassningsdetaljer finns med i I&dan och som verkar ganska komplett.

Gissar att det ar en del pyssel att fa det hela att fungera med Iampligt utslag
pa ritstiftet vid aktuellt tryck.

Sakert &r det s &ven om man skulle anvédnda elektroniska givare och en
bildskarm for att visa resultatet.

Som jag ser det finns det inte manga personer kvar som anvént instrumentet
och snart ar det bortglémt fér yngre generationer. Det ar narmast en plikt

att ndgon i dngbatsrorelsen lampligen SAF som anordnar en demonstration och
utbildning fér yngre folk hur man anvéander instrumentet. Engagera nagon som
varit med och nyttjat det som instruktor.

Jag férmodar att man skall kunna kalibrera det s3 att man kan fa siffervarden
pa tryckets variation pa ritpappret. Om man har kunskapen d v s.

/Sven

Har finns massor av info om hur en "Steam Indicator" fungerar, och hur man
anvander den: http://www.archivingindustry.com/Indicator/contentback.htm

Skulle man istéllet férsdka sig pa modern teknik sa skulle jag nog féresla optisk
registrering med kamera och fargpunkt som klistras pa lampligt stalle. D& slipper
man alla mekaniska anpassningar. Trycket loggas forslagsvis med vanlig 4 - 20
mA tryckgivare.

/Crankshaft

Jag plockade &ven fram Bergstréms maskindelen och dér beskrivs ingaende
hur det fungerar med en indikator.
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Dessutom en del om hur man tolkar indikatordiagramen man far fram. Man
kan berakna det mesta ur diagrammet och analysera hur makinen mar.

P& maskinen vi har pa Beckholmen , som brukar vara med p@ méssan, sitter
lampliga anslutningsror och en arm att ta ut kolvrérelsen pa. Det som fattas pa
Beckholmen for att kéra en maskin ar anga! Skall man bedriva utbildning dar bér
man pa sikt skaffa mojlighet att kéra en maskin och labba lite pa den.

/Sven

Vi eller rattare sagt Crankchaft haller pa att fixa till indikatorn jag fatt "arva".
Dér finns en fettsmérjkopp fér smérjning av trumman. vet ndgon om bra fett for
detta?

Tomas kanske?
/Sven

For den som &r sjukligt intresserad av "Steam Indicators" (eller, om man sa vill,
"Engine Indicators") finns har c:a 500 sidor (c:a 200 MB) info i 11 separata
kapitel (pdf-filer) om detta intressanta amne:
http://www.archivingindustry.com/Indicator/sourceinfo.htm. Har kan man allts3
snacka om "specialintresse" :-).

Den som Sven ndmner, och som jag jobbar med att fa ordning pa, heter Maihak
(Hamburg). En mindre och enklare version av denna finns avbildad i kapitel 7,
sidan 7.7 (plate 7.2).

Den fettkopp som Sven ndmner syns tydligt p@ den bilden. Efter isdrtagning av
hela trumarrangemanget, tvattning, justering och atermontering, sa har den nu
fyllts med vanligt kullagerfett. Det verkar funka utmaérkt, sa nu aterstar att ga
igenom de dvriga delarna.

/Crankshaft
Jag provat en elektronisk indikator:

Jag anvande en Smartec SPD-100-G2 trycksensor ansluten till pysventilen i
cylindern via ett kort kopparrér for att kyla bort vdrmen fran angan.

Kolvlaget matte jag med en rak potentiometer ALPS RS60112 kopplad till
tvérstycket via en hdvstang som minskar kolvrérelsen sa att den passade
potentiometern.

Signalerna kopplade jag till ett digitalt oscilloskop Velleman PCSU1000. Pa en pc
fick jag fram hyggliga indikatordiagram fran en Stuart nr 1 och en encylindrig
Bredingmaskin.

Torsten Bjorling


http://www.archivingindustry.com/Indicator/sourceinfo.htm
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Mycket intressant!

Just nu héller jag ju pa att férsdka fa ordning pa den gamla mekaniska modellen,
men skall man géra detta i lite mer utbredd och organiserad form sa &r det nog
elektronik som galler. Min tanke var val ungefar samma som din, mdjligen med
undantag av att jag tankte mig en dragvajergivare for kolvlaget.

Du skriver att det gick att f& fram "hyggliga" indikatordiagram. Det far mig att
tro att du inte var helt néjd. Ddrmed vore det ju valdigt intressant att fa ta del av
dina erfarenheter, for att pa sa vis se om det gar att forbattra tekniken.

Oljesmorjning av angcylindrar.

P& min maskin smdrjer jag cylindrarna genom att lite cylinderolja trycks in i
angroret fore hogtryckens slid nar maskin gar.

Jag kan ocksa manuellt, via smorjkoppar placerade i centrum pad cylinderkoppen,
suga in olja nar jag baxar maskinen.

Det jag funderar p& nu ar om oljan verkligen hamnar pa cylindervaggarna eller
bara passerar forbi utan att géra nytta.

Kolven &r svarvad konkav pa ovansidan, sa den olja som sugs in via den ovanpa

. . o o . .
placerade smoérjkoppen droppar bara ner i "skalen" ovanpa kolven. Foérst nar
denna ar full, blir cylindervdggen smord.

Den olja som trycks in i angréret, vad hander med den? Férangas den eller
rinner den bara ned pa botten av, fram till sliden och ut via pysventilerna nar
man 6ppnar dem?

Eftersom jag har ett slutet system ombord och dteranvénder kondensatet s3 vill
jag inte tillsatta mer cylinderolja an nédvandigt.

Med den installningen jag har nu gar maskin bra vid kortare turer men vid ldngre
kdrningar kdnns maskinen "torr i cylindrarna" i samband med att jag stryper pa
angreglaget och maskin gar ner i varv.

N&gon som har erfarenhet och kunskap om detta problem?

Karl Anders

Hej

Ett kant problem. Nar maskinen &r varm och du stryper padraget sa blir angan
torkad/dverhettad via strypningen. D@ maskinen &r varm sa sker ingen
kondensering pa véggarna nér du stryper/ drar ner.


http://www.steamboatassociation.se/glossary/2/letters#term97
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Kolvarna ar felaktigt utformade och bér omkonstrueras.

Olja som injiceras i angréret skall om det ar ratt utformat ratt och du anvander
ratt sorts olja s@ kommer oljan att emulgera med vattenangan och bilda en
smorjande film pa slidplan och cylindervéggar. Oljan skall vara anpassad for den
a&ngtemperatur du anvander och om den &r éverhettad eller vanlig vat-anga.
Troligen borde du ha ndgot mer olja per varv. Kontakta mig sa kan vi diskutera
detta.

Tomas

Propeller.

Ar det ndgon som vet var man kan kdpa "rétt propeller" Eller vet vilken sort som
jag skall satta dit?

Jag har en nitad slup 3mm plat 8x2,6 men det ryms bara en 400mm propeller.
Maskinen ar en Mills Open Compound hp64mm It 140mm slag 100mm, pannan
ar en stdende med dverhettare och blaster 200psi inget vaccum.

Maskin rpm ca 250 max.

Skall jag vaxla upp propellern ? Skulle vilja ha 1/1 !

Anders

Hej

Inte for att jag &r ndgon sakkunnig pa propellrar men jag har provat en hel del
pa Stimmaren som &r 8x2,6m, depl 2,8 ton.

Jag har provat 530x490 mm och 550x600 mm med olika utvaxlingar fran 1:1,8
till 1:1,2 (uppvéxling av varvtal pa propellern).

Det har inte varit nggon storre skillnad p§ farten, ca 4,5 knop, 5 i basta fall.
Jag har kapat av bladbredden fér att f& mindre bladarea vilket var ndgot béttre.
Bladen skall vara smala, bladarean ca 25-30%.

Men felet &r att diametern &r for liten, bér nog vara bortat 700 mm!

Du far inte ens plats med Bernts 480x750 som brukar ga relativt bra pa manga
slupar.

Sa 400 mm &r svart att fa in en bra propeller fér angmaskin.
Kan du sadnka skeddan och flytta ner axeln? Eller bygga om aktern pa annat satt?

Vi har haft lite artiklar om propellrar i tidigare SAF-blad. Aven Funnel har haft en
del artiklar.

Mvh/Sven
Tack for ditt svar Sven. Jag skall ta in skrovet under Julhelgen och bérja

forbereda den fér panna och maskin. D3 skall jag &ven kolla om det gar att
bygga om bakdelen fér att fa plats med stérre diameter pa propellern ?



40

Var har du képt dina propellrar ?

Vad tror du om att man goér en skrov andring konvex i aktern racker vattnet till
eller kan man fa kavitation, &ven om man haller 30mm till ytter kant blad
Anders.

Hej, det har med propellerteori det &r ganska krangligt. Speciellt nar vi hamnar i
det omrade dér vi rér oss dvs laga varvtal och relativt sma batar. Jag har samma
problem men har [8st det sa att jag har képt en fyrbladig propeller med relativt
stor yta 68 %, 17 tum och 1,5 gangers stigning. Har tidigare hért detta om att
det kan ev var battre med en mindre yta men, men i teorin blir det battre vid
dessa varvtal som vi har.

Hans B

Rorbit mellan tva fasta ventiler.

Hur I6sa detta problem?

Koppardret mellan de tva pysventilerna &r for kort och lacker i klamkopplingen.
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Ventilerna maste monteras innan réret, da de gangas pa.

Hur far jag dit ett langre kopparrér? Eller finns det ndgra specialbitar typ
"teleskopror"?

Karl Anders

Hej!
Det &r svart att fa en bra funktion som inte bygger ut fér mycket.

Det &r som du sett svart att fa in ett langre rér mellan vinkeln och T-et. Man aste
da vrida i gdngorna och da f&r man lacka dar.

Mojligen skulle det ga lattare om man anvénder Unionskopplingar.

Ett satt &r att satta klamringskopplingar in mot b&da ventilerna dvs en koppling
pa vinkeln och en pa T-delen mot ventilerna. Det bygger ut en del forstas.

Snyggare blir det med l6dda ror; vinkel + rérbit + T. KIdmring fran vinkeln och T
mot ventilerna.

Mvh/Sven

Hejsan.

Jag har en helt annan uppfattning. Kldmringar bor inte forekomma pa en
anganldggning utan jag rekommenderar flinsade kopplingar &ven om de bygger

mera.

Basta halsningar // Tomas

Tomas Blom s/s Robert www.steamtug.se

Hej Tomas!

Jag haller gdrna med dig vad géller ror under stérre tryck. Har géller det dock
avloppsréren fran PYS-kranarna och déar |ar det vél inte bli nagot stérre tryck.
Antingen gar angan direkt ut i fria luften. alternativt gar den ner i kélkondensorn
och dar har vi undertryck. Mitt problem har ar att lackaget i kopplingen gor att
jag far sémre undertryck i kondensorn eftersom det sugs in luft har nar Pys-
kranen ar stangd.


http://www.steamtug.se/
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Dock kan ju konstateras att flanskopplingar skulle 16sa problemet har. Men finns
det s& sma ventiler med flans ( 8 mm rér)?

Vad jag férstod pa Svens inldgg pa@ annan plats har pa forumet, sa var det svart
att hitta.

Karl Anders

Hej!

Javisst &r det ratt att inte ha kldmringskopplingar dar det &r angtryck men till
pysaviloppet blir det inte tryck om du har dragit avloppet till kondensorn, om man

bér sig at normalt.

For att slippa lacka mot kondensorn s& att vacumet minskar kan du ju dra
avloppet till kdlen eller éver bord.

Jag brukar numera som pa stora maskiner vdrma med stingda pysar och da
forangas det vatten som star i cylindrarna. Man far dock se till att inte maskinen
bérjar g runt innan man varmt bort kondensvattnet i cylindrar, slider mm.

Flansar till dessa sma dimensioner far man nog tillverka men det blir ganska
klumpigt.

Sannolikt skulle det g&8 med Unionskoppling som &r hardlédda eller gadngade. P3
dessa ar det typ rundad kontaktyta och ingen rorbit som skall in i ett hal.

Dock tror jag det ar béattre att satta kopplingen pa réren in mot ventilerna gérna
Union.

/Sven

Jag kanske har missférstatt nagot, men &r det inte bara att byta ut de tre
rordelarna till héger i bilden mot en s&'n har?
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Finns pa Ahlsell eller ndrmaste rérfirma. Ar det fraga om 15 mm kopparror
(tycker att det ser ut sd), sa kan man &ven anvanda en "vanlig" 90 grader
klamkoppling fran Vatette. Just Vatette anvander namnligen G15 (1/2") génga
for sina 15 mm klamkopplingar (andra fabrikat, t ex Conex och Kuterlite gér det
inte, sa se upp). Det blir inte riktigt lika snyggt, eftersom "kragen" saknas, men
det funkar.

Att det lacker kan givetvis bero pa den korta stumpen, men (férlat) kan det vara
sa att du anvant varmglddgat kopparror fran rulle (t ex avisolerad Prisol), och
gléomt stédhylsorna?

Crankshaft

Att det lacker beror pa att kopparréret ar skuret for kort, eftersom ett langre rér
inte gar att pressa in mellan kopplingarna.

Vad jag forstar sa blir det samma problem med vinkeln ovan. Det skulle behévas
ett flexibelt réor som man kan "dra ut " efter att det ar pa plats.

Alternativt kopplingar dar man inte skall skjuta in réret i "muffar".

Vad jag kan se nu, sa &r alternativet att sitta klamkopplingar pa Pysventilerna
och hardldda ett rér med en T-koppling samt en 90 graders bdj.

Att mantera flanskopplinga tror jag blir allt fér klumpigt.
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Karl Anders

Visst kvarstar grundproblemet, men din specifika fraga var ju faktiskt hur man
far dit ett langre rér. Om man “stadar upp” lite pa vénstersidan (férlat, jag
rakade skriva "héger” i det forra inldgget) med en koppling enligt ovan, sa blir
det plats for ett lite langre rér. Se’'n ar det ju, precis som du skriver, fortfarande
lite problem med att bada &ndarna sticker in i kopplingarna. Med ett aningen
langre rér sa blir det dock lite lattare att I6sa. Hamnar jag i denna situation
brukar jag géra sahar:

- skruva fast t-kopplingen

- skruva vinkelkopplingen tills det aterstar ett varv, ungefar

- stoppa i ett kort ror i vinkelkopplingen, och fortsatt skruva till dess att réret
sldr i och du kan mata av mot t-kopplingen

- dra ur och kapa roret sd att det kan vridas pa plats

- mark ut mitten

- &r roret vamglodgat maste man ta bort ndgra extra mm for kragen pa
stédhylsorna

- satt i stédhylsor (om detta ar aktuellt)

- tré pa kldmringar och muttrar

- satt tillbaka roret, och vrid vinkelkopplingen sa att roret kommer p& plats

- nu kan roret flytta sig c:a 10 - 11 mm i langsled in i endera koppling

- skruva pa muttrarna I6st

- stall mittmarket mitt i

- da sticker roret in i kopplingarna c:a 5-6 mm pa varje sida, vilket brukar récka
gott och val

- dra at

Jag har aldrig misslyckats att fa tatt p@ detta vis, men daremot kvarstar
problemet att det inte gar att demontera utan att kapa rérstumpen.

Ett alternativ ar da att istéllet anvdnda halvkopplingar enl nedan. Har dock inte
provat huruvida fiberpackningarna klarar angmiljén, men det borde vél inte vara
nagot problem?

Det bésta alternativet torde dock vara det du féreslar, d v s att hardléda ett ror
med en t-koppling och en vinkel (bygger mindre @n en bdj). Om du har problem
med att fa detta gjort s kan du skicka mig ett PM med matten, sa skulle jag nog
kunna bjuda pa tillverkning av en sadan “grunka”.

MVH

Crankshaft
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Stallbar maskinpump.

Hej, min férsta maskinpump var fér klen. Den bestod av en kolv plus tva
backventiler. Kapaciteten och &ven trycket blev for I18g. Sedan skaffade jag en ny
variant som i princip bygger pa en kolv med inbyggda ventiler. Kapaciteten &r
mycket bra ja i princip for bra. Man kan ju reglera med att stalla bypass kranen
men man marker att det vid hégt panntryck blir ett ganska stort motstand i
maskinen néstan sa att den bérjar stdnka. Det som man skulle énska sig vore en
stallbar maskinpump sa att man manuellt kan reglera mangd inférsel av vatten.
Ar det nagon som kan ge ett tips om detta?

Andrad av Webmaster den 2012-03-07 15:38

De flesta pumpar gar val att reglera genom att strypa inflédet i dem?

Tomas Blom s/s Robert www.steamtug.se

Hej Tomas. Ar det sa enkelt? Man kan ju anvanda tva kretsar dvs. handpumpen
far ta vatten frén sjén och maskinpumpen fran hotwell och/eller vattentank. I
mitt fall har jag en aviuftningsbehallare enligt den Wahlinderska principen som
levererar vatten till pumparna. Om nu pumpen har hég kapacitet och man
stryper inflddet. Hur beter sig d& pumpen da? I dagsldget kan den ganska latt
tdémma avluftningsbehallaren med risk fér intag av luft. Har tidigare funderat pa
att ha en strypbricka av nagot slag. Studerade bl.a. en elektrisk pump dar man
enkelt med en ratt kan @ndra inflédet.

Ja det behéver inte vara s@ komplicerat. Trycket i sugledningen sénks det &r
allt. Har du varmt matarvatten kan det bildas angbldsor i sugledningen och
det @r en nackdel med att strypa for mycket. Annars ser jag inga problem
med detta.

Tomas Blom s/s Robert www.steamtug.se

Om man stryper pa sugledningen, far man inte dannu storre
tryckskillnad éver pumpen d&, s att den gar annu tyngre?


http://www.steamboatassociation.se/user/4
http://www.steamtug.se/
http://www.steamtug.se/
http://www.steamboatassociation.se/sites/default/files/avluftningsbehallare.jpg
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Pumpar inte en kolvpump alltid samma volym per slag, sa lange du pumpar
vatska? Far du anga i pumpen komprimeras den och du far mindre pumpad
volym.

Karl Anders
Hej!

Min erfarenhet &r att strypning pa sugsidan kan stélla till problem. Battre att
slappa ut dverskottet efter pumpen. Dock behdver man da en ndlventil for att “fa
ratt mangd.

Det finns beskrivet stallbara pumpar i dldre Funnel tror jag. I princip kan man
anvénda en bage som i slidstyrning.

Fast bagen ena sida i pumpstativet och och I8t ett "vevparti" driva bagen
fram och dter. Flytta pumpstangen med en spak och hdvarm léngs bagen for
lamplig variabel slagldngd pa pumpen.

Faster man drivningen av bagen pd mitten kan man fa en
" uppvaxling" av pumpslaget.

/Sven

Hej, om jag forstar det ratt skulle en 16sning vara att anvdnda en bypass kran
som har en ndlventil varvid man kan sldppa en liten dos dverskott.

Den metod som Sven refererar till har jag lite svart att forsta. Om det betyder
det att man kan &ndra slagldngden pa kolven verkar det listigt. Térs man be dig
om en skiss?

Jag har for mig att maskinmatarpumpar gjorda av Hilding Flenmark har en
"stallbar excenter i excentern" sa att slaget kan regleras. En bypass éver
pumpen med fininstallning brukar ocksa fungera bra.

Alla I6sningar har val sina for- respektive nackdelar. Att strypa inloppet kraver
bara en enda kran och kan vara att féredra framfér en massa tekniskt
avancerade lésningar. Om det inte ar just de avancerade l6sningarna man tycker
ar roliga och &r beredd att Idgga ned tid och pengar pa?! Jag har stor

forstaelse for att det ar sa bland slupdgare som har detta som hoppy. Pa Ejdern
och Robert vilka &r de batar jag har erfarenhet av sa stryper man

pa sugsidan och haller koll pa att matarvattnet inte blir for varmt.
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Med en &ppen avluftningstank far man anta att trycket i denna &r detsamma
eller lagre an atmosfarstrycket. Annars skulle man vara tvungen att suga ut
luften som ansamlas. Det innebar att tryckskillnaden i matarpumpen om man
stryper helt aldrig uppg@r till mer &n atmosfarstrycket. (Om nu pumpen

orkar suga ned till absolut vakuum férstds vilken den langt ifrén gér). Enligt mitt
satt att resonera arbetar pumpen da med ett max mottryck (i det har fallet
"motsug" pa 1 bar och det utgér saklart en liten foérlust. Den &r dock liten jamfort
med det normala arbetsfallet d@ pumpen ska arbeta mot panntrycket som ofta
ligger uppemot 10 bar.

En bypass med strypning gor att pumpen arbetar mot det hdgre trycket i
storre omfattning &n med strypning pa sugsidan.

Tanker jag ratt?

Halsningar / Tomas

Tomas Blom s/s Robert www.steamtug.se

Hej!

Min erfarenhet &r att strypning pasugsidan kan stélla till problem. Battre att
slappa ut dverskottet efter pumpen. Dock behdver man da en ndlventil fér att “fa
ratt mangd.

Det finns beskrivet stallbara pumpar i éaldre Funnel tror jag. I princip kan man
anvénda en bage som i slidstyrning.

Fast bagen ena sida i pumpstativet och och I3t ett "vevparti" driva bagen
fram och ater. Flytta pumpstangen med en spak och hdvarm langs bagen for
lamplig variabel slagldngd pa pumpen.

Faster man drivningen av bagen pa mitten kan man fa en
" uppvaxling" av pumpslaget.

/Sven

Vilka problem ar det du refererar till Sven?

Halsningar / Tomas


http://www.steamtug.se/
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Energiméssigt spelar det ingen roll om du stryper pa inloppet eller dranerar pa
trycksidan. Jag skulle rekommendera en pump-med reglerbart slag i forsta hand.
Den ger ingen forlust. Dar efter skulle jag vélja att dranera pa trycksidan. D3
undviker du kavitation i ventiler och pump och kan dranera ner till ingen
matning. Du haller &ven pumpen avluftad, minskar tryckstétar.

Férstar inte resonemanget ovan om att en kolv med integrerade ventiler skulle
pumpa béttre en med separata. Da jag antar att pumparna &r lika fér dvrigt (slag
och diameter annars blir det dpplen och p&ron) sd@ maste det réra sig snarare om
ventilernas diameter och lyfthéjd samt att de gamla ventilerna lackte rejilt sa att
du alldrig nddde fult tryck och dar av gar nu den nya téta pumpen tyngre.

Om maskinen inte orkar mata in erforderlig méngd vatten i pannan s& maste det
vara ett allvarligt fel. Pompkolven ar radikalt mindre en maskinens kolvdiameter.
Forsdk att finna var du har de stora forlusterna, mekaniskt eller hydraulisk i
matarledningen. Nar detta &r atgardat s@ kommer allt att fungera felfritt.

Jag vet inte om jag héller med om det Tomas. :-) En del energi atervinns da
trycket reduceras igen i draneringen. Den raknade inte jag med. Frégan géllde
ursprungligen om pumpen jobbar hardare i den ena fallet &n i det andra.
Haller med om att reglerbara slag &r det effektivaste men som sagt, med mer
rorliga delar och darmed felkallor som féljd.

Tomas Blom s/s Robert www.steamtug.se

m pumpen jobbar hardare elelr ej beror pa hur matarventiler och rérsystem &r
dimensionerade. Troligen arbetar en matarpump med drénering pa trycksidan
med mindre kraft 43n om du stryper pa sugsidan. Detta pga att trycket i
tryckledningen kommer att vara lagre. I sjalva vandlaget for plungen/kolven
kommer dock kraften vara ndgot hégre, dar efter nagot lagre. Dar av ser jag
bara férdelar med drénering pa trycksidan.

Den basta I6sningen torde vara att inte ha en pump! med rorliga delar och med
bra reglerbarhet. Dvs en injektor (&ngstralpump). Fa rorliga delar. Kan regleras
vél och dven stangas av. Kan dessutom kéras dven om maskinen inte gar.

Hej

N&r jag anvande strypning pa inloppet ségs det in luft mellan kolv
och cylindervagg, vilket gjorde att pumpen darigenom ganska
snart tappade sugférmagan och slutade fungera.


http://www.steamtug.se/
http://www.steamboatassociation.se/en/glossary/2/letterp#term89
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Att anvanda bypass med nalventil pa utloppet gér att allt vatten maste
trycksattas till panntrycket med kraft som tas fran maskinen, vilket
darigenom gor den till den mest energislukande metoden.

Effektivast ar nog att kéra pumpen fullt och 6ppna en bypass/utlopp efter
pumpen nar det inte behévs ndgon matning. Det krdvs d& att man har en extra
backventil pa matarledningen mellan T-réret till bypassen och pannan. Anvédnd
inte T-ventil p& matarledningen foér bypass, da det kan finnas risk for lagen dar
den stanger helt med paféljd att pumpen spréngs.

Finns det plats att bygga in en excenter i vevlagret fér pumpen, sa kan

man kanske hitta ett ldge ddr pumpen ger aningen mer an vad som behdvs, sa
far man dppna bypassen om det skulle bli féor mycket vatten i

pannan, vilket borde bli valdigt séllan, om excentern fastes i ratt lage pa
vevaxeln.

Yngve strom

H&ar kommer en enkel skiss pa "dubbla excentrar" fér att kunna stélla om
slaglangden fér pumpkolven.

Kan inte instémma med att dranera trycksidan skulle vara den mest
energislukande atgérden. Det undertryck som du skapar pa sugslaget tar effekt.
Du minskar trycket pa trycksidan da det oftast &r ett bra mycket hégre tryck vid
pumpen an vad som kravs for att dppna backventilen, du dranerar aven innan
backventilen éppnar. Vid strypning fore kommer det maximala trycket i pumpen
att vara hégre &n vid dranering efter. Alla tryck och sugférluster maste
medraknas inklusive stromningsforluster.

Om man har en bra luftklocka som samtidigt dranerar bort luft ur tryckledningen
ar ett bra och klassiskt satt att satta en kran med backventil efter sugventilen
(mellan sugventil och pumphus). Detta ger inga sugférluster och nastan inget
extra pumparbete. Finns pa ett antal av de stdrre batarna.



http://www.steamboatassociation.se/sites/default/files/dubbel_exenter.jpg
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Yngve och jag har precis samma resonemang avseende energiatgangen.

Detta vore ett kul &mne att diskutera p@ de svart saknade och efterldngtade
maskinistgillena. Uppenbarligen finns det inget enkelt och rakt svar pa

frdgan. Nagra av oss rads kanske tekniska avancerade 16sningar och vill ha ndgot
enkelt och driftdugligt, andra vill att det ska ga sa energisndlt som det bara

gar medan slutligen nagra kanske &r livradda for luft i pannan. Hursom s3 &r det
en harlig diskussion har pa forumet som levde upp litegrand! Harligt!

Tomas Blom s/s Robert www.steamtug.se

Hej igen

Om man pa ett eller annat sétt lyckas med att fa en installbar pumpi genom t.ex.
justerbar excenter, sd bor den ge ett visst dverskott fér att anvandas vid
bottenbldsning. Det géller naturligtvis inte om man anvander kondensor. Hur
ofta man behéver bottenbldsa vid drift i sétvatten kanner jag inte till. Sjalv
matar jag med brackvatten och tillsatter Prol 770 direkt i pannan. Det brukar
likval ge ett par liter slam och med nagra harda flagor per &r ndr man témmer
pannan efter kanske 40 timmars drift och 2 — 3 hp uttag. Det kanske blir mindre
om man bottenblaser lite generdsare? Finns det ndgon tumregel pa hur stor del
av det inmatade vattenmangden som behdéver bottenbldsas, for att halla
koncentrationen av féroreningar och salt pa en acceptabel niva? Tacksam for
synpunkter.

Hej Yngve,

P& Robert kor vi som pa Ejdern dvs toppar pannan vid kérningens

slut. Lagsta tilldtna vattenstand ligger 7 cm 6ver flamugnstaket sd darifran

upp anda tills injektorn slapper kor vi in medan vi fortfarande har bra fyr som
kan koka ur luften ur vattnet. N&r vi sedan eldar pa igen gér vi det med toppad
panna och bottenbldser strax innan vi bérjar vdrma maskinen. Exakta
forhallanden pa bottenbldst volym i férhallande till den totala har jag inte men
detta ger i alla fall en fingervisning. Pa angloken i Mariefred har vi som regel

att bottenbldsa tva gadnger per dag och da sidnka vattenstdndet minst en cm
varje gang. Naturligtvis beroende pa tryck, vatttenstadnd och fyr vid varije tillfalle.

Vore kul att veta hur andra goér...

Tomas Blom s/s Robert www.steamtug.se

Hej!


http://www.steamtug.se/
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Min erfarenhet &r att strypning pa sugsidan kan stélla till problem. Béttre att

slappa ut dverskottet efter pumpen. Dock behdver man da en nélventil for att -

ratt mangd.

Det finns beskrivet stallbara pumpar i dldre Funnel tror jag. I princip kan man
anvéanda en bage som i slidstyrning.

Fast bagen ena sida i pumpstativet och och I3t ett "vevparti" driva bagen
fram och ater. Flytta pumpstangen med en spak och hdvarm langs bagen for
lamplig variabel slagldngd pa pumpen.

Faster man drivningen av bagen pa mitten kan man fa en
" uppvaxling" av pumpslaget.

/Sven

Svanens orginalmaskin fran 1889?

Vi har i sommar hért att s/s Svanen inte skall vara fran 1911 utan att hon &r
byggd redan 1889 som slup till flottan. 1911 kdptes skrovet in av Alexander
Halling pa Hafrestréms bruk och byggdes om.

Nedanstaende massingsmaskin skall vara originalmaskinen till Svanen.

P& maskinen star" Kungl Flottans varf 1889 No 14".

N&gon som vet mer om detta och om man kan hitta mer dokumentation i nagot

arkiv.

Karl Anders






53

Karl Anders
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Utvaxling mellan maskin och propelleraxel.
Hej alla kloka!
Snart dags att titta pa@ maskininstallation

Jag har i LUSTEN VII tdnkt mig en utvéxling pa 1:3 mellan maskin och
propelleraxel. for att halla I3gt maskinvarvtal (max 150 rpm) Det k&nns
lockande med en kuggrem, ( tyst och underhallsfritt) ndgon som har erfarenhet,
fér och nackdelar ? eller rekommenderas nagot annat alternativ?

mvh Patrik

En sak till som kan ga sénder varfér det? Ar det oméjligt att fa plats med en
propeller anpassad till varvtalet?

Enda férdelen jag kan se med en rem ar att man inte behdéver inklinera maskinen
mot axeln.

Martin
Hej Martin,

Absolut ar det en ytterligare felkalla att ha med i riskbedémningen, med den
dnskade hastigheten (7knop) hamnar jag pa 1,5 m stigning redan innan hansyn
ar tagen till propellerslip, och mitt nitade buckliga skrov... Jag har i nulaget en 4
bladig Breding med 1m stigning. Dessutom av inbyggnadsmassiga skal vill jag
ha maskinen hégre upp &n utgaende propelleraxel.

Mahinda 3x utvéxling &r for hdégt, men ndgon form av transmission mellan
vevaxel och propelleraxel ska till..

I Stimmaren héll jag pa med olika utvéxlingar och byte av propellrar. framst for
att 6ka farten dver 5 knop. Det blev aldrig mer fart med den lilla
Toviksmaskinen.

Jag provade med bade kilremmar och kedja. Bagge behévde spinnanordningar
for att inte fladdra och vasnas. Kilremmar lar orsaka mer forluster i form av
varme och ibland slirade de om man inte spande ordentligt eller anvéande remvax
for att fa faste.

Jag hade ca 210 mm diameter pa maskin och ca 100 pa axeln, med lite
varierande storlek for andrat varvtal.
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Férdelen var att jag fick upp maskinen pa en badd for battre atkomst och mera
synlig. Annars hade den hamnat nere i kdlsvinet.

Med en hdgre maskin ar nu remdriften borta och direktkopplad. Problemet var
att maskin och axel inte var uppbyggt i linje fran borjan.

Provade aven med olika flexibla kopplingar mellan maskin och axel med de héll
inte, blev varma av rorelsen. De som var avsedda for storre
féorbrannningsmotorer blev gummit varmt eftersom kraftpulserna kommer mer
sallan i en angmaskin. Det blev ryck nér propellerns svingmassa gick lite fére
maskinen. Till slut gick kopplingen mot ett inre stopp med ett himla vasen.

S& rekommendationen &r att bygga maskinaxel och propelleraxel i linje med fast
koppling.

Hej,

Jag &r helt nyklackt medlem har med ytterst lite erfarenhet av 8nga & angdrivet,
men jag har 1ang industriell erfarenhet av kuggremsapplikationer.

Jag ser ingen direkt anledning till att du inte med férdel skulle kunna anvanda
dig av en kuggrem. De &r precis som du skriver bade tysta och underhallsfria,
ratt monterade &r de dessutom glappfria sa man behdver inte oroa sig for att de
ska bete sig som de flexibla kopplingar Sven Jénsson hade problem med. Valjer
du ratt typ (material, dimension & tandprofil) s& kommer den sékerligen att
fungera alldeles utmarkt i manga ar.

Bara som typexempel pa liknande applikation (motor, om &n ej anga), de flesta
bilar idag har ju kamrem istédllet for kamkedja, dessa ar just kuggremmar som
gar i varm ofta oljig motormiljo. Aven om de flesta biltillverkare rekommenderar
kamremsbyte varje 4 ar eller 6000-10000 mil sa har de god sakerhetsmarginal
och haller i minst 15000 mil och da vid 1000 - 6000 rpm. Troligtvis kommer inte
en 8ngbat idag att framféras 32000 sjémil pa fyra &r? Dessutom med ett varvtal
pa en tiondel av en férbranningsmotors tomgangvarvtal skulle jag tippa pa lIangt
okad livslangd.

Lycka till.

Hej Jag har képt en angbat som &r férsedd med nagot som ser ut som en
bilvéxelldda, den har dessutom en vridbar propeller antagligen fran en
tandkulebat, maskinen har en koppling dar man med en spak kan koppla i och ur
drivningen pa axeln. Jag képte baten i somras och har inte kért den &nnu och vet
darfér ingenting om hur detta fungerar, han som byggde ihop det ar numera
avliden men det verkar vara en smart |16sning. Maskinen &r en encylindrig
Breding som inte gar att kdra back.
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Hej

En liten varning.

Kuggremstillverkare har oftast (fésrmodligen alltid) en tabell vad remmar tal
Lagt varv och hégt vridmoment passar inte sa bra ihop med en kuggrem.
Tror inte att en kamrem till en bil haller fér en 3 hk &hgmaskin

Men kolla det i en tabell hur mycket dagens remmar klarar innan ni lagger for
mycket jobb pa det

Halsning Christer Carlsson

Hej igen

Anvéander man kardanknutar ar det viktigt att de monteras ratt i forhallande till
varandra. Annars kan de ryckas sénder under gang. Det borde da betyda att

man inte kan ha bara en knut om det &r en vinkelférandring och har man tva sd
boér vinkelférandringen vara lika for bada, eller??

Inldggen kom lite i fel ordning

I Nirvana har jag anvént tva knutar och en spliensaxel fran en gamma PV i 15 ar,
vilket fungerat perfekt och ljudl8st. En rivstart pa ettan ger nog betydligt
hégre moment &n min 3 hp angmaskin.

Vet inte varfor ordet moment envisas med att bli kursiverat??
Se dven mitt inldgg ovan

Ar det ndgon som har erfarenhet av att anvénda generator ihop med &ngmaskin,
véxelstrémsgenerator, kopplad pa svdnghjulet, generatorn kanske tar fér stor
kraft frA&n maskinen som dessutom skall driva en matarpump och en kondensor
och luftpump. Jag har redan monterat generatorn med hemmabyggt faste, dar
satt innan en centrifugalpump. Tacksam fér svar da jag inte kan provkéra innan
varen och om det inte &r nagon mening med att ha generator far jag tdnka om
med den elektriska installationen. Svdnghjulet pd@ maskinen &r mer &n 10 ganger
storre an generatorns remskiva vilket borde ge mellan 1500 och 2000 varv vid
150 varv per minut pa maskinen
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De flesta jag vet som provat med generator har inte fatt tillrackligt med
laddstrom.

Kanske inte s3 angmassigt men solceller pa taket fungerar bra pa Stimmaren.
Jag hade en panel ca 0,7 x 1 m. johan har lagt dit en till.

En panel racker fér dagturer men ar man ute en vecka racker det inte till
kylskap. till slut ger kylskapet upp, forsoker starta men slar av igen.

Med tva paneler kan man &ven lasa en stund pa kvéllen.

Vad star ctm for pa vakummataren?

P& min kélkondensor &r en engelsk mekanisk matare ansluten innan luftpumpen.
Den &r graderad i storheten "ctm" och gar fran 0 till 0,70. Ju mer undertryck jag
har ju hégre vérde. Ligger vid normalt varvtal pa ca 0,40.

Nagon som vet vad ctm betyder?

Karl Anders

Hej Karl Anders, med reservation for ev tankefel tankte jag kommentera din
frdga om vakummatning. Jag skulle gissa att CTM star for Inch of Mercury. Detta
brukar anges i inHg. Matarna brukar dven visa mmHg alternativt visas endast
procent av atmosfariskt tryck.

En mm Hg ar lika med en Torr. En atmosfar ar 760 torr = 1,013 bar.

For att forsta din matare har jag kollat en bat med liknande data som jag tror din
har. Baten har 25 fot i vattenlinjen och véager 3 ton och optimal fart &r 6,5 knop.
For att ge denna fart krdvs en maskin som ger 6 ihk. Angférbrukningen ligger
kring 80-108 kg per timme. Tumregeln brukar vara 15 kg per ihk och timme. Det
finns emellertid mycket utmarkta hjalpmedel att rdkna pa effekt och
angférbrukning pa SAF hemsida med formler utvecklade av Cello. Utgdende frén
ovan data kan man sedan sétta igang och radkna pa en kélkondensator eller en
ytkondensator. Kréver dock en del raknande som inte far plats pa denna sida.
Kdlkondensatorn anses dock vara mer effektiv an en ytkondensator. Man raknar
den yta som kravs och i vart fall har baten en kondensator med en yta om ca 0,5
kvadratmeter i form av ett kopparrér langs botten. (US Navy regelverk sager
0,45 sq.ft per ihk. ).
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Slutligen har baten ett vakum om 20 tum per Hg. ( 5 pounds per square inch
absolute ) .

N&r var bat kopplar in vakum &kar farten med en knop och angférbrukningen
stiger till 150 kg per timme.

Mao skulle din vakummatare vid 20 tumHg visa 0,33 och vid 22 tum 0,4. Allt
naturligtvis med forutsattning att atmosfarstrycket ar normalt och att
undertecknad raknat ratt.

MVH

Hans B

Hmmmm....

Jag sdg din fraga for ganska lange sedan. Funderade lite 6ver olika tdnkbara
varianter, men kom liksom inte fram till n@got klockrent. Fraga har dock legat
och "skavt" lite, och idag slog det mig (bang!) att det kanske i sjalva verket ar
valdigt enkelt. Kan det vara sd att "ctm" helt ekelt avser "atm" (atmosfar), men
att bokstaven "a" blivit lite skamfilad med aren? Kanske t o m att visartavlan
renoverats nagon gang, och att den da, p g a missférstand, fatt beteckningen
"ctm". Alternativt kanske "c" stdr for nagon matnorm, vilken ndrmare preciserar
mattenheten "atmosfar" eller kalibreringen?

/Crankshaft

Vakumpumpens effektivitet.

Hej!

Sa hér i julatider har jag funderat lite dver vakumpumpen pa min maskin.

Ju stdrre undertryck desto stérre effektivitet pa maskin, samtidigt gar det at mer
kraft till pumpen fér att halla s@ mycket vakum som méjligt.

Jag kan justera slagldngden pa vakumpumpen, men inte hastigheten, eftersom
den &r beroende av varvtalet pa maskin. Hur stor volym skall pumpen pumpa
jamfoért med cylindrarnas slagvolym om de gar med samma slaghastighet.
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Dessutom har jag funderat pa hur vakumet &ndrar sig beroende pa trycket i
pannan, vid en viss fart i knop.Antingen kan jag ha hdgre tryck i pannan och
strypa pa angventilen till maskin, eller sd kan jag ha lagre tryck och ha fullt
paslapp till maskin. D& far jag en vatare anga, an om jag stryper ventilen och far
ett storre tryckfall dver den.

Finns det nagra grundldggande praxis om vad som &r bast?

Karl Anders

Tja, jag ar vél inte ndgon superexpert pa omradet, men lite teoretiska
funderingar kan man ju alltid &gna sig at. Sahéar resonerar jag. Till att bérja med
sa &r ju begreppet vakuumpump lite missvisande. Ett battre ord skulle mahanda
vara "kondensatpump".

Om pumpen bara skapade ett vakuum, vilket sedan anvandes som ett tillskott
for att driva maskinen, sa vore ju inte s@ mycket vunnet. Istéllet &r det ju
kondensorn som skapar vakuum, men om det darefter vore "6ppet" sa skulle ju
luft stromma in "bakvagen" och vakuumet férsvinna till ingen nytta. Rent logiskt
sa bor man alltsa stdnga denna passage, men da skulle man ju snart fa fullt med
kondensat (kondensat + sjdvatten om det ar en stralkondensor).

Lésningen ar att pumpa ut kondensatet, vilket man sdledes gér med
vakuumpumpen. Denna maste alltsd med god marginal kunna pumpa ut allt
kondensat (kondensat + sjdovatten), dven vid plétsliga forandringar av varvtal
och angférbrukning (=kondensatproduktionen). Ddrmed maste det finnas en viss
marginal, vilket innebér att pumpen till ndgon del dven bidrar direkt till
vakuumet (inte bara indirekt genom att pumpa ut kondensat).

Rent teoretiskt borde man alltsd bara pumpa ut den méngd kondensat som
motsvarar angférbrukningen, men gissningsvis behévs rejal marginal. A andra
sidan s& ar det ju onddigt att pumpa stérre marginal &n nédvéndigt, eftersom
denna del bara blir "rundgang", med energiférlust som foljd.

Detta var ett forsék till teoretisk analys, men jag tar garna emot kommentarer
om jag missuppfattat ndgot. Se'n ar det ju en annan sak hur detta dversatts till
mer praktiska termer, i form av tryck/varvtal/effekter o s v. Har kanske nagon
med lite stdrre praktisk erfarenhet skulle kunna rada? Kanske finns det nagra
tumregler for hur mycket man bér pumpa?

//Crankshaft
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En tumregel jag har |ast ndgonstans &r att luftpumpen ska vara ungefér halva
diametern och halva slaget av HT cylindern, ser ut att stimma om man tittar pa
gamla ritninar, byggde min sa.

En annan sak som ska 6ka vakumet & om man anvénder éverhettad anga, pa
- o . - . .
grund av mindre angférbrukning i maskinen.

Johan Olsson

Angmaskiner fran Gavle.

Har idag bérjat fundera dver en sak jag aldrig tédnkt pa tidigare. Vi har tva
dngmaskiner rubricerade Gavle maskiner.

Den ena ar en Robert Sjostréom, den andra vet jag inte men likval ar den ansedd
som en Gavle maskin 60 hk. Bada visserligen i dessa fall stationart utférande.

Min fundering ar da huruvida det ar tva olika foretag i Gavle som gjort maskiner?
R Sjéstroms och sedan det som kom ut av Lindhal & Runer? Eller om det ar ett
och samma?.

Det &r klart att det finns kompetens hér pa forumet att besvara mina fragor om
detta bara jag kan moblisera ert intresse tillrackligt. Forst i bild den lilla Gavle
maskin fran Staffansbygd 60hk, stdendes inne i hallen, Nedan den R Sjéstrom
byggda maskinen.

Tore Blom
Dar kunde jag remmitera ut det och lagga in bilder. 18 Dec 2012 Gavlemaskin
fran Staffansbygd - gér oss brydd

http://rubensmaskinhistoriska.blogspot.se/2012/12/gavle-maskin-fran-
staffansbygd-gor-oss.html
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Andrad av Tore Blom den 2012-12-18 23:29
.En artikel om Gavle Varv fran natet.

1873 anlade J.A. Bang, O.A. Brodin och Carl Hyckert pa dstra delen av Brynéas
Gefle Varfs AB, kallat Bryndsvarvet. Dar byggdes segelfartyg. Varvet gick i
konkurs 1876 och dvertogs 1883 av AB Atlas i Stockholm, som behévde varvet
for att renovera fartyg och da dven installera angpannor. Atlas byggde nya
anlaggningar, bland annat en slip fér att kunna ta fartyg upp till 1.500
dédviktston, och byggde bostader fér arbetarna, Atlasgardarna.

Under 1880-talets ekonomiska kris avvecklades rorelsen, bolaget ombildades
1891 till Nya AB Atlas och varvet arrenderades av O.A. Brodin for
haverireparationer.

1896 koptes varvet av AB Gefle Verkstader som dvertagit Lindahl & Runers
mekaniska verkstad och da byggdes dar bland annat varpbatar for
flottningsféreningar. Bolaget gick i konkurs 1910 varvid verkstadsdelen
ombildades till Gefle Verkstads Gjuteri AB och varvet till AB Gefle Varf o
Verkstéder, som férutom att reparera fartyg dven byggde bogserbatar och
utférde arbeten 3t cellulosaindustrin.

1915 dvertog grosshandlaren Erik Kronberg och Erik Brodin aktiemajoriteten i
bolaget, som fick namnet Erik Brodins Varvs AB.

Dar byggdes bland annat lastfartyget O.A. Brodin pa cirka 3.000 dédviktston.
Efter konkurs 1921 bildades 1922 Gefle Varfvs och Verkstads Nya AB, som bland
annat tillverkade oljecisterner och utrustningar till pappersmassefabriker.

P& 1940-talet aterupptogs skeppsbyggeriet, och 1943 |&pte det forsta stdrre
fartyget pa 23 ar av stapeln. Det var lastangaren Aletta Noot pa 3.000 ton.

P& 1950-talet, d@ Korsnds AB dgde varvet, byggdes bland annat flera
hégsjoéfartyg at Sovjetunionen och tre fraktfartyg, bestéllda av Statens
skogsindustrier, pa knappt 500 ton vardera. 1960 investerades ocksa i en
flytdocka med kapacitet att lyfta 8.000-tonnare.

I bérjan av 1960-talet byggde varvet den ponton som regalskeppet Wasa skulle
placeras pa vid bargningen fran Stockholms Stréms botten. 1961 och 1962
levererades tva tankfartyg som den sovjetiska staten bestillt.

Det sista fartyg som byggdes pa varvet var sjdoméatningsfartyget Johan Mansson.
Senare har varvets slip anvants fér bygget av nya Briggen Gerda.

Efter flera dgarbyten togs varvet éver av Rodoverken, dotterbolag till Midroc
Industries (agt av Mohammed al-Amoudi, Saudarabien) som képte upp Preem,
fore detta OK. Darmed bytte Gavle Varv ocksa namn till just Rodoverken.
Foretaget har under 1990-talet bland annat tillverkat cisterner och tryckkarl.
Fastigheten &gs av Brynads Byggnads AB. Varvsomradet drivs och férvaltas av
Gefle Varv Forvaltnings AB. Dar finns ett tiotal olika verkstadsféretag. Arbell, G,
& Humbla, Ph: Gavle Varvs & Verkstaders Nya AB 1873-1948.

Varven i Gavle

Genom aren har det funnits ett stérre antal varv pd bada sidor om Gavleans
mynning. P& norra sidan byggdes framst segelfartyg. Genom den stora branden
férsvann dven varven och under angepoken var de koncentrerade pa sddra
sidan.

Inspirerad av Tores fragor om de olika varven i Gavle letade jag lite pd néatet.
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Jag hittade en utredning om "Férorenade omraden i Gavle kommun"! Det &r en
inventering om Bryndsomradet. Dar framgar vilka industrier som funnits pa de
olika kvarteren, bl a varven. Varvsverksamhet har pagatt i ca 200 ar. Aven en
del gjuterier 13g pa omradet bl a Skoglund och Olson samt AB Gefle Verkstader.
Omradet bestar till stor del av fyllnadsmassor.

Det aktuella omradet ligger langs med och séder om Gavlean fran Sjétullsgatan
ut till 6stra udden. Se garna pa en Gavlekarta var anldggningarna Iag. De forsta
varven 13g en bra bit in i Gavledn innanfér nuvarande Aldersholmsbron.

Det férsta varvet som tillkom 1847 var Lindahl och Runner. Det I3g séder om
Styrmansgatan mellan industrisparet och Férsta tvdrgatan, kvarter Fogden.
Varvet ombildades 1890 och blev AB Gefle Verkstader som bedrev
gjuteriverksamhet.

P& andra sidan jarnvagssparet/industrispdret séder om Styrmansgatan och ner
mot an 18g Robert Sjostréms Mekaniska verkstad. Kvarteren Vulcanus och
Lasman. Tillkom 1860 och lades ner pa 1940-talet.

Brodins Varv fran 1860 1&g norr om Styrmansgatan ldngs jarnvdagen och ner mot
an, kvarter Skeppsbyggaren. Lades ner i bérjan pd 1900-talet

Gavle Varv 13g langst ut pd Brynés udde vid mynningen av Gavlean vid
Atlasgatan. Alla gatorna inom varvsomradet heter ocksa Atlasgatan. Har byggdes
fartyg fram till cirka 1967.

Varvet anlades 1873 av J A Bang, O A Brodin och Carl Hyckert.

Kallades aven Brynasvarvet. Gick i konkurs 1876.

Atlas AB i Stockholm, 1873, byggde framst jarnvagsmateriel men ville utdéka sin
verksamhet och koépte 1883 Brynas varv. De investerade i en slip for
nybyggnader och reparation av fartyg. 1885 tags det forsta fartyget upp pa
slipen. De byggde dven bostéder till arbetarna de sk Atlasgardarna. Emellertid
gick varvet med fdrlust varje ar och 1888 gick det i konkurs. Genom en rad olika
dgare kom &nda Gavle Varv att leva vidare med att bygga fartyg pa slipen in pa
1960-talet.

Ombildades 1891 till Nya AB Atlas och hyrdes av O A Brodin for
haverireparationer. 1896 kdptes varvet av AB Gefle Verkstader som aven
Overtagit Lindahl och Runners. Konkurs igen 1910 och ombildning till AB Gefle
Varv och Verkstidder samt en del blev Gjuteri. 1915 Overtogs varvet av Erik
Brodin och Erik Kronberg. Ater en ombildning 1922.

Det byggdes fartyg for flottning, bogserbatar och fraktfartyg. Pontonen till Wasa
byggdes har.

Flera ombildningar och dgarbyte har skett och &dven inriktningen pa
verksamheten har véxlat under senare ar. Det finns mer att hdmta pa nitet om
man har tid och ork./Sven

Héar ar bilder pd en av Gavle maskinerna. 60 hastarn fr&n Holmsjo. Den &r ju
byggd helt stationar sadar finns inga options vad jag kunnat se fér pabyggnad av
omkastning eller sa. Det kan man annars se pa en del maskiner att fasten och
forutsattningar gér maskinerna majliga att uppdatera till en sjémaskin.
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P& dessa sjémaskiner fran Gavle ar det nagon som kan upplysa om var ev
tillverknings nr finns instamplat?

Tore Blom

Nu &r webmaster ingen nit & bultrdknare men jag har en del bilder pa en
Sjostromare (Engelbrekts) och nog kanns det dar som en Sjéstrom. I alla fall ar
det manga lika detaljer. Engelbrekts maskin har en statlig tillverkarskylt pa
maskingaveln. Det finns sakert fler skyltar men inget jag kan svara p% nu.



http://www.steamboatassociation.se/sites/default/files/gavlestaffansbygd-06.jpg
http://www.steamboatassociation.se/sites/default/files/gavlestaffansbygd-07d.jpg
http://www.steamboatassociation.se/sites/default/files/bild_0026.jpeg
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Angmaskinskolvar.

Hej !

Funderingar kring angmaskinskolvar.

Jag har sett att en del &ngmaskiner har koniska kolvar bade éver och undersida,
min fraga ar varfor? visserligen blir ytan nagot stérre men blir det ndgot
effektivare?

// Bosse T

Hej

Ett skal att ha valvd ovansida ar att kondensvatten lattare féljer med ut via
pyskran. Fast da borde undersidan vara konkav och bottenlocket konvext.
Daremot ar det inte bra med "urgdpt (konkav) ovansida eftersom
kondensvattnet garna stannar dar om man inte varmt ordentligt med angan
innan maskinen bérjar ga runt. Annat skl kan vara hallfasthet. Egentligen vet
jag inte, men lite funderingar. Nagot fér Cello eller andra sakkunniga!

ANGPUMP.

Har funderingar kring angpump, angdriven vattenpump med kolv i linje med
"angkolven".

Finns nagon som har erfarenhet eller kanner till ndgot dar angdelen skulle
motsvara effekten pa ex. maskin av Breding-B2 storlek och dar man skulle
kunna fa ut vattenpumpstryck pa runt 100 bar, ev efter ombyggnad av den fran
angdelen utgdende kolvstangen.

Hejsan LillK.
Till s/s Robert hér en Dublexpump som du kan fa kika pa for idéer. Det tryck du
beskriver ar betydligt hdgre an vad jag tror pumpen ar konstruerad fér men

principerna kanske gar att kopiera?

Halsningar // Tomas

Hej Tomas!

Dublexpump till s/s Robert, intressant, var-hur kan jag kika pa den?
Finns bilder-ritning-fabrikat-tillverkare?

//LillK

Hej igen.
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Pumpen ligger i min kéllare i Sollentuna. Just nu &r den isédrplockad sa allla
delarna gar att fotografera och mata upp om du vill. Senare i var ska den plockas
ihop och monteras i baten. Du &r vdlkommen férbi och géra den dokumentation
du vill p& pumpen. Jag kan borja med att ta ndgra foton av utvalda delar sa att
du far en uppfattning om hur pumpen ser ut. Ritningar saknas men fabrikatet &r
en Gothia med markning 90-60-90.

Halsningar // Tomas

Hej

Du kan aven studera &ngdrivna brandpumpar for idéer. Det star en pa Faktoriet i
Eskilstuna. En finns hos hembygdsféreningen pa Faringsé. Det finns dven pa
andra hall. Jag vet inte vilka tryck de ger men stralen kan na éver nagra
husvaningar.

Mvh/Sven Jénsson

Hej, kolla pd http://www.southworthengines.com dér finns en &ngpump som jag
sett flera har byggt. Det finns &ven en medlem i SAF som gjort ndgra byggsatser
som paminner om dessa pumpar.

Hans

Hans

Jag kollade pa detta och Duplex Steam Pump verkar i princip vara helt ratt, men
angcylindern &r for liten, borde vara motsvarande sma maskiner = diam ca 90
mm och slaglangd kanske 100-150 mm.

Angpanna / dngkapacitet till detta skulle vara i storlek motsvarande Bredings for
B2

eller liknande.

//LilIK

Angutslipp fran typ Breding-maskin 1-cyl.

Vill ha synpunkter pa utsldpp av anga fran maskin utan kondensor o dyl.
Utslapp i skorsten?

Utslapp i skrovsida?

Hur minska/ta bort olja ur angan?

Hur f3 1&g ljudniva?


http://www.southworthengines.com/
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For att minska oljeutslappet, kan man leda in angan radiellt in i
burk/cylinder liknande spanavskiljare, dar oljan skulle avsatta sig pa sidan
av cylinder och rinna ned i den koniska underdelen och &ngan sedan gar ut i
lockets centrum upptill. Oljan tas tillvara i botten pa konan i burk.

Finns nagot liknande?

Hej!

Jag hade tidigare pa Stimmaren, nér jag hade den encylindriga maskinen en
trevdgskran (egentligen tva vanliga kranar) pa avloppet sa att jag kunde sléppa
ut angan antingen pa sidan eller upp i skorstenen.

Férdelen med skorstenen &r att man far lite hjalp med draget genom
ejektorverkan. Nackdelen &r att sot och olja kan félja med upp och landa pa
olampliga platser i omgivningen, t ex pa vitkladda nyfikna damer vid slussning ,
vilket hande mig.

D3 &r det bra att kunna sldppa &ngan i sidan liksom i bérjan av kdrningen da
man kan fa med en del kondensvatten.i avloppet.

Ditt férslag med en burk som oljan kan fastna i stalull, svarvspan o dyl kan nog
fungera till en viss del.

Jag sag att du efterlyste kopplingar till 6 mm smérjrér.
Det finns hos BOHAB, Storbyvégen 7 i Spanga. bohab@telia.com
08-760 28 75 fraga efter Kalle i hydraulverkstaden.

Han har diverse kopplingar, sma pyskranar, visserligen férkromade.
vacummetrar, hydraulrér och skarringskopplingar till dessa mm.

Kopparrér 3, 4, 5, 6, 8, 10 och klamringskopplingar till dessa. Aven till
tumdimmensioner 3/16, 1/4 m fl.

De saljer aven biltillbehér

/Sven

Hej, detta att slappa ut orenad anga i skorstenen kan ha sina sidor. Hade
tidigare en slup utan tak och akte en gang med hustru sittande i aktern. Hm, inte
bra d& hon upptéckte att hon fargat om ansiktet till helsvart.


http://www.steamboatassociation.se/glossary/2/letterc#term30
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Det blev till att bygga tak, en méjlighet att kunna sldppa ut anga pa sidan och
aven med kran kunna vaxla till skorsten, Byggde sedan en oljeavskiljare enligt
en skiss fran T Blomstrém som jag fortfarande anvander med gott resultat.
Tystare maskin fick jag d@ jag modifierade min B2 med méjlighet att ha en sk.
talgdank pa cylindertoppen och med méjlighet att ha drénering i slidskapet

da det finns en tendens att vatten blir kvar som latt kan skapa rost. Bytte dven
lagret som ocksd minskade ljudet. Oljekvaliteten inbillar jag mig &ven ha effekt.

Hans

Forldt min okunnighet men vad &r "talgdank" och hur ser en sddan ut?
P& vad séatt pdverkar den ljudnivan?

Kan man paverka ljudnivdn pa ndgot sitt genom utformning av angrorets
avslutning? Ex: genom tratt sd att hastigheten p@ &ngan avtar hastigt.

Med tva kranar, en for utlopp i sidan och en for utlopp i skorstenen, kan man
dndra ljudnivan genom att justera dessa?

Anvéndes angutlopp under vattennivan?

Jag &r ocksa intresserad av oljeavskiljarens konstruktion, finns tillgang till skiss
pa denna?

Manga funderingar och férhoppningsvis manga svar.

Hej, cylindern behdver ju smdrjas med lamplig olja. Sjélv anvander jag en
Mollerup oljepump som fungerar helt ok. Med den kan man bestdmma den
méangd olja som skall injiceras. Ibland kan det behévas lite extra och da
anvander jag en sk. talgdank som jag monterade pa cylinderns topp.

Du séger att du har problem med ljudnivan och normalt bér det racka med god
smérjning, isolering av rér mm. Vad menar du med att du har hég ljudniva?
Gnissel, obalans eller vad? Om du har fatt obalans eller ndgot liknande skulle jag
nog rekommendera att kontakta tillverkaren och diskutera detta problem. Utlopp
av anga bor nog inte ske under vattenytan. Det kan da uppsta lite ojud .

Vet dock att det finns nagra som gér sa men da maste man se till att angan kyls
ner via ett arrangemang innan den traffar vattnet.

Oljeavskiljaren kan jag skicka en skiss eller bild till dig om du sa énskar eller s3
kontaktar du direkt Tomas Blomstrom.
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