Kapitel 2. Allmant.

Armaturer

Hej
Jag har fatt tips om angprylar fran nedanstdende firma. De har bl a pysventiler
som vi letat efter en tid.

http://www.livesteammodels.co.uk/pdf/MES08c.pdf

http://www.chanterbiomed.co.uk/boiler spares/contact us.html

Att putsa upp gamla massingsdetaljer och kopparror.

Ar det ndgon som har bra tips pa hur man kan fa mérka och argiga kopplingar,
ventiler kranar, pumpar mm blanka.

Jag har forsokt med massingsputs, autosol mm, men misslyckats. Hander i
princip ingenting, &ven om man star och gnider halvtimmavis.

Det &r ju inte alltid kopplingar och rér alltid &r sa vélpolerade fran tillverkaren.
Kan man putsa upp dem &nda?

Jag har sett flera medlemmars maskiner blanka, sa att man maste ha
solglaségon pa sig! Hur gér man?

N

Karl Anders


http://www.livesteammodels.co.uk/pdf/MES08c.pdf
http://www.chanterbiomed.co.uk/boiler_spares/contact_us.html
http://www.steamboatassociation.se/sites/default/files/bilder/%5buid%5d/angledning_till_5te_cylindern.jpg

Ar det detaljer man kan ta loss sa brukar jag lagga ner dem i en hink i
en blandning med citronsyra och vatten. Aven en skvitt sapa sa att
ytspanningen minskar.

Citronsyra pulver kan man kdpa pa apotek i enkilosférpacning.

Sedan putsar jag med Haxan, Autosol eller motsvarande.

Besvirligare beldggning far man anvénda stalull pa.

/Sven

Hej

Nar det ar riktigt skitigt brukar jag anvanda Biltemas fargborttagning forst
sedan svinto och sen ev. putmedel.

_Ove A

Tjena

I restaurangkdk brukar man putsa koppar med ljumen rédvinsvindger 3 salt.
Har hért men inte provat annu Cillit Bang badrum.

Joakim Rimér

Hej

Det ar nog bara filt eller lumptrissa och polermedel som hjalper. Obs. det behdvs
ett kritpulver for att efter polering ta bor polermediIet. Inget annat tycks hjalpa.

Lycka till
Yngve
Betning

Nagon har rekommenderat mig att anvanda betning for att kunna ta bort de fula
svarta flackar som man far om man hardléder massing. Ar det ndgon som kan
forklara hur det gar till och vilken blandning man skall anvénda och vad fér slags
vatska man skall anvanda.

Citronsyra gar bra om du kan ldgga ner bitarna i det

Kanske gar att doppa en trasa och linda in om det &r tex ror

Blanda en pase cironsyra i 1 | vatten 13t sta tills det 16st upp sig

Blir lite blek férg pa bitarna efter behandlingen men det &r l4tt att putsa bort
med stalull



Betong i kolsvinet bra eller ej?
Hej alla kloka!

Jag ar i fard med att renovera Lusten VII. Langst ner ar det gjutet ca 10 cm
betong.

Jag avser bila bort detta for att se platens kondition, ( det torde vara mest
seridst? ) min fraga ar: Bor jag gjuta ater samma maéngd efter besiktning eller
trimma efter hur hon ligger efter sjésattning?

Hej!

Dar du har betong brukar pldten halla sig bra och inte rosta savida det inte &r
nagra sprickor i betongen.

Skall du ha ungefér samma vikt pd panna och maskin kan du gjuta i samma
méangd. Annars vénta med en del fack tills du ser hur hon ligger i vattnet. D3
kan du kanske trimma henne ratt med mer betong.

Se till att det inte blir sprickor mellan gammal och ny betong.

Lycka till med baten. Kul att hon bevaras och med 8nga! Angkul!

Mvh/Sven

BHREF.

Vad ar BHRF bra for?

e BHRF arbetar tillsammans med andra veteranféreningar/férbund for att fa en
battre bevaranderatt: man ska inte behdva bygga om &ldre batar pga. nya
myndighetskrav. Det har visat sig att endast ett fatal dldre fritidsbatar, ndmligen
de som &r K-markta, har undantagits fran nya krav. Stravan &r att fler batar kan
undantas fran nya krav.

e FOr narvarande arbetar BHRF med inférande av rutavdrag, sk K-RUT vid
renovering av gamla flytetyg. D& kan ocksa privatdgda batar i storre
utstrackning fa sakkunniga reparationer och underhallsarbeten. Svartjobb utan
garanti pa jobbet kommer att minska. Ungdomar som utbildar sig vid
batbyggarskolor kan lattare fa arbete genom att varven kan bli Idnsamma.
Exempelvis kan de som bygger &nganlaggningar fér SAF-medlemmar leva pa
verksamheten.



Bathistoriska Riksforbundet bildades 1999 arbetar for att hdja vardet och néjet
av att ha en fritidsbat av aldre snitt, och pa sa satt varna om denna del av
Sveriges flytande kulturarv.

SAF var en av de foreningar som var med om bildandet. Férbundet bestar av ett
antal veteranbdtsféreningar. Oavsett vad det &r for battyp, framdrivningsmedel,
historia, storlek eller material en férening foretrader kan de vara medlem i BHRF.
Det gemensamma ar kulturhistoriskt intresse och viljan att bevara de gamla
bdtarna 3t eftervérlden och kunskapen om sddant som &r férknippade med dem.
Fran bdrjan var tanken att organisationen skulle vara vilande tills nagot
gemensamt problem kom i dagen som behdvde |6sas. Det har visat sig att det
standigt finns ndgot som behdver hanteras.

e BHRF har tillsammans med jurister tagit fram hur man pa ett juridiskt hallbart
satt kan ta tillvara évergivna batar eller avhysa dem fran olampliga
uppstaliningsplatser pa land eller i sjén. Detta oavsett om dgaren ar kand eller
okand. BHRF har ocksa tagit fram anvisningar fér hur klubbarna bér skriva avtal
med batagare for att slippa fa en massa batar staende i "ruttna raden".

 Denna fraga har BHRF dven tagit upp i remissvar pad Miljddepartementets
utredning som Naturvardsverket gjort. BHRF har ocksd gatt in med remissvar i
frdgan om septiktanktémningsférbud, och har inlett diskussioner med Havs- och
Vattenmyndigheten kring fragan om skeppsmasken och bottenfiargerna. Sadana
frAgor &r skélen till att BHRF vill ha en starkt bevaranderitt.

e For att kunna halla ratt pa alla veteranbatar har BHRF tagit fram underlag for
programmering av en databas. Databasen &r tankt ocksd som underlag foér en
starkt bevaranderatt, men

skall &ven kunna utnyttjas av klubbarna. Frdégan om vem som skall driva
databassystemet &r &nnu sd ldnge under dvervdganden. Kanske kan BHRF med
ekonomiskt myndighetsstéd vara ansvarig. Ett samgdende med pagaende
scanning av gamla batritningar kan évervégas.

e Prov med alkylatbensin i gamla utombordare har genomférts i samarbete med
Classic Offshore Racing och anvisningar har utarbetats.

Under de senaste aren har BHRF arbetat aktivt pa att fa till stand ett samarbete
mellan samtliga transportmedelshistoriska riksorganisationer — for flyget,
jarnvagarna och bilarna samt Vagnhistoriska Sallskapet, forutom naturligtvis SAF
och Segelfartygsféreningen. Syftet &r att paverka regeringen att starka
bevaranderatten.

Detta arbete bérjade med en utredning BHRF drog i gdng 2009 p.g.a.
Transportstyrelsens tillampning av EU:s lackstabilitetsdirektiv pa 8ngbatarna, och
genomfoérde i nara samarbete med SAF. Detta blev upptakten till det nu allt mer
intensiva samarbetet med dvriga organisationer for “Det Roérliga Kulturarvet”.
Skalet &r att man pa departementsniva behandlar sddana fragor och ger sina
understallda myndigheter direktiv: vi vill att dessa ska ta hénsyn till vara
kulturhistoriska krav nar bestammelser utfardas t ex genom Transportstyrelsens
foreskrifter.

Det gar alltsd bra att foresld lampliga drenden som BHRF sedan utreder.



N&r det handlar om det rorliga kulturarvet géller att "oavsett om vi & manga och
sma eller stora och fa, sitter vi i samma bat”: de gamla batar (eller t.ex. bilar
eller flygplan) vi h8ller p& med kan vara kollektivtrafikmedel eller
persontrafikmedel, d.v.s. yrkessjofart eller fritidsbatar, och kan dgas av antingen
juridiska personer (bolag eller féreningar) eller fysiska personer.

Detta innebar att de visserligen omfattas av olika regelverk, men detta regelverk
har en och samma kalla, namligen regering och riksdag, och fér att bearbeta
dem maste vi ha en gemensam front. Men eftersom vara regelverk ar lika
skiftande som vara transportmedels karaktér och agande, maste dessa olika
intressen artikuleras via vara olika organisationer. Och i detta sammanhang &r
SAF unikt, eftersom det organiserar bade de stora och de sma kring
framdrivningstekniken. Detta ar SAF:s styrka, men det géller ocksa att SAF kan
artikulera samtliga medlemmars intressen. P& samma satt som SAF:s samverkan
med Stiftelsen Skargdrdsbaten och Segelfartygsforeningen &r ett satt att bevaka
och havda de stora batarnas intressen, &r medlemskapet i BHRF ett s&tt for SAF
att géra detsamma for sluparna.

Styrelsen for SAF har 6vervagt att g& ur BHRF!

Fragan om SAF:s medlemskap i BHRF kommer att tas upp pa drsmoétet den 22
mars 2014. Kom p& métet och sdg din mening. Jag anser att SAF skall vara
medlem och dra nytta av det arbete BHRF utfor. Framst galler detta for
fritidsbdtarna. Darfor kan man lampligen forhandla om medlemsavgiften som f n
ar 200:- + en krona per medlem. Kanske bara betala kronan fér
fritidsbatdgarna/intressenterna vore en bra l&sning.

/Sven

Andrad av Sven Jénsson den 2014-03-13 14:15

Ytterligare ett skal att féreningar for veteranfritidsbatar ar med i BHRF.

For narvarande &r det s att endast batar som ar byggda for fritidsandamal kan
bli K-mérkta. Dock arbetar BHRF for att férandra kraven sa att batar som
konverterats fran yrkesbruk till fritidsbruk under vissa férutsattningar skall kunna
K-markas.

Exempelvis har manga snipor som anvénts i fiskendringen fér ldnge sedan
byggts om fér fritidsandamal. Dessa tycker BHRF skall kunna bli foremal for
bedémning att K-markas.

Inom angomradet har vi manga angslupar som har sitt ursprung i
timmerhanteringen. Samma sak ar det med flera slupar som har marin bakgrund
i fasta minférsvaret. Aven dessa tva kategorier angslupar bér kunna K-markas.
Det kan dock bli mindre angelaget fér BHRF att agera kraftfullt for dessa om
foreningen inte ar med i BHRF.

Det &r ocksa sd i argumenteringen for att skilja ut bevarandevardiga
veteranbatar fran alla évriga batar sa skall &garna bland annat vara medlemmar
i en veteranbatsforening for att komma ifraga. SAF réknas som en
veteranbatsforening i detta avseende.

/Sven


http://www.steamboatassociation.se/user/8

Bok att ladda hem.

Sag i en tidning som jag brukar l3sa att det gick att ladda ner en gammal bok
fr&n Michigan State University

Dar fanns flera olika bocker att ladda ner upptéackte jag da

Om nagon skulle vara intresserad av gamla verkstadsmaskiner

men dven angmaskiner av alla slag

G& in och titta pd
http://digital.lib.msu.edu/collections/index.cfm?CollectionID=10

Det kraver nog en bredbandsuppkoppling fér en del filer ar ganska stora
Hej Christer.

Roligt att hitta sddant pa natet. Jag kollade pa kapitel 8 i boken om
angmaskiner. Dar fanns nagra skisser bland annat pa en planslid.

// Tomas

Brittiska matt.

Hejsan

Undrar om det &r nagon som har en tabell eller dversattning av brittiska
borrdiametrar till mm. Det jag tanker pa &r de borrdiametrar som &r numrerade
med nummer istéllet for matt tex Nr 32.

Tacksam for hjalp med att finna en tabell.

Prova att ga in pa http://www.convertworld.com/sv/
Janviktor

Hej
Kollade i en gammal Reeves katalog

Nr 32 = 0.116" = 2.95mm

MVH
Christer


http://digital.lib.msu.edu/collections/index.cfm?CollectionID=10
http://www.convertworld.com/sv/

Jag lade hela tabellen pd@ min wwwsideplats
Bara att kopiera ner

http://hem.tyfon.net/wa0542/Nummerborr.jpg

MVH

Snyggt, men nu har jag for mig att gangtapparna som medf6ljde min Stuart
adngmaskin rdgodssats fran Eskader hade beteckningen "BA nagonting". Ar det
ytterligare en sorts gang? N%gon som vet?

// Tomas

Du kan titta har:

http://www.wegertseder.com/pages/techdat/td8-zoll-umrechnung.asp

Dar finns alla gangor
Halsningar fran Tyskland
Andreas

Mitt férsta inldgg 6verhuvudtaget. Lite osdker pa hur det fungerar!
Dimensionerna aterfinns bl a i "The amateurs lathe" av L H Sparey.
Kan fota av och skicka till dig om du skulle behéva.

Haller p@ med en dversiktstabell dver gédngor av alla typer, saknar dock
narmare info om de s k Ldwenhertska gédngorna, nagon som vet?
Lasse/smb5cae

Har kommer en tabell pa det

Finns i Karlebo handbok tror det &r 1942 som jag har. Brukar finnas pa@ dom
flesta antikvariat och ofta pa veteranbilsmarknader f6r mindre &n 100:-

Dar star det mesta om det man behdver veta om det mekaniska

http://hem.tyfon.net/wa0542/Lowenh gangor.jpg

MVH
Christer

Tack Christer for informationen. Min Karlebo ar tydligen fér ny (1962) fér
att innehalla denna information.
Lasse/smb5cae :lol:


http://hem.tyfon.net/wa0542/Nummerborr.jpg
http://www.wegertseder.com/pages/techdat/td8-zoll-umrechnung.asp
http://hem.tyfon.net/wa0542/Lowenh_gangor.jpg

Har finns gangtabellerna ni sokte!
http://www.nicmatools.se/nicma/info/gangning%?20info/info%?20gangning.html

Batmadssan Allt for Sjon.

Hej!

Satt och funderade varfor lagger vi ner s& mycket jobb och pengar pa att vara
med pd batmé&ssan?

Vi &r nagra som hallit pa en tid att férbereda, varit pa méten pd méassan, bokat
monter, kontaktat personer med foremal att stalla ut, akt och hamtat grejer,
kopierat upp infomaterial, letat fram vad vi har i inredning, putsat av och
snyggat till sakerna, kort ut allt till massan och stéllt upp det sa lockande som vi
formar for besdkarna.

Jo besdkarna &r det viktigaste som vi skall ta hand om pa utstallningsdagarna.
De kommer dit for att titta pd batar kanske, kdpa tillbehér till sin bat, kolla pd
nyheter o s v.

Da skall vi férsdka fa dem intresserade av @nga. De kanske inte kénner till s3
mycket om att fritidsbatar kan drivas med en angmaskin. De kanske inte kdnner
till att vi &r manga som férsdker bevara till eftervarlden ett antal angfartyg. Att
vi haller pa med myndigheter och politiker att géra batlivet lattare fér bade
fritidsbatégare och skeppségare. Vi anordnar traffar och bedriver lite utbildning
for batagarna.

For att driva detta behéver vi fa in pengar till féreningskassan. Ett satt &r att vi
har medlemmar som betalar medlemsavgift. Det &r var framsta uppgift pa
massan att forsdka intressera fler att bli medlemmar. Det forsvinner av olika
anledningar medlemmar varje ar. Det &r viktigt att vi blir fler. Vi far visserligen
lite bidrag om vi har tur, men det forutsatter faktiskt att vi ar en drivande
forening som representerar ett antal medlemmar.

S& agera for att fa fler att bli medlemmar. Nya far viss rabatt OM de betalar
direkt vid disk! D& far de képa en Angbatshandbok billigare eller fa en putt-putt
bat. De skall dessutom fa med sig ett kuvert med info, fér da slipper vi kosta pa
att skicka detta med posten. Men som sagt bara om de betalar direkt.

De skall fylla i ett papper med adressuppgifter ocksa sa att vi kan skicka
tidningar fyra ganger per ar till dem.

Har de angbat eller funderar pa att kdpa &r det bra for dem sjélva att vara med i
foreningen ett tag, delta i vara traffar och fa lite tips pa vad de skall skaffa for
utrustning.

Lyckas du inte fa dem att betala direkt, locka med att om de fyller i blanketten
far de ett par provhummer av tidningen. Kanske de senare blir intresserade.


http://www.nicmatools.se/nicma/info/gangning%20info/info%20gangning.html

Kan du dessutom lamna lite information om angbatsvarlden &r det bra. De
kanske blir intresserade att aka med ndgot angfartyg, for det behévs
passagerare om vi skall kunna bevara vara angfartyg.

Lamna en tidtabell. den vi har &r fan 2016 men det kommer en ny om ett par
manader och det &r samma fartyg som kér dven i sommar (N&stan).

Om de har frégor om négot, forsok lotsa dem till de som vet, om du inte vet
sjalv. De kan aven skriva ner kontaktuppgifter sa kan vi séka dem senare med
svar.

Ja, det &r lite funderingar pa varfér du och jag stdr pa massan.

Funderade vidare p& att du som &r medlem kan géra samma sak med de du
traffar och som kan tankas bli medlem skicka in deras adressuppgifter till
medlem@steamboatassociation.se sa fixar vi resten. Ar det sa att du skall
uE\pvakta nadgon som har fodelsedag eller namnsdag, ge bort ett medlemskap i
SAF!

Mvh/Sven

Batskrotning.

Hej!

Batklubben TBK, i Akersberga hade i kvall besdk av tva tjejer som startat
http://www.batskroten.se (info@batskroten.se , annons@batskroten.se) ute pa
Muskd. Dessutom har de kdpt Tackel och tag av UIf Lundgren. Den 17 april skall
de ha aterinvigning av ToT med rabatter. De haller nu pa att inventera lagret och
skall redovisa det sa smaningom pa hemsidan.

De har ett natverk sa de kan ombesérja dykning, bargning och transport av
skrotningsbatar.

Det ar svarigheter att driva foretaget sa att det gar runt. Just nu arbetar de i ett
projekt med EU-stdd for att hitta metoder att skrota batar av plast, tré och plat.
Hur skall olika fraktioner vidarebehandlas? Vad kan atervinnas och séljas? Vilka
miljoproblem finns.

Konstigt nog finns i Sverige inga krav vid tillverkning hur batar skall byggas fér
att ndgon gang kunna skrotas pa ett just satt. Det finns annars for elektronik,
bilar, tandborstar! mm. Dar har tillverkarna vissa krav att redovisa vilka material
som ingar och hur man skall ta hand om skrotet. Men inte fér fartyg. Dock far
man inte medvetet elda upp en trabat- det ar straffbart. Utomlands t ex
Frankrike har reglerat detta. Svenska myndigheter och politiker &r mattligt
intresserade av saken.


mailto:medlem%40steamboatassociation.se
mailto:info@batskroten.se
mailto:annons@batskroten.se
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Tjejerna har under ett par ar férsokt att fa natur-och miljéfolk intresserade. Nu
har de forsokt fa politiker att uppfylla sina valléften innan nésta val. Daremot
lagger alla ner massor av tid pa en sadan skitsak som battoaletter! Det &r mera
populistiskt.

Det kostar i medel ca 10 000:- att skrota en medelstor fritidsbat pa ratt satt.

Aven om vi ar mera inriktade pa bevarande sa kan man kanske &gna nagra
o [o] . o ..
tankar pa hur man skall skrota batar nar sa ar dags.

Det finns d&ven mojlighet att hitta saker man behdver fran skrotningsobjekten,
kanske hela batar att ta hand om? )

De kommer att vara med pad batmassan AfS i Alvsjo. De star i gdngen utanfor A-
hallen.

Mvh/Sven

Cylinderolja.
Hej

Har nu kért Domnarfvet med rapsolja tva somrar med bra resultat, Vet ndgon
om det finns nadgot

Mildalternativ for cylinderoljan?

Hej Ove

Mycket intressant.

Hur har du gjort analyserna som pavisar ett gott resultat?

Ar det slitage du har méatt? Har du d&ven matt hur den korrosion skyddar? Téat
egenskaper for kolvringar och slid har det provats? Hur har du det med
avsattningar och pabyggnad av oxiderad rapsolja. Det &r ett inte ovanligt

fennomen.

Mig veterligen ar barigheten och smorjfdrmagan samre &n traditionell
cylinderolja.

Tar garna emot erfarenhet av dina analysmetoder.

Denna kan endast anvéndas déar du inte har ndgon kondensor da rapsoljan inte
separerar tillrackligt.


http://www.steamboatassociation.se/glossary/2/letters#term97
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Talj &r ocksa en vanlig bestandsdel i cylinderolja och &r miljévanlig.
Hej Tomas
Jag har endast testat i rapsolja i glidlagren, jag har inte méatt upp ndgonting,

men rapsoljan ger inget mer "oljud" &n vanlig olja. Maskinen gar séllan mer &n
70 varv /min. Men finns det ndgon olja som skulle kunna ersétta cylinderoljan.

Om jag ar ratt informerad sa kan talj innehalla ratt mycket syror som kan
korrodera pd cylindervdggar mm och avrades fér smorjning i angmaskiner enligt
Bergstrom.

Karl Anders

Hej igen!

Laste lite extra i Bergstroms "Fartygsmaskiner"

Han rekommenderar "bomolja" (som &r olivolja fran andra eller tredje
pressningen) som cylinderolja. Far ej forvdxlas med bomullsolja som torkar och
harsknar fort och darfér inte duger. Han pastar att Bomoljan har "vida storre
smorjférmaga &n mineraloljor, emedan vidhaftningsférmagan &r stérre, medan
det inre motstandet &r mindre". Varfér man anvander mineraloljor istéllet fér
bomolja &r en prisfraga, enligt Bergstrém.

Ar man orolig fér syror i oljan kan man vispa upp lite olja i varmt vatten, 13ta
oljan stiga till ytan och skumma av den. Sen doppar man ett lackmuspapper(kan
kdpas pa apotek) i vattnet och avldser pH vardet. Gér dven ett referensprov pa
vatten utan olja. Ar pH vérdet lagre i "oljevattnet”, finns det syror i oljan, som da
inte bér anvandas till smdrjning.

Vi har ju en expert pa oljor, Tomas Blomstrém, i féreningen. Vore intressant att
héra hans synpunkter i detta amne.

Jag tycker att detta ar en valdigt viktig fundering eftersom vi for fram att
angmaskinerna ar ett miljévanligt alternativ (som gar pa ved) till andra
batmotorer. framfor allt om man inte har kondensor pa maskinen utan slapper ut
destilatet med cylinderolja i sjon.
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Karl Anders

Vill bara tillagga att ovanstaende géller ndr du har méattad dnga. Kér du med
Overhettare galler helt andra villkor.

Karl Anders

Hej och tack

Det I3ter véldigt intressant: Vet nagon var man kan fa tag i "bomoljan"?
( Domnarfvet har ingen 6verhettare)
Hej en gang till

Nu har &ven jag tagit fram Bergstréom, pa sidan 643 skriver han ": Vid maskiner
av god konstruktion (méttad anga) &r ofta smorjning onddig, da kondensvattnet,
som standigt fuktar glidytorna kan giva fullt tillfredstallande smorjning". Skulle
man da kunna anvénda ex. teflon fér att hindra korrosionen eller hur ar det med
biologisk sagolja, klarar den varmen.

Domnarfvet har for évrigt haft teflon kolvringar i 1agtryckaren i 30 ar, utan nagra
problem. kanske man ska sluta att anvanda cylinderolja helt?

Jag har haft mycket problem med vegetabilisk sdg olja till motorsadgen. Den
beckar igen och fastnar om den ligger ndgra veckor oanvand.

S8 jag skulle inte anvénd den till cylindrarna i samband med vinterférvaring i alla
fall. Teflonen ar val knappast mer miljévanlig an mineralolja.

Rapsoljan har ju en hdég kokpunkt, det ar darfér den ar [amplig till stekning. I
samband med fritering skall man inte varma upp den hdgre an till 220 grader C,
den temperaturen far du val inte i cylindern. Frdgan &r bara hur det blir med
avsattningar i cylindern. Rapsolja &r ju ocksa ett utmarkt I6sningsmedel som
l6ser upp manga sorters plaster och gummi (vilket man kan ha problem med i
dieselmotorer som man kér pa RME,rapsmetylester).Vet inte hur rapsen fungerar
ihop med teflonen i kolvringarna.
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Karl Anders

Ratt kombination av talg, olivolja , mineralolja, parafin och korrosionsskyddande
produkter ger en mycket bra cylinderolja. Produkterna maste véljas sa att de
lampar sig for radande temperatur och om man har slutet system att produkten
latt kan avskiljas fr@n vattnet. Det &r inte helt enkelt att komponera en bra
produkt, det &r inte for inte som bla. Moriis har 8 olika cylinderoljor beroende pa
driften och anlaggningens egenskaper.

Deplacementskrov vs planande dito.

Hej, fick nyligen en intressant artikel om olika parametrar for planande skrov
skriven av Jurgen Sass. Personligen lever jag i den uppfattnlngen att merparten
av alla ngbatar &r typ deplacementskrov. Ar det ndgon som kanner till ndgon
angbat som har planande skrov eller halvplanande skrov?

Om du skall kunna plana eller halvplana med baten férutsitter det att du har
tillracklig kraft att driva baten upp &ver din egen bogvag.

Jag har svart att tro att det finns ndgon angbat med det
vikt/kraftférhallande som gér det majligt.

Sen kan man ju alltid sitta en angmaskin i ett planande skrov trots att du gar i
deplacementsfart, men motstandet blir da stérre &n om man har ett

ratt utformat deplacementskrov. Detta eftersom det planande skrovet ar byggt
for att pressa ner vattnet under baten, medan ett deplacementskrov foser
vattnet i sidled istallet.

Karl Anders

Det finns en bat i England som heter Consuta och &r ca 51 foot I&ng. Det var ett
gang 6ver fran SAF och tittade , kte med denna bat. Hastigheten var sa man
16 knop. Gissningsvis halvplanande. Skulle vara intressant om nagon som var
dar ville beratta lite.
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Hej!

Vad jag minns sa akte vi bara en kort svdng inom en begransad pél, ungefér sa
stor som Dockan i Hjdlmare kanal, sa vi fick nog ingen uppfattning om
fartresurserna. For 6vrigt 18g den mest vid bryggan.

Nar jag bérjade med gmga i boérjan p5 -80-talet hade HF en planande
prototyp med ett egentillverkat vinkeldrev. jag har aldrig hért om denna
skapelse provades i sjon?

Det ar nog svart att fa en dngbat att plana. Angutrustningen blir for tung vilket
Jyrgens skrift visar. Méjligen kan ett mycket I&ngt, smalt skrov med
&nganlédggning plana.

Den skrift som Jyrgen gjort och som jag spridde ut till nAgra &r mest tankt

att visa att det inte bara &r att ta ett antal platar och svetsa ihop dem till ett
skrov. Har man svetsat ordentligt flyter den sdkert men kanske gar det inte sa
bra i sjon vid de farter, belastninga o s v som man tankt sig.

Vill man ha ett skrov som fungerar med de férhallanden man vill sa far man géra
en del berédkningar, kombinera dem med erfarenhet - eller kopiera ndgot som
man sett fungera.

Jyrgen hjalper oss gérna i angbranchen till ett bra skrov mot en viss erséttning.

Mvh/Sven

Hej

Tyn har under tva resor pa vardera ca 30-40 minuter varit planande! Hon héll en
snitt hastighet pa 8,5 resp 9,1 knop. Problemet som uppstod var att nar stéven
passerade stdvvagen sa lattade aktern. Stav vagen var ca vid pannan. Frun fick
forpassas upp pa akterdack for att trycka ner propellern , annars tappade den
grupp och varvade upp okontrollerat. Tva underbara turer tyckte vi bdda. S8 en
bat frdn 1800-talet med originalmaskin kan prestera.
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Draktighet

Ligger i hdngmattan och I&ser om olika fartyg som angjorde Luled hamn under
1800 talet. Om &ngskonerten Norrland star det bl.a om ldngd, bredd och djup.
Men sedan star det att " Draktigheten var 11,4 svara laster". Ar det ndgon som
kan forklara detta senare for en okunnig?

Hejsan.

Jag sokte litet pa http://www.google.se och hittade bland annat nedan vilket ger
en fingervisning men inga exakta matt.

Med bruttodraktighet avses ett jamforelsetal baserat pa ett fartygs totala
inneslutna volym och med nettodraktighet avses ett jamférelsetal baserat bland
annat p& dess nyttiga volym. (https://lagen.nu/1994:1162)

Brutto- eller nettotonnage [redigera]

Brutto- eller nettotonnage anger fartygets volym inklusive respektive exklusive
volymer som inte utgér lastutrymme. Brutto- och nettotonnage kallas i Sverige
officiellt for brutto- respektive nettodraktighet.

Mattenheter har varit:

Svar last (pl. svara laster)
Ny last (pl. nylaster, anvandes i Sverige till 1870-talet)

Registerton = 100 engelska kubikfot = cirka 2,83 m3 (avvecklades successivt
mellan 1982 och 1994; det finns dock ett stort antal mindre och aldre fartyg som
fortfarande ar matta enbart enligt aldre regler)
(http://sv.wikipedia.org/wiki/Tonnage)

Vad betraffar lastertalets omrakning i ton och kg ar meningarna mycket delade.
Volmar Sylvander framhaller i Kalmar slotts och stads historia tryckt 1865 att
man i gamla tider réknade 1 Iast till 12 skeppspund el. 15 tunnor smor. 1 last
skulle da fa ett kilotal: 1 tunna smér = 136 kg = 136 x 15 = 1.940 kg. Anda ater
har réknat, att 1 Iast skulle motsvara 1.250 kg. Man skilde mellan s.k. svara
|&ster och vanliga laster. En svar |dst motsvarade ett hogre kg-
tal.(http://sydaby.eget.net/ody/bs2.htm)

Halsningar // Tomas

Aven:


http://www.google.se/
https://lagen.nu/1994:1162
http://sv.wikipedia.org/wiki/Tonnage
http://sydaby.eget.net/ody/bs2.htm
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Svara laster = &lteres schwedisches Schiffsmass, 1 svar last = 2450 kg oder
38,7 hl
(http://www.ddss.nu/(Sjzbmylblo2fj2uycszOvgsu3))/german/glossary.htm)

Hon lastade 5,60 svara laster (en last var 2448. kg).
(http://www.ovardar.se/bohusmalmon.pdf

En annan sitter vid skrivbordet och undrar vad JOHN ERICSSON har for
draktighet.

Det &r OK med vanliga eller svara laster men jag vill veta hur man enkelt kan
rakna ut om han har nan last éver huvud taget. Men helst vill jag ha
deplacementet i kubikmeter, allra helst i kilogram.

Nar jag byggde ] E gjorde jag en kartongmodell i skala 1:10 som underlag vid
bygget och den anvénde jag enl Archimedes princip for att fa ett hum om
deplacementet. Undantrangda vattnets volym multiplicerades med 10 i kubik d v
s 1000. Baten skulle véga dver ett ton enl de berékningarna.

Men fortfarande vet jag inte.

Janviktor.

Elfdalen far spel...

Lite brevid Laxens entré till Siljan s& fraktades wirespelet som har statt ute i
Gysinge hem till Leksand igen. Planen &r att Elfdalen ska fa spel igen men idag
var det nog mer Elfdalens besattning som fick spel...


http://www.ovardar.se/bohusmalmon.pdf
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Spelet med tillhérande tak lastades pa ett maskinflak i Gysinge med kranhjalp. I
Leksand sa hade vi ingen kran utan planen var att dra spelet av flaket.

Det boérjade bra.

sen gick det vél, sisddar - om man sager...

Ingen fara pa taket. Spelet gled lite fér bra pa vara vattnade plankor. 8 ton
gjutjérn pa fel stalle kandes dock lite jobbigt. Var van - dgaren av lastbilen -
mumlade ndgot om nytt flak och andra arbetsuppgifter...
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N&ja vi &r dock i Leksand, har har alla riktiga man riktiga leksaker! Att fa fram
tva st 10 tons lastmaskiner gick ganska fort.

Och s3 hangde spelet i luften.

Innan kvallen var slut s star nu spelet pa sin temporéra plats. Flaket &r pa sin
plats pa lastbilen. Lastmaskinerna har a8kt hem. Och vi som var med hade hunnit
med att njuta av varsin pizza ombord pa Elfdalens akterdack.

Det finns lite att géra pa spelet innan det gar att lyfta i. Far val erkanna att vi
har lite kvar att géra pa Elfdalen ocksd. Redan tidigare s& har vi i Elfdalens
samlingar angcylindrarna till det har spelet sa det kadndes bra att fa "hem" det
igen.

Btw, webmaster rdknar sig inte bland riktiga méan. Har ingen lastmaskin alls
faktiskt...

Engelbrekt

En maskinlds angbat..

Engelbrekts maskin har narmat sig en lite stérre service ett tag nu - trots att
maskinen &r ndstan ny, byggd 1904. Den sista veckan har det jobbats ratt hart i
Leksand for att férbereda urtagningen av maskin. Och i dag var det dags.



20

Webmaster stog pa Engelbrekts tak och var involverad i passandet for att fa ur
maskin sa det blev inte sa mycket bilder tagna av mig. Dock gick manga
kameror varma sa det kanske kan komma ndgon mer bild pd evenemanget.

Manga var det som har hjélpt till och trevlig stdmming ombord (& pa land).
Eftersom jag skriver detta sd passar jag pa att envaldigt sarskilt omndmna
Engelbrekts Angprofessor, Bertil Svensson. Fore lyftet sa Bertil att det kommer
inte vara nagra problem, vi har sdkert 15 mm till godo - Som alla férstar var det
15 mm Over!

Hejsan,

Jag akte Engelbrekt i somras och bestkte dven maskinrummet. Det gick da inte
att hora ndgra missljud i maskinen. Det &r ju forstas inte allt som hérs men jag
ar lite nyfiken pa vad syftet &r med dversynen?

Halsningar / Toms

Engelbrekt ar en véldigt fin bat.

Jag &r inte sa djupt inblandad i henne langre s& jag ar fel person att kommentera
fragan, men den &r sdkert val utredd av féreningen. Sa vitt jag har forstatt ska
maskinen totalrenoveras i Stocka.

Jag har nu erfarit att féljande dtgarder kan bli aktuella beroende pa vad som
framkommer vid uppmatning av maskinen:

e« Omsvarvning vevaxel
e Arborra LT-cyl
e Frasning av gejdplan


http://www.steamboatassociation.se/sites/default/files/bilder/4/img_20110918_140024.jpg
http://www.steamboatassociation.se/sites/default/files/bilder/4/img_20110918_140746.jpg
http://www.steamboatassociation.se/sites/default/files/bilder/4/img_20110918_143209.jpg
http://www.steamboatassociation.se/sites/default/files/bilder/4/img_20110918_143535.jpg
http://www.steamboatassociation.se/sites/default/files/bilder/4/img_20110918_164847.jpg
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Det vore intressant att fa ta del av erfarenhetsvérden fran nagon kunnig person
vid vilka det boérjar bli aktuellt med att arborra en cylinder'. Hur stor ovalitet kan
man acceptera innan det ar dags?

// Tomas

Filmer pa Youtube

Hejsan.

Idag 6ppnade sig en ny vérld da jag fick tips om att det finns angmaskinsfilmer
att titta pa om man besdker Youtube. Titta t ex pa foljande lank for ett kart

aterseende.

http://www.youtube.com/watch?v=3a7ohFyz6sl

Halsningar / Tomas

Vem vet ndgot om angbaten Frej i Sundsvall ?

Haromdagen tipsade en bekant mej om att det finns en angbat (méjligen
bogserare ) i Sundsvall som stér pa torra land. Vem vet nagot om

detta? Ar det ndgot blivande eller ev pagdende projekt ?

Kjell Nordeman
Eskilstuna

Hejsan Kjell.


http://www.steamboatassociation.se/glossary/2/letterc#term30
http://www.youtube.com/watch?v=3a7ohFyz6sI
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Denna bat kan jag ge dig vissa besked om och &ven tipsa dig vidare till andra
som har information.

SI& mig en signal.

Mvh / Tomas

Frej f.d. angbat byggd vid Harndsands mek. verkstad tror jag 1898.
Angmaskinen urskrotad 1960 pa Svand, Angermanland.

Fanns pa slutet i Lovvik. Képtes av ett gadng grabbar fr&n Sundsvall 1977.
Da forsedd med bussmotor, upplagd i Svartvik i bérjan av 80-talet.
Ligger kvar alltmer ramponerad.

Halsningar

Bjorn Janson

Sundsvall

Fyrkantsror

Hej, jag behover modifiera min trailer och behover en bit fyrkantrér. 45x45 mm
yttre matt och tjockleken bér nog vara minst 4 mm. Behéver ca 700 mm. Ar det
nagon som har en sadan bit eller vet var man kan fa tag en stump?

Hans

Kolla hos Bromma stal. Har du tur ligger det en billig stump i ndgon
skrotldda hos dem!

Tja, 45x45x4 ar val inte den vanligaste dimensionen,...

Vanligen képer jag det stal jag behéver hos Bengtssons Smide i Taby:
http://www.bengtssonssmide.se/halprofil . Jag noterar dock att de bara har 3
mm i den dimensionen (45x45x3). Om du ddremot kan ténka dig att ga upp till
50x50, sa finns det betydligt mer att vélja pd. Da kanske jag t o m har ndgot att
bista med...... Skicka ett PM om du vill att jag kollar.

A andra sidan finns det fordelar med att handla hos Bengtssons, eftersom man
normalt (om man ber snéllt) brukar kunna fa lov att "botanisera" lite bland
kapspillet nar man képer stal dar. Manga fina bitar (en del ganska langa) har pa
detta vis hittat sin vag till min verkstad...

Crankshaft

OK tack for dessa tips. Min trailer har ett mittrér som har yttre matten 95x50
och inre ar 90 x45.


http://www.bengtssonssmide.se/
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I detta hal ténker jag stoppa in tva rér som har matten 45x45 och kan sedan
satta dit ett kulfaste och erhdller d3 en méjlighet att héja med 5 cm
vilket behovs.

Det dér far du nog forklara lite ndrmare....

Notera dessutom att det ju inte &r sjalvklart att det g@r att montera tva 45x45 i
en profil med 45x90 nominell innerdim, p g a svetsrage, toleranser, o s v. Annu
mer osakert blir det om det ar en hemsvetsad/specialsvetsad profil. Det kan
mycket val funka, mn det finns ju inga garantier...

Crankshaft

Hej, det blev ett larorikt projekt. Bl.a fick jag reda pa att normala dimensioner &r
40 eller 50 mm med tjocklekar frdn3 mm och uppat. Jag fick tag i ett 40x40 ror
och du har helt ratt.

Det visade sig att denna dimension med diverse svetsar mm passade ratt bra in
i vagnens 90 x 45 6ppning . Salunda blev jag klar fér nagra minuter sedan och
har nu ett nytt faste till vagnen som nu lyfter vagnen ytterligare 5 cm.

Forsakra angbat

Hej!
Jag skulle férsdkra min slup men de blev nobben pa flertal férsakringsbolag?
Jag undra var man kan férsakra en ANGBAT?

Hej

Alandia brukar teckna férsékring. Det borde dven g@ med Atlantica som tecknar
forsakringar for veteranbatar. Sjélv har jag Lansfoérséakringar.

Det fungerar tydligen olika pa olika platser och beror dven p& den handlaggare
man traffar pa.

En del tycks inte férsta vad en angbat innebér och vilka konsekvenser det kan
medféra for bolaget vid skada, darfor ar det lattast att sdga nej.

Mvh/Sven
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Hej

Min slup Nirvana har jag férsakrad i Svenska Sjo, vilka jag bara har goda
erfarenheter av.

Alandia forsakrar ocksa angbatar och dar kan man dven fa PI forsékring, vilken
man maste ha om man skall ta betalande passagerare.

Det kravs forvisso en del utdver PI forsakring for att géra det. Sjo6fartsverket gor
inga besiktningar, om de inte fatt kinnedom om att det &r ndgra misshélligheter.
Man maste férstds uppfylla deras krav, vilket inte &r s& svart som det later. Det
ar en del utrustning man behéver, men man kan fa dispens fér livflotte om man
enbart trafikerar inre vatten. Kustbevakningen kan dock borda for att kontrollera
bl a sjovardighet, PI forsdkring och bemanning och férstas nykterhet. Det behdvs
angmaskinistutbildning klass viii eller motsvarande och fartygsbefilsexamen
klass viii. Det &r inte sd svart som det kanske I3ter. Anganldggningen maste vara
besiktad. Det finns flera féretag som gor det. Jag haller just pa med den
processen, sa jag kanske skriver en rad om det i sinom tid.

Yngve

Hej igen.
Nu ar de grejat med forsakringen.

De gick lattar en jag trodde, nér jag fick reda p& hur man gar tillvaga.
Jag besiktigade baten med auktoriserad besiktningsman som vérderade den.

Sen var de bara att ringa férsakringsbolag och vips sa hade jag forakrat baten i
Lansférsakringar,dar jag fick nobben férra gdngen.Premien &r inte skyhég heller.

Mauno
Ny trad
Forsdkringar

Hej

Det &r manga som brukar fraga om foérsakring av angslupar. Vi brukar hanvisa
till Alandia eller Atlantica.

Vid ett informationsméte pa batklubben meddelades att Svenska Sjo forsakrar
dngbatar, max 12x4 m, savida de &r byggda som fritidsbatar. De foérsakrar inte
bdtar som varit i komersiell drift sdsom arbetsbatar.

Det kravs dessutom att du ar medlem i en batklubb som i sin tur &r ansluten till
Svenska Sjé. Far du tidningen Batliv kan du forsékra.

Du kan g in pa deras hemsida och fa mer information,
http://www.svenskasjo.se. Dar skall man dven kunna fylla i ett formulér och fa
veta vad det kostar. Jag tror dock att det ar bra att dven prata direkt med
kontoret,

08-541 717 50.



http://www.svenskasjo.se/
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Du bestdmmer sjalv beloppet pa vad din bat ar vérd och som du skall férsakra
for. Valjer du for hogt varde far du betala onddigt hdg premie, satter du for lagt
varde far du inte full ersattning. Valj dagsvérdet! Ateranskaffningsvardet kan
forstas vara hogre men det kan man inte forsdkra for annat an om den &r
alldeles ny. Ar baten relativt ny behévs ingen besiktning.

Du kan dven forsidkra veteranbatar. Beroende pa 3lder kan besiktning erfordras.
Det finns olika tillaggsforsakringar sdsom olycksfall, om baten &r utrustad utdver
normalfall eller om den brukas utéver normalt t ex kappsegling eller
utlandstransport.

Mvh/Sven

Ny trad

Forsakringar p& angbatar och slupar.

Hej!

Vill bara kolla om nagon &r intresserad av att styrelsen férsdker ta fram en
"angbatsforsakring" for SAF-medlemmar.

Vad jag vet sa kan det vara svart att férsdkra maskin och panna idag.

Skriv gérna in om vad ni har fér bra och daliga erfarenheter av férsédkringar pa
era batar/slupar.

Vill ni inte skriva har pa forumet, sd skicka ett mail till karlanders@karangua.se .

Finns det inget eller litet intresse sa behdver vi ju inte jobba med fragan.

Det &r ju ocksa viktigt att veta hur férsdkringsbolagen agerat efter en skada.

Karl Anders
Ny trad
Forsakring av angslup, hur vélja

Ar intresserad av vilken férsadkring som &gare av mindre slupar, 5-7 m har.


mailto:karlanders%40karangua.se
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Vore tacksam for lite tips om detta fér en bat i inre vatten och férvarad inomhus
vintertid.

Maskin typ Breding 1-cyl.
Kostnadsférslag - sjalvrisk, vad att ténka pa vid férsakring.

Problemet &r nog mest att hitta ett bolag som vill férsdkra angslupar. Bolagen
har inte tillrécklig kunskap och avstar fran att teckna forsakringar.

Alandia brukar teckna. Ar du medlem i nagon batklubb och far tidningen Batliv sa
kan du kanske férsakra genom Svenska batunionen.

Besiktning brukar kravas.
Lansforsakringar Stockholm tecknar for Stimmaren t ex.

SAF har efterhért om vi kan fa rabatter, men vi &r nog for liten grupp sa det har
inte gatt.

Om man gor en utredning pa skadeutfall pa forsakringar for &ngbatar och kan
visa att vi har mindre kostnadskravande skador kan man kanske férhandla om
lagre avgifter.

Annu har ingen medlem tagit pa sig detta utredningsarbete.

Férmodligen skulle inte rabatten bli sa sarskilt stor? Men vill ndgon férstka sa ar
det fritt fram att bérja med en utredning. Segelskutorna lar ha gjort det och fatt
viss rabatt.

Galvanism mm

Har sa smatt pabdrjat vinterforvaringsatgarder. Upptéckte rost pa
axelkopplingen. Képte en del som endast fanns i aluminium och den andra ar i
gjutjérn. Rost dnda in p& alu delen. Misstdnker galvaniska problem h&r??

En fraga till er &r hur ni gér med pumpar och da ventiler, kulor, hattar mm ? Kan
se att det bildas en hel del arg i mina massingpumpar. Skall man olja in dessa
eller droppa in lite fett?
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Hm, inget svar &nnu men sa har har jag gjort. Tog isér pumpen och tog ut
ventilhattarna. Mycket skit och gegga. Torkade upp och rengjorde inuti. La
hattarna i en liten glasbdgare med nagra korn citronsyra plus lite varmvatten.
Simsalabim och efter ndgra minuter blev hattarna rena och fina. Nu ser det bra
ut igen.

Grafitfett.

Har férgaves sokt efter grafitfett. Ar det ndgon som vet var man kan fa tag i
sadant?

Hans

http://hem.bredband.net/ledinjan/smorj_2/pdf/info_grafitfett.pdf

Grova eller klena angror

Alla kloka stimmers, vanligen fundera (ev) och sag vad ni anser om féljande.

I dngroren till maskin, vissla och annat dngdrivet uppstar kondens som alla vet.
Den &r kraftigast i borjan nar padraget 6ppnas varfor man da éppnar pysen pa

slidskap och cylinder och haller dem &ppna sa lange som vatten kommer ut, ev
langre.

Rérets area, dar kondensen bildas, &r ju pa ett klent rér stérre &n pa ett grovt i
forhallande till rérets volym.

(Till rérdiametern D férhaller sig arean som DxD och volymen som DxDxD).

Kommer man att fa mindre kondens med grévre rér an med klenare? Ett grovt
ror kyls ju inte lika mycket som ett klent pa samma tid.

Nu har jag 15 mm rér men funderar pa att byta till 22 mm. Givetvis isolerade.
Ska jag goéra det?

Hej Janviktor.
Jag &r verkligen ingen expert inom omradet men jag utgar fran forbrukaren.

Oavsett om roret till en férbrukare &r grovt eller smalt sa anvands ju samma
méangd anga per tidsenhet i férbrukaren.


http://hem.bredband.net/ledinjan/smorj_2/pdf/info_grafitfett.pdf
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Ett stérre ror borde rimligen men sin stérre area mot omgivningen kylas mera an
ett smalare rér och saledes kréver det mer tillférd energi (anga) for att halla
varmt.

Saledes skulle jag vilja tro att ett smalare rér skapar mindre kondens vid samma
forbrukning. Jag bortser da frén stromningsforluster.

Vad tror alla andra?
Passar pa att 6nska gott slut och ett Gott Nytt Ar till alla angdiggare!!

// Tomas

webmaster
Hej
Intressant fraga.

For en &ngvissla som kanske inte anvands sa ofta, bor val roret vara val isolerat
och inte vara stérre &n att visslan far den anga som behdvs fér att ge ett
tillfredsstallande brél, vilket bér minimera kondensbildning och angférbrukning.
Speciellt om visslan ar trycksatt hela tiden.

Vilken storlek man bér ha pa angroret till maskinen, ar vél en lite komplexare
fraga. Det finns férstas en del rekommendationer om Idmpliga flédeshastigheter,
vilka sakert ar valgrundade. Men med en extremt liten rérdiameter kommer
maskinen inte att g3, da all anga kommer att kondenseras i rér och maskin.

Med extremt stor rérdiameter kommer all &nga att kondenseras redan i roret.
Optimalt fér méattad anga beror da delvis pa isoleringen.

Bra isolering av réret gor att man kan ha stérre rér med mindre
stromningsférluster och darigenom fa battre effekt och verkningsgrad. Om
pannan sedan inte racker till, far man forstas ldnka in, sa att man haller ett

hyggligt tryck.

Vad som &r optimalt har inte jag heller ndgot bra svar pa, men man borde vél ha
lagre hastigheter i mindre rér for att inte fa fér héga friktionsférluster?
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Men min erfarenhet har varit att det gar béttre, dvs. mjukare och utan starka
missljud, savél gnissel som slag, om jag stryper ventilen lite pa maskinen. Min
tro &r att det kan bero pd att &ngan torkar lite efter en strypning, vilket
forhindrar vatskeslag. Alternativt kan det bero pa att pannan kokar mindre
h&ftigt och att det da inte dras med s&@ mycket vatten i angan, dvs. skumning.
Mitt ror ar inte sa grovt, men hyggligt isolerat, men av ovanstaende syns det mig
vara en dverloppsgarning att montera ett grévre ror.

Ar det ndgon som har ett battre svar pa, varfor det kan gnissla och sld nar jag
inte stryper pa inloppet? Nasta sdsong skall jag géra ett extra ldge for langre
inlankning, for att se om det ger samma effekt som strypningen.

Yngve Strom

Hej

Min erfarenhet nar jag kérde med Toviksmaskinen ar att 15 mm diameter ar
lampligt for dessa sma maskiner, som &ven du har Janviktor.

Till avlioppet kan 22 mm vara lampligt.

Matarror for vattensidan racker med 12 mm

Mv nyarshélsningar
Sven

Gangtatning.

Under ett antal &r har jag anvéant lin eller gadngtape med blandat resultat. Har
hort att det finns vatskor t.ex Loctite 542 alt 577 som kan appliceras flytande
som sedan héardar. Det finns manga varianter. Ar det ndgon som prévat dessa
och vad ar resultatet?

Hej

P& kallvatten och luft brukar det fungera valdigt bra, blir absolut tatt.
Men till anga &r jag tveksam (har inte provat)

Man lossar locktite med vdrme sa hur blir det med varm anga.

Men sdkert vart att kolla vilken temp det tal

Christer
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Har kollat med Henkel som representerar Loctite i sverige. Dom sager max temp
150 grader men &r tveksam till kombinationen tryck och anga. Erfarenhet saknas
sager dom ???

Hardlédning med silverlod.

Upptackte till min forskrackelse att mitt flussmedel for silverlod (AGA) tagit slut.
Efterforskning gav resultatet att Degusso tagit 6ver denna del av verksamheten
fran AGA och att man lagt ner denna.

Vidare forskning gav som resultat att ett "nytt" fabrikat; Meltolit, tagit dver
denna

marknad och det férs av nagra distributérer i Storstockholmsomradet, bl a
Sdédermalms Maskin AB -beldget i Skdndal- har flera av dessa kvaliteter i lager.
Har inforskaffat 2 varianter, Meltolit 770 for massing och kopparlegeringar samt
Meltolit 770E for bl a rostfritt och hardmetall.

Tankte att Forumet kan vara lampligt som spridandet av informationen.
smb5cae/L]

Man behéver bara Meltolite 770E for Rostfritt.

Den fungerar mycket bra pa koppar, massing, brons och rédgods. Den &r lite
effektivare pa gamla delar &n den mildare varianten.

/Tomas

Hoger eller vanster propelirar.

Hej, kan nagon saga varfér propellrar till sma batar &r vanstervridna och
hégervridna pa stora? Dessutom vore jag tacksam om nagon kan upplysa om var
man kan |4sa lite om dimensionering av propeller sdsom diameter, stigning
relativ kraft och fart mm?

Det finns en valdigt utférlig artikel i boken

From My Old Boat Shop skriven av Weston Farmer

Kan kdpas fran Camden

http://www.camdenmin.co.uk/index.html

eller om du a&r SBA medlem fran SBA lite billigare. Sen har det vél varit en artikel
i §2\|§ bladet ocksa. Hoger eller vénster stigning beror nog pa vilket hall maskinen
gar at

Fast i dag far vi kanske bygga maskinen efter dom propellrar som finns att tillga

istallet.
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Sitter planet for tvarstycket till BB sa skall den maskinen snurra framat at héger
Nybyggda slupmaskiner har ofta runt tvérstycke med lagring lika pa bada sidor
och da spelar rotationen ingen roll

Bra, tack for det. Den har Weston Farmer har jag hoért tala om tidigare. Skall
soka fa tag i boken. P& tvarstycket sitter en gejdsko som glider upp och ned
langs gejdplanet.

Uppgiften &r att sdkerstélla att kolvstangens rérelse &r rent axiell. Vevstakens
arbete paverkar dock tvérstycket med en kraft som kan delas upp i tva
komposanter: dels en i kolvstdngens langsriktning, dels en vinkelrat ddremot.
Gejdplanet via gejdskon skall ta upp den senare kraften. Gejdplanet utgdrs av en
stor yta mot vilken gejdskon trycks d@ maskinen roterar i sin mest anvanda
rotationsriktning, dvs framat. Bade d& kolvstdngen drar upp, och da den trycker
ned, tvarstycket bildas en kraftkomposant som trycker gejdskon mot gejdplanet.
Om maskinen istallet roterar baklanges blir kraften omvand, dvs gejdskon dras
respektive trycks bort fran gejdplanet. D3 &r det istéllet de sd kallade
backlinjalerna som tar upp kraften. D& dessa backlinjaler &r klenare
dimensionerade &n gejdplanet bér de anvéndas s& lite som méjligt dvs vid
backgang.

Tomas Blom s/s Robert www.steamtug.se

Kan det vara sa att pa@ sma batar sitter propellern med en hégergdngad mutter
pa axeln och den lossnar inte sa latt om axeln gar i vanstervarv?!
Hur det &r pa stérre vet jag inte.

Kapellfasten.

Hej, efterlyser ndgon bra I6sning till féljande enkla problem. Avser att
sammanfoga tva kapell med varandra. De har &ljetter 1dngs sidan och om man
da lagger dem omlott behdver jag ett faste. Det bér ga enkelt att satta dit och
att ta bort och om méjligt vara flexibelt. Sjélv har jag funderat pa en
manschettknapsldsning alternativt ndgot med gummisnodd. Tacksam fér férslag.

Om du har 6ljetter mitt fér varandra kan du lata ett snére 16pa ldngs med och vid
varje dljett géra en liten 6gla pa snéret som du trér igenom. P& andra sidan, dar
dglan kommer igenom, kan du l3ta ett lite grévre snére I16pa genom alla églorna,
alt. en klen pinne av nagot slag.

Inte lika enkelt som manschettknappar men inget som man kan raka tappa i
sjon.

Janviktor
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Tack for tipset. Efter att ha funderat lite har jag gjort enl féljande. Oljetterna dia
4r 10 mm. Salunda sdgade jag till massingbitar med matten 30 x 9 mm och
borrade ett hal i mitten. I detta hdl limmade jag en bit 4 mm gummisnére ca 150
mm |angt. Darefter en cykeltur till stadens sybehérsaffar och inhandlade sma
svarta kulor av typ som kan anvéndas i jackor och liknande som har ett hal och
en knapp med fjader. Nu kan jag trd in massingbiten i bada 6ljetterna och
darefter spanna fast med plastkulan. Fungerar finfint. Mdjligen kan fjadern i
kulan rosta och da f&r man val ordna med en rostfri dito. Bild kommer senare.

Hans B

Sa har ser det ut.

Skulle en kraftig typ av kardborrens vara anvandbar?

Hajar nada. Huru en san dér till varje dljettpar? Létt att tappa i sjon. Va ere for
skaft pa kulan?

J

Klink och klonk.

Det &r inte utan att man blir lite avundsjuk pa er som har en fungerande
injektor. Tror mig veta att det finns ganska manga som tidvis har problem med
en sadan tingest. Flera har gett upp och anvénder handpump etc. Inte nog med
att den trilskas, den vésnas ocksg, ja ibland kan man tro att den snackar med en
pa natten.

SAF saljer en version som behdver lite omklappning. Dock darefter I&r den ga
bra. Kanske kan nagon beratta om vad som gjorts. Hur skulle det vara om vi
inom SAF kunde tillsatta en grupp som fick i uppdrag att testa nagra olika typer
och utarbeta en rekommendation. Kanske kunde vi aven ha ett
angmote/maskinistgille som tar upp temat injektorer?


http://www.steamboatassociation.se/sites/default/files/kapellfaste.jpg
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Hej pa er.
Vist ar de lite konstigt ibland med injektorer.

Vi har pa A/F Runn en som vill inte funka under 6bars tryck, men Ralf D
och Per D skulle titta pa den om de gar att fa den ga lagre tryck.

Min injekor pa Pikku Matti II funkar alldeles utmérkt, den tar vatten ca 2 bars
tryck men man maste vara férsiktig med anars spottar de bara anga
eller vatten ratt i genom.

MVH Mauno
ps de skulle vara bra om de fans

P& Robert har vi méarkt att strdlkondensorn tar s& mycket vatten att
injektorn inte drar. Kan m a o vara svart att kéra injektorn under gdng om man
anvdnder samma bottenventil fér bégge. Det beror naturligtvis pa dimensionerna
ocksd. En annan grej vi upptéckt &r att injektorn drar battre om man stryper

o o - o .. o .
pa utgangen litet sa att injektorn for hégra mottryck.

Injektorer kan saklart vara gjorda for olika tryck. Kolla sa att den du har passar
ditt panntryck.

Tomas Blom s/s Robert www.steamtug.se
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Kolvringar.

Vet ndgon vem som kan tillverka kolvringar till Domnarfvets Iagtryckskolv, och
aven till kondensorn,ca 480 och180 mm.

Goteborgskolvringfabrik i Ed AB dimensionsomrade 6,0-
1200mm www.goteborgskolvringfabrik.se

Thonab dimensionsomrade 20-600mm www.thonab.se

Osten

Kopplingschema.

Hjalp med kopplingsschema

Kanner mig inspirerad igen och har férhoppningsvis tid denna gang (efter 4
déttrar och 2 husrenoveringar). Nasta ar blir S/S Waldemar 100 ar (cirka, bésta
gissning) och det skulle vara kul att ga fér egen maskin i sjén igen (22 &r sedan
sist). Minnet a&r bra, men kort, och det som férut var tydligt, har blivit lite
suddigare. Hur f-n var det allt satt ihop!

Hur satter jag ihop matarvattenpumparna och injektor, vilka ventiler sitter var
och in vilken ordning och var ska det var backventiler, var kopplar jag de olika
smorjsystemen, hur var det manometern och sakerhetsventilerna satt?

Ar det ndgon som har ett enkelt principiellt kopplingsschema som denne é&r villig
att dela med sig av?
/Pierre

Hej Pierre.
Jag vill minnas vagt att Tomas Blomstrém presenterat ett schema pa nagot av

SAFs maskinistgillen. Ett bra tips ar darfor att anmala dig till kommande gillen
och diskutera rérdragning mm med likasinnade angkollegor.


http://www.thonab.se/
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Tomas Blomstrém har en annons insatt pa http://www.steamboatassociation.se
under "tillverkare" och dar hittar du aven hans kontaktuppgifter.

Med vanlig halsning // Tomas Blom, webmaster

Jag hittade ett "Winterization Piping Diagram" infért i Steamboating daterad
november 21 2007, pa en lank till International Steamboat Society, ett
rorschema projekterat sd att man (relativt) latt ska kunna témma rér och panna
pa vatten for att infor vintern fylla hela systemet med Glykol.

Kan var nagot att tdnka pa nar du ska koppla ihop alla kranar, rér, backventiler,
manometrar m m.

Jag har forsokt hitta originalet igen utan att lyckas men jag har kopior i pdf som
kan anvandas.

Dar framgar dven hur man "de-winterize" sin slup.

Janviktor

Lanktips mm till batar o varv.
Angbatar i Holland

Kolla den har websidan: http://www.castlesoftheseas.nl/heritage-of-steam.html

Kolla filmen om BORE: http://www.youtube.com/watch?v=6rilwtIWI2nQ

http://www.tugboatlars.se/Rex.htm

S/S Johanna - ett renoveringsobjekt

Las allt om S/S Johanna pa http://www.etm.nu/steamboat

En angbatsfilm for dem som langtar till sommaren.
M3ste bara tipsa om en film fér dem som inte sett den.
Det &r s/s Herberts jubileumsresa fran 2005. Den féljer hennes jungfruresa 1905

fran Eriksbergs varv upp genom Géta &dlv, 6ver Vanern in i Dalslands kanal och
anda upp till Dals Ed.


http://www.steamboatassociation.se/
http://www.castlesoftheseas.nl/heritage-of-steam.html
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En fantastiskt fin film, om &n ej sa teknisk. Den visar vara angbatars goda sidor
och framhaver Dalslands kanals vackra och fantastiska sjosystem. En film for
oss som vill drdmma oss bort till den tid d& angbatarna ater ligger i sjén och
dess hesa visslor hdrs bakom uddar och skar.

Att filmaren dessutom lyckats fanga férbipasserande anglok pa bron évanfér
Haveruds akvedukt, medan Herbert passera gor inte saken samre.

Har ar en lank for mer info.

http://www.bxn.se/jr-05-DVD.htm

Karl Anders Andersson

Angbatsnostalgi

Vet inte om den har sidan har varit med i forumet tidigare? Alias "Donkeyman"
skrev for nagot ar sedan av chifens dagbok fér s/s Blidésund 1954 - och la upp
allt pd blogspot. Bérja garna har, tryck pa 'end' pa tangentbordet och s uppat.

Webmaster garanterar ett par underbara férstérda timmar pa angbatsnostalgi.

Intressant bat i Kapstaden

Hejsan, jag ldgger upp nagra bilder pa en bat jag hittade i Kapstaden. Jag )
lyckades inte hitta nagon information om den och det gick inte att g& ombord. Ar
det ndgon som har mer information? Vad anvands anordningen i féren till?
Minor?



http://www.bxn.se/jr-05-DVD.htm
http://blidan54.blogspot.com/
http://blidan54.blogspot.com/2008_04_01_archive.html
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Tomas Blom s/s Robert www.steamtug.se

Thorskogs varv

Rekomenderas varmt den nya historieboken om Thorskogs mekaniska verkstad
som kan kdpas frdn Varvs- och Sjéfartshistoriska Féreningen i Gota Alvdalen
0520/660757 http://come.to/varfshistoriska Kolla en bild p% boken har:
http://www.tugtrafik.se/bokenomthorskog.JPG

Trots att varvet upphérde redan 1926 sa finns fortfarande ca 10 % av drygt 200
tillverkade fartyg fortfarande kvar. Kolla aktuell lista har:
http://www.tugtrafik.se/thorskogare/

Tyvéarr &r det bara REX som har orginalmaskinen kvar. ARAS gamla maskin finns
bevarad hos Rubens maskinhistoriska i Gétene ( http://www.rubens.se ), dar det
ocksa finns manga andra maskiner. En Thorskogsmaskin finns i ett forlist men
lokaliserat fartyg p@ Vénerns botten. En ofullstdndig maskin finns i Sunne.

Hej Tugtrafik

Det finns en lista p& Thorskogare har pd SAF hemsida
Klicka pa texter och bladdra ner en bit s8 kommer den
Den ar samman stalld av Malte Eriksson i Hallstahammar 2002
Sa det kan val ha blivit nagon réttelse i den, men i stort aktuell

Maltes lista har jag studerat. Malte kanner jag val sedan slutet av sjuttiotalet nar
jag hade S/S ELFDALEN i Siljan( http://www.perhilding.se/elfdalen/ ).

Maltes lista med bogserbatar innehaller fler batar &n de som fortfarande finns
kvar.

Malte har ocksa skrivit tva trevliga kapitel i boken om Thorskogs varv.

Jag uppdaterar http://tugtrafik.se/thorskogare/ varje gang jag far in ndgot nytt.



http://www.steamtug.se/
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Marina ljudsignaler.

Halld alla, en liten fr@ga. Var kan jag finna uppgifter pa marina ljudsignaler?

Nar man ar ute och tuffar visslar man olika halsningssignaler men nu bérjar jag
bli lite oséker pd vad det som egentligen signaleras. Det visslas pa alla olika satt
kan man notera.

Hejsan, det star i alla larobdcker for férarintyg/skepparexamen. Jag har ndgon
som du kan fa lana.

Trevlig helg / Tomas

Jo dom har jag tillhands men det verkar finnas diverse andra sighaler som jag
inte vet vad de betyder. Eller kan det vara bara lite pdhitt??

I Stockholmsomradet halsar man p& varandra med att det yngsta angfartyget
ger en 1&ng signal. Det &ldre svarar med en 1ang, det yngre ger en kort och det
sldre avslutar ocksd med en kort.

P& andra hall tycks man halsa pa annat satt, med tre langa?

/Sven

Midship.

Thierry, min van fran Frankrike har nyligen sjdsatt och dépt sin slup. Det &r ett
fantastiskt bygge som man kunnat félja via hans hemsida
http://www.midship22.blogspot.com som han uppdaterat regelbundet under alla
ar som bygget pagatt. Han har haft hjalp av ett flertal vanner som deltagit i
detta projekt som pagatt i en storre lokal i ndrheten av Paris. En intressant sak
bland manga ar att dom egenhandigt tillverkat varenda detalj sdsom kranar,
ventiler, kopplingar mm. Pannan har jag tidigare skrivit om i bladet. Sjésattning
och dop skedde den 7 juli i en liten ort som heter St. Malo och som ligger vid
franska vastkusten. Det var en stor folkfest dar nastan halva ortens befolkning
var narvarande, stor fest, utkladda ménniskor sdng och musik och en riktig prést
som genomférde dopet. Manga angslupar deltog med besdkare bl.a. fran
Tyskland.



http://www.midship22.blogspot.com/
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Festen pagick sedan i tre dagar helt otroligt och mycket trevligt. Bifogar nagra
bilder och andra kan ses via lanken. Visserligen med fransk text men bilderna
sager allt.

Lanken som jag hanvisar till har medvetet nagra streck mellan punkterna. Ta
bort dem s3 kan du nd denna . P& hans hemsida star det att han skall i hést
bygga en vattenkokare dvs en Windermere kettle.

Massing .

Hej, sdg pd TV att man hittat bly i kaffeautomater. Det skulle bero p& att det
finns nagra massingskomponenter i dessa. Det |dter méarkligt. Kan nagon férklara
detta samband.

Andrad av Hans B

Hej Hans!

Jag sag detsamma och férundrade mig. Vad jag har lart mig innehaller inte
massing bly men val tenn som ju anvandes forr till bl a kokkarl.

Blyledningar hade dom visst i gamla Rom med férskrackliga konsekvenser.

Mé&ssing innehaller huvudsakligen koppar och zink. Bly tillsatts ibland fér att 6ka
skarbarheten. Tyvarr minskar samtidigt korrosionsbestandigheten.

Bly tillsatts dven for att fa ett titare gods.

Det kan dven ha varit s3 att man anvént rodgods, vilket har mycket béattre
korrosionsmotsdnd och temperaturtalighet.

Jag tror att matvardena baserar sig pa att massingsdelarna ar I6dda med lod
innehallande ca 50% bly.

Javisst ja, zink var det och inte tenn!


http://www.steamboatassociation.se/user/13

40

I var vérld finns en hel del intressanta och nyttiga féremal gjorda i massing.
Massing ar en praktisk mycket lamplig metall fér bearbetning som kan gjutas,
svarvas, frasas och l6das. Gar dven att svetsa. Under arens lopp har jag sett
manga vackra féremal sdsom oljekannor, lampor, samovarer, pannor,
lubrikatorer, instrument, ventiler, kranar mm.

Férvaxla inte massing med rédgods och Brons.
Mé&ssing kan vara allt fran skrép med néastan ingen kopparhalt upp till ndra

rodgodset. Massing av samre kvalitet gar néstan inte att 16da eller bearbeta/
forma pga dess sprodhet och hdga oxidationsvillighet.

Hej Tomas. Har en liten fraga till dig om Rédgods eller rédmetall som det ibland
kallas. R6dgods ar ju en legering av koppar, tenn, bly, zink och nickel och
skimrar at det réda hallet jamfért med méssing.

Har fér mig att jag sett nagra som byggt sina angmaskiner i rédgods. Vad har da
rodgods fér egenskaper som gér det lampligt féor angmaskinsdelar?

Rédgods bar inte innehalla nickel.
Vad ar det du studerar fér metall? Det kanns inte helt stabilt.
Massing ar Koppar och Zink i dess renaste form.

Brons - koppar och Ten, kan innehalla legeringsdmnen for att fa
speciella egenskaper. Tex jarn eller aluminium.

Rédgods- Koppar, zink, ten och bly med en kopparhalt pd@ min 85%.
Méssing ar inet fér angmaskiner och armatur.

Roédgods blir ett tatt och bra gods samt har bra motstandskraft mot varmt
vatten och bra temperaturtalighet. Det &r en mycket bra lagermetall.

Som du vet sd ar krympen liten vilket underlattar modellframtagningen.

Hej Tomas och tack for svar. Forsbker man dyka in i massingsvarlden hittar man
en otroligt stor mangd olika typer, kvaliteter mm.
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Brons ar tydligen en egen grupp. Kollar man i Tibnors katalog finns flera olika
kvaliteter av bronser sdsom rédmetall, tennbrons, blytennbrons och
aluminiumbrons. Man sager specifikt att rodmetall av kvalitet JM 1 ar lampat for
&ngarmatur. Den bestar av 85 % Cu, 5 % Sn, 5 % Pb och 5 % Zn. Lite
forvirrande ar att det finns s@ manga olika standards pa massing och brons.
Vilken djungel. Verkar som om det nu gar mot en Europanorm.

Amerikanarna kallar rédgods Red Brass. Den tillverkare av maskiner i USA som
jag képt mina maskindelar av har en variant i ndgot som han kallar High
Strength Bronze. Det verkar vara en variant av rédmetall.

Jag hdller pd att inforskaffa litet brons for att tillverka en injektorspindel. Blev
rekommenderad JM3 eftersom den &r lite mer hdllfast &n JM1. Spindeln ska ha
en ganga och da kan det vara bra med hégre hallfasthet. JM1 innehaller som

sagt bly och blir mjukare. Blyet har aven smdérjande egenskaper. JM1 anvands
oftast till att tillverka bussningar mm som sedan ska lI6das mot t ex kopparror.

Jag bifogar ndgra datablad pad dessa bada kvaliter.

Basta halsningar / Tomas

Hej, det var en listig fraga. Kortfattat ser jag méassingfamiljen som en legering
som bestar av koppar och zink. Man kan sedan &ka legeringens egenskaper
sasom extra styrka, extra korrosionsbestandighet och extra bearbetningsbar
genom att tillféra olika tillsatser.

Klura detta nadgon

http://massingssaker
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Angdende pumpen, sa hade vi en liknande i skolan nar jag gick pa hégstadiet.

Det var en vakumpump, men da satt det en glaskupol éver "bordet". Placerade
man en graddbulle pd bordet under glaskupan och sedan pumpade ut luften

sa vaxte graddbullen jattestor, tills den slog i glassidorna och kladdade

ner allt. D3 blev inte lararen glad!

Undertill satt ocksd en ventil for att sldppa in luft nar man ville aterstalla trycket.

Det gick ocksd bra att satta ett glas vatten dar for att se att man kan koka
vatten vid rumstemperatur, om man bara sankte trycket tillrackligt.

Karl Anders

Hej, av en ren slump sprang jag pa en liknande vakumpump i dag. Inuti glaset
sitter en klocka som hérs sa ldnge det &r normalt tryck men ljudet férsvinner
allteftersom det blir mer och mer vakum.

1

Madssingputs.

Halld alla méssingsputsare. Har ndgon av er ett bra tips pa lampligt putsmedel?
Har anvént nadgot som heter Pol som &r relativt bra men numera svart att fa tag
i. Massingmaster i Stockholm rekommenderar en vadd som han saljer. Dock
svart att sdga om detta ar battre an Pol. ICA séljer en produkt som saknar
innehllsforteckning men som verkar ganska uddlést. Tacksam for alla tips.


http://www.steamboatassociation.se/sites/default/files/u13/vakumpump.jpg
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Hejsan.

Jag har fér mig att ganget pa s/s Ejdern anvander Autosol.
http://www.autosol.se/autosol.htm
Har du provat det?

Halsningar // Tomas

Hej

Antagligen finns det inget mirakelmedel som numera far saljas och som
eliminerar jobbet. Det mesta medfor slit och svett!

Loésa delar av koppar eller méssing lagger jag i en 16sning med citronsyra. Da blir
det rent fast lite réd beldggning. Sedan putsar jag antingen direkt med vilket
putsmedel som helst. Lapparna du beskrev, Haxan, det som séljs pa alla méssor
i en gron burk, en pasta, autosol eller ndgot annat.

Gar det putsar jag forst med lumpskivor, med en grovre en finare slippasta.
Citronsyra (pulver) saljs av apoteket i 1/2 kg férpackning. Tag 2-3 matskedar till
en hink, 15 |, eventuellt dven lite sdpa eller diskmedel s& minskar ytspanningen.

Det ar alltid en massa jobb och som ar forstort efter férsta regnet om det sitter
ute, eller far saltstéank pa sig.

Da blir det grént liksom det blir vid lackage i vattensystemet.

Det &r bara ett himla slit som géller eller mala éver altihop!

Jag gick till en kromfirma och fick tagit bort krom p& ndgra massingbetaljer nar
jag byggde baten. "Ja det gér jag gérna, fér om nagra ar kommer du tillbaka och
vill ha sakerna férkromade igen, nar du tréttnat pa att putsa" sade kromaren och
det ar nara nu!

Puts pa er!
Sven

Hej! Den vadd som omnamns heter Duraglit, anvande den till min trumpet som
ung, funkade bra men héll inte i sd ldnge. Detta nog for att jag inte paférde
nagot skydd efterat.

Har provat en hel del, men inget ar riktigt bra, en mycket tunn hinna av vanlig
ofargad vaselin ger bra oxidskydd, men samlar damm om man inte ser till att
ldgga pa verkligt tunt.

Riktig shellack ger bra resultat men &r svar att fa tag pa, Zaponlack ger bra
resultat men maste ev efterpoleras annars kan man spruta 2-komponent klarlack
men d3 maste mycket noggrann avfettning genomféras, ex-vis med aceton som
sista steg.

Lycka till!

Hej!


http://www.autosol.se/autosol.htm
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Roberts vattenstandsarmatur i massing har argat rejalt. Den gar inte att putsa
enkelt pga alla vinklar och vrar. Ar det ndgon som kan tipsa om nagot sétt att fa
bort beldggningen? Gar den att I6sa upp kanske?

Halsningar // Tomas

Hej Tomas, hade en liknande frdga pa Forum fér ndgra ar sedan och fick da
tipset att ldgga sina massingdetaljer i ett bad bestdende av vatten och lite
citronsyra. Det har jag gjort flera gdnger med ett utmarkt resultat. Det gar
battre om vattnet &r varmt. Dock kan badet framkalla lite koppar pa
maéssingdetaljen men det g&r latt att putsa bort.

Hej

Hall gérna en skvétt sdpa eller diskmedel ocksa i vattnet s& ytspanningen
minskar och kanske aven léser lite oljesmuts.

Mvh/Sven

Vill bara aterkoppla och tacka igen for tipset. Roberts vattenstdndsarmaturer &r
dterigen i presentabelt skick! Jag kérde en pase citronsyra i cirka 2 liter varmt
vatten. Efter cirka 30 minuter hade det mesta lossnat. Det blev mycket riktigt en
liten kopparbeléaggning men det lossnade latt, precis som beskrivits ovan!

Olja eller fett.

Finns det ndgon som kan ge lite synpunkter pa féljande. Tidigare hade jag en
maskin med kullager. Via en nippel kunde man injicera fett och jag valde da fett
som skulle vara sarskilt [ampligt for kullager. Nu har jag en maskin som har
vevaxeln lagrad i sk. babitts och ndgra delar som har méassings lager. Nu skall
det vara olja. Vad da fér olja? Varfor kan man inte anvénda fett?

Hej Hans!

Skall férséka mig pa ett svar pa din fraga.

Det handlar i alternativet glidlager om att bygga upp en oljefilm mellan axel och
lagring och det gar inte lika bra med ett fett som bryts lattare &n en olja.

Nar axeln roterar i ett glidlager som ar oljesmort ligger inte axeln i kontakt med
lagerytan aven om man kanske tror det, utan mellan axel och lager finns en
mycket tunn oljefilm som bé&r upp axeln, om denna film av nagon anledning bryts
sa kommer lagret att "skara". Beroende pa axeltrycket far man valja vilken olja
som krévs, men om du har reflekterat éver vilken olja du har i bilen sa tror jag
att du fatt ett hyfsat svar, den har glidlager oftast i bade vev och ramlager.
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Mineralolja eller syntetolja ar en smaksak, mineraloljan har samre livslangd men
ar & andra sidan billigare.
//Bosse

Hej

Flera oljebolag bl a Castrol har sk maskinolja bland sina produkter. Dock oftast
minst 25 | férpackningar.

Fordelen med dessa ar att de blandar sig med vatten och fungerar om man har
ett oljetrdg som veven gar i.

Vanlig motorolja skummar om den vispas runt av veven och flyter férmodligen
inte in sa bra i glidlagret.

Atminstone provade jag det ndgon gdng och fick 6sa ut groten med sked!
Numera har jag tagit bort oljetrdget och leder oljan genom rér direkt till
smorjstéllena fran en enkelt tillverkad droppanordning.

N3agra séger att de anvander gejderolja.//Sven

Det har med smdérjning av lager ar inte helt enkelt. Det Bosse skriver ar till
storsta delen ratt. Men tank pa att tvarstyckslager inte roterar. De vrider sig
fram och tillbaka och bygger inte ndgon oljefilm i vanlig bemérkelse! Dessa
kraver extra omsorg.

Man kan tex fettsmorja dessa med ett fett som tal stora krafter tex mollybeden
eller grafit fett. Med en bra olja och en oljekopp som ger lite oljetryck sa
fungerar dett aldeles utmarkt med olja, har kan aven gejderolja rekomenderas.
Gejderola behaller oljefilmen battre och behéver inte bugga upp en film som en
vanlig olja vid start fr@n stopp. Oljan tilll alla lager pa en &ngmaskin bor vara
companderande (dvs kan plandas med vatten). Detta da det bildas kondens och
det ofta droppar vatten som kan komma in i lagren.

En ISO VG 220 olja ar lagom i viskositet, tex Morris compaund bearing oil ISO
VG 220. Denna olja ar mycket lamplig till detta samt till veksmoérjning. Icke
vatten/olje smorda gejdplan kan med férdel smérjas med en gejder olja da
denna behaller en en jamnare friktion vid andldgena och den klistrar/hanger kvar
battre pa planet.

Behoéver du Morris olja sa ar det bara att héra av sig. Tomas /Tyn

Oljeror.

Hej, &r det ndgon som har eller vet var man kan finna kopparrér med 4 mm yttre
diameter. Behdver ca 5 meter. Roéren skall ej utsattas for tryck.

Jag har fatt hjélp av Ove Karlsson pa Metallvaruhuset da jag képt kopparrér
tidigare. Han nds pd +46 8 702 40 75.

Halsningar / Tomas Blom
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Inte 4, men val 4,7: Bromsledningsrér Biltema eller Scantech
Halsningar
Lasse

Jo bromsledningar med yttre diameter om 3/16 " finns det gott om men 4 mm ar
betydligt svarare att fa tag i. Metallvaruhuset trodde att det skulle finnas i
Danmark. Men da maste man nog bestélla minst 50 m. Kanske skall man svarva
adaptrar.

Ar det inte utrymmes- eller estetiska skél sd skulle jag nog svarva!
Lasse

Pellets.

Hej.
Ar de ndgon som andvénder pellets i sin angbat?

Jag har proveldat med pellets.Jag kommer att géra om rostern lite pa min panna
for att fa effektivare branning.Jag kan komma mera uppgifter om intresset
fins.Jag har inte hela 16sningen. Tacksam for tips!

MVH Mauno

Hej! Ser att i alla fall Du anvander roster, men vad eldar Du med i vanliga fall?
Ved eller kol? Det framgar inte av hemsidan eller bilderna (det syns inget bransle
alls p& dem. Roéken verkar kolaktig, men det ar svart att avgéra).

Mvh

navgna

Varfér inte montera en pelletsbrannare ? Det finns sadana som gar pa 12 volt.
Pelletsbrénnare &r det jag funderar pa, till min annu i fantasin anlaggning.

Rapport om mitt forsok att elda Pikku Matti II med pellets. :idea:
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Syftet med forsoket ar att kunna géra en ev.resa pa Stromsholms kanal ned till
Malaren, mindre vedberoende.

Hur ska jag kunna ha ved med mig som racker hela végen ner och hem igen? Da
dok tanken pa pelletseldning upp. Darav detta forsok.

Nu nar baten ligger pa land och isen lagger sig pa sjén, har man lite tid summera
sommarens oévningar.

Att elda baten med pellets var en aning knepigt. Jag tdnkte hdrma villapannans
konstruktion med ett titen magasin utanfor luckan och liten rosteryta. Men dar
kom forsta bakslaget.

Pelletsmagasinet blev for varmt och rostern var for liten. Jag monterade 12v
flakt pa sotluckan.

De var meningen att blastra pd@ om det behéves. De var onddigt. Jag glémde
flakten pa och rokgas temperaturen stack éver 500 grader.

Forst eldade jag med 8mm pellets men de var omdéjligt att komma upp med
tryck(endast 3 kg).

Jag eldade i 1,5timme.

N&r jag hade en skaplig glédbadd och fyllde p& med pellets sd slocknade elden
nastan.

Jag eldade upp ca 10 sackar pellets a 16kg men kom knappt utanfér bryggan.

Da rev jag allt som jag hade byggt till (magasin, ny sotlucka och fldkt) och
skaffade en ny omgang pellets.

De har gangen storpellets (briketter). De &r ca 60-75mm i diameter och ca
200mm langa.
D3 blev de andra bullar, de var ingen problem att elda inga konstigheter alls.

Man eldar som med ved. De blir mindre aska

4n med ved. Det &r latt att fa med sig en stor méngd bransle for pellets tar
mindre plats &n ved och Iatt att stuva under bankar och tak.
http://www.agrol.se kan man ldsa om pellets och férsaljnings stallen.

De fins dven Loggs som jag ej har provad.(Likanar med Briketter)

Hur som helst ar det mysigare att elda med ved men pellets ar en n6édlésning vid
langfard.

Med vanlig halsning Pikku Matti II/Mauno



http://www.agrol.se/

48

Problem med vattensmort propelleraxellager.

Mitt propelleraxellager ar gammalt och sprucket i bussningarna. Nar jag vrider
runt axeln gnisslar det om lagret. I Sjén kénns det som om lagret g&r tungt.

Jag &r inte riktigt saker pd hur det &r tankt att fungera. Kanske har flera lager
bottenfarg tappt till eventuella kanaler for vattensmdérjningen. Kan man atgérda
lagret pd ndgot satt utan att plocka ut propelleraxeln och installera ett nytt
lager? Kan man borra in en fettkopp och trycka in fett i det?

Hej, hade ett liknande problem och kontaktade Capella Marin AB. Dom ligger en
bit utanfér Stockholm och har alla prylar som man behdéver till axlar mm.
Féretaget har gedigen erfarenhet, kunskap och dessutom en egen verkstad som
kan fixa det mesta. I mitt fall renoverade dom en axelkopling och fixade ett nytt
vattenlager.

Propeller rep?

Hej

Vid en granskning av Domnarfvets propeller ser jag att ett blad har en buktning i
ytterkanten, mer skalformad &n de andra bladen. Jag énskar kontakt med nagon
kunnig person, angdende detta. Hur gdéra? Propellern &r ca 110 cm, fyrbladig.
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Ove arvidson 0703380474 eller o.arvidson@telia.com

Propellertrim eller Peters Propshop i Kungsbudan brukar vara duktiga pa
propelirar, skulle nog sla en pling till nagon av dom.

Jag &r verkligen ingen expert pa detta med propellrar, men vad jag férstar gar
det att reparera ganska mycket. Bifogar tva bilder pa S/S Storskérs propeller
fran dockningen vintern 2011-2012. Om jag forstatt ratt sa ersatte man en
ganska stor del av ett blad efter skada.



mailto:o.arvidson%40telia.com

/Crankshaft

hej

Jag tackar for Era svar, problemet ar att Domnarfvets propeller antagligen ar av
gjutjarn eller ev. stal. Det &r lite svart att bestdmma da den &r malad. Den ar
dock lagad ndgon gang, antagligen svetsad, da ett helt blad verkat gatt av.

Puffer.

I senaste nummret av the Funnel finns en artikel om en som byggt en PUFFER i
sin angslup. Jag lever i den tron att en puffer ar en anordning med vilken man
slapper ut anga i skorstenen. Men vad menar man har? Den som har tidningen
kan se att man &ven har en vidgad rérdel pa angledningen. Vad kan detta vara?

Jeg har ikke laest artiklen, men normalt er en PUFFER et fartgj der sender
spilddampen i skorstenen, bl.a. for at gge traekken i fyret. For ikke at f& busebad
af kondensvand indsaetter man gerne en vandudskiller pa8 dampledningen og det
er uden tvivl den du kan se.

Peter Hansen, FREJA, Danmark
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Tack for det. En vattenavskiljare &r det nog. Har du ndgot bra férslag pa hur en
sadan skall konstrueras, dimensioneras?

Den ligner en cyklon til et spansugningsanlaeg.

Jeg kan ikke vedlaegge foto eller tegning sa jeg prever en kort beskrivelse af den
fra min egen bad:

facon lig en gldase,

diameter = 4 - 5 x afgangsrgr p& maskine,

tilgang fra maskine tangentialt ind i gverste 1/4 af beholder,

afgang til skorsten concentrisk i top af beholder,

aflgb med hane for kondensat i bund af beholder,

placeres pa kedlen hvor det er kosmetisk og praktisk muligt og s& afgangsrgret
til skorstenen ikke har nogen vandlas.

Spilddampen far en roterende bevaegelse i beholderen, kondensat og olie slynges
ud i periferien og Igber ned i bunden af beholderen, den resterende damp
stremmer ud af afgangen i toppen, hanen pa aflgbet skal kun lige veere abnet s3a
meget at kondensat og olie Igber ud og fgres til olieudskilleren.

Jeg havde en rgrspiral i min vandudskiller som fgdevandet gik gennem fra
pumpen, sa den fungerede ogsa som fgdevandsforvarmer.

De bedste hilsener
Peter Hansen , FREJA, Danmark

Det var en intressant 16sning. Den skall jag testa. Har du en e-mail adress sa kan
jag kontakta dig elektroniskt?

Med vanlig halsning,

Hans

Pyskranar.

For ndgra &r sedan deltog jag i ett projekt att for SAF “s rakning forsoka fa tag i
lampliga pyskranar. Fick da tag i en leverantdr i Smaland som tidigare tillverkat
sadana och som lovade ta fram sadana om vi kdpte minst 100 st. Vi fick ndgra

utfallsprover som sdg bra ut men som tyvérr inte klarade 10 bar vid trycktester.

Tyvarr la man ner projektet d& man saknade bade resurser och framfér allt
kunskap att slipa in sddana. Har sedan hittat ett antal tankbara leverantérer
inklusive en inom SAF som skulle starta tillverkning. Men hela projektet rann ut i
sanden. Sjalv képte jag sedan pyskranar av Tomas B och dven nagra franska
dito. Ar det ndgon som har koll pa laget i dag var man kan fa tag i ldmpliga
pyskranar?
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Agne Karlander i Mora tillverkar vél sddana? Han nas pa info@vmt.nu

Karl Anders

Om man kan ténka sig blanka kulventiler finns sddan pa Bohab
Maskinkomponenter hos Kalle pa hydraulavdelningen. Han har &ven manometrar
och vacummetrar visserligen blanka men .....

Sma nipplar, 1/8, 1/4 tum rér, kldamkopplingar 1/8, 3/16
eller 3,4,5,6,8,10,mm mjukt kopparror.

Stormbyvagen7, 08-760 28 75
Jag har anvént sddana pyskranar i ett par &r pd kompounden utan anmérkning.

/Sven

Angbogseraren Rex i Hallstahammar flyttas till Eskilstuna...

Det ar nu klart - genom beslut i Hallstahammars kommuns kommunstyrelse - att
Rex 6verlats till oss i Eskilstuna. Férberedelserna for denna flytt befinner f n

pa planeringsstadiet och nar allt ar klart s8 kommer Rex att flyttas till Torshélla.
En ny driftférening &r under uppbyggnad och tanken &r att kéra henne pa
Maélaren/Hjalmaren samt att medverka vid vissa evenemang i Strémsholms
kanal.

Kjell Nordeman
Harligt! Kul! Himla bra!

http://www.tugboatlars.se/Rex.htm



mailto:info%40vmt.nu
http://www.tugboatlars.se/Rex.htm
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/Per Hilding/

Hittade en bild f&n Borgdsund pa REX som jag tog 1976.

Riktigt bra affar om man séker skruv och mutter.
Hej,

jag brukar da och d& handla skruv och mutter och har hittat en sa bra leverantor
att jag vill dela med mig till alla andra SAFare. Firman heter Bultjatten och ligger
uppe pa "Blakulla" i Solna. Vagbeskrivning (och webshop) finns pa
http://www.bultjatten.se

Har finns det en massa fina saker som attraherar oss angintresserade. Muttrar
och skruvar i allahanda former och format. En hel del i méssing och bade i
millimeter- och tumgéng. En och annan gangtapp kan man hitta ocksa t ex W
1/2 som bdrjar bli riktigt sallsynt. Idag hittade jag aven traplugg i teak, ek och
mahogny fér er som har traskrov.


http://www.bultjatten.se/
http://www.tugboatlars.se/Rex22.jpg
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Priserna ar mycket rimliga och servicen utmarkt.

Om du sdker ndgonting som inte finns pa vanliga byggmarknader eller i de
alltmer sallsynta jarnaffarerna rekommenderar jag ett telefonsamtal till
Bultjatten eller kanske t o0 m ett besok.

Ta en titt p& mina bilder nedan s far du en liten glimt av vad som lagerférs. Jag
lagger upp litet av varje i bAde sma och stérre dimensioner. Jag tror att inte bara
slupagare utan aven de storre fartygen har en del att hamta har.

God fortsattning pa det nya aret!

Halsningar / Tomas

Rostskyddsmalning.

Rost- ett av vara stora problem

Rostskyddsmalning

Under vintern 2006- 2007, ca.5 manader, har jag hangt ner en u-profil av stal i
vattnet, vilken jag behandlat pa olika satt. Testet méter absolut inga
vetenskapliga krav och resultatet skall darfér bedémas med stdrsta forsiktighet
och far inte anvédndas i reklamsyfte. Det var ett mycket begrénsat urval av
produkter som testats och det kan kanske finnas battre. Blastring och epoxi ar
forstas oslagbart bast.

Material, troligtvis stdl 1312, rostigt men utan gravrost

Plats Sing6

Djup ca.0,5 m

Beddmning, 1 = samst - 5 = bast

Behandling Resultat

1. Borstat + Isoguard Pansar 1

2. Borstat + Isotrol + blyménja + Isoguard Pansar 5

3. Slipat + blymdénja + Isoguard Pansar 4+

4. Slipat + Isotrol + Isoguard Pansar 4
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5. Borstat + Alcro Protect 1

6. Slipat + Alcro Protect 3

7. Borstat + Kirjo Rostskyddsfarg 4

8. Slipat + Kirjo Rostskyddsfarg 2

9. Obehandlat + blyménja + Isoguard Pansar 3

10. Obehandlat + Isotrol + blymdnja +Isoguard Pansar 5+
11. Obehandlat + Isoguard Pansar 4

12. Obehandlat + Isotrol + Isoguard Pansar 3

Man skall inte dra nagra tvarsékra slutsatser av ett sd har enkelt test, men man
kan nog urskilja vissa trender.

1. Som tidigare kant ar det battre med en svagt rostig yta an en slipad, speciellt
for kombinationsfargen Kirjo Rostskyddsfarg fran Teknos.

2. Isotrol + blymdnja + Isoguard Pansar gav bast resultat.

4. Isotrol + téckfarg &r effektivt speciellt pa rostigt underlag -. Det lar véta
b&ttre &n blyménja, vilket bér gdra att det kryper in battre dér det inte gar att
komma at, ex vis mellan spant och bordldggning. Tillverkaren rekommenderar
det som grund &ven vid béttring av skador pa epoxibehandling.

3. Ett lager med Kirjos rostskyddsfirg pa rostig yta gav férvanansvért gott
resultat, men sdmre pa slipat underlag. Det vore intressant att testa Isotrol +
Kirjos.

4. Alcro Protect rostskyddsfirg gav férvanansvart daligt resultat pa rostigt
underlag, dock lite battre pa slipat underlag?

Yngve Strom
Hej igen

Inklippet nedan ndmner att mitt forsék inte uppfyller alla krav pa
vetenskaplighet. Jag vill bara intyga att det uppfyller inte ndgra vetenskapliga
krav 6ver huvud taget. Jag misstankte att skikttjockleken kunde ha betydelse,
vilket inlagget nedan fran en av tillverkarna visar. Sadant kan ha paverkat mina
resultat

Inldgg nedan fran leverantdren av Isotrol - lite reklam kanske, men det &r kul
med engagerade.
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Hej !
Intressant test ni gjort dven om den inte uppfyller alla krav enligt gangse
testmetoder.

Att man bara lagt varje prov 1 gdng ger ocksa utrymme for en viss osdkerhet.
Vid standardiserade tester har man normalt 3 omgangar av varje system for att
fa en stdrre sdkerthet.Men man kan &nda dra vissa slutsatser.

Var uppfattning ar att skall man anvénda alkydférg i vatten krdvs att man lagger
tjocka skikt med mellan och tackfarg for att 8stadkomma en barriar.
Detta styrks i testet dar de samsta resultaten fas av enskiktssystem.

Det &r ocksa intressant att se att bésta resultat fick man med
Isotrol+blyménja+Isoguard Pansar pa en obehandlad yta.Detta beror pd att
Isotrol @ar hégvatande och penetrerar in i rosten.

Isotrol har enligt Korrosioninstitutets rapport 2002:4 fyra gdnger sa bra
penetreringsfbrm%ga som ex blymdnja.En sammanfattning av rapporten finns p%
var hemsida http://www.introteknik.se/media.

Blastring och 2 komponentfarger ger normalt de basta resultaten.Om man inte
har mdjlighet att blastra ,kan man istallet grunda med Isotrol och sedan
mellanskiktsmala med var 2 komponent Isomastic.

Fardigstrykning med 2 komponent epOX| och polyuretan.System som ar testade
och anvénda praktiskt sedan nagra ar.

Med vanlig halsning
Introteknik Ab
Lars Kjellberg

Sadkerhetsventil.

Jag behdver en ny sakerhetsventil till min anlaggning och undrar om det ar
nagon som kan tipsa om en bra leverantdr.=(l&gt pris och kvalite) eller har en
att salja?

Anslutningen fér inkommande anga skall helst vara 1/2 tum hane/utv. gdnga och
Oppningstryck 6 kg.

P& ESSKA.se kan man bestalla sdkerhetsventil 0,2-12 bar med 1/2 tums génga
1210kr inkl moms, nya grejer ar bra att montera speciellt nar det galler
sakerhetsventiler. Har kdpt en sjalv.


http://www.introteknik.se/media
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Var in och tittade p@ ESSKA s hemsida och den ven tilen dom hade inget
lttverk, maste det inte vara lattverk for att den skall f& monteras pa en angbat?
Priset ar vferkligen tilltalande. Jag kollade med NAF dom skulle ha 3.453
formodligen + bade moms och frakt.Nagon som kan ge ett svar som stdrsig mot
ev.kontrollant?

Jag igen. Glémde att tala om att jag kollade med (DURGO tror att dom hette sd)
fick beskedet att dom inte tillverkar sakerhetsventiler for anga.

Jag fr&gade d&ven om dom hade packningar sa man kunde bygga om en av deras
ventiler till anga, svaret var nej.Sa de som tror att man kan byta packning och
montera den som sdkerhetsventil maste nog tdnka om, man kan ju som handig,
sakert fixa till en egen tatning som tal anga,men da kanske inte den haller
mattet vid besiktning?

Hej alla! Verkar svart att fa ndgon att berétta om sakerhetsventiler. Jag
kontaktade ESSKA for att fa lite fakta om deras ventiler och fick d& beskedet att
man fick stélla in 6ppningstrycket sjélv. Far man géra det? Jag antar att det inte
kommer att godkénnas vid en ev.besiktning. Stélls det olika krav pa
sakerhetsventiler beroende pa pannans volym? Maste ventilen ha lattverk?M3aste
ventilen ha ett certifikat?Jag kanske kan fa svar p& mina fragor genom att lasa
om det nagonstans,for att slippa géra egna efterforskningar sa tikte jag att det
blir lattare att fraga nagon som sitter inne med kunskapen.Kan man montera
ESSKAs ventiler s3 kdnar man tusenlappar.

Hej, skaffar du en eller tva sidkerhetsventiler i dag maste dessa vara certifierade,
folja PED och vara CE markta. Minst en skall ha lattverk helst bada och vara
installade fran bérjan med fast tryck normalt en halv bars skillnad. Képer du
begagnade ventiler kan du préva dessa och fa ett provningsintyg. Vi har bl.a
skrivit om en sddan firma i Arboga men det finns flera. Det finns en hel del
skrivet om sdkerhetsventiler bl.a i AFS reglerna. Ténk &ven pa blasrérets
diameter s3 att dessa inte blir for tunna. Jag skall tala med ndgra nu pa
batmé&ssan om var man kan skaffa ventiler i dag.

Ventim &r en annan firma som séljer armaturer. Till fartygen pd Beckholmen har
man képt en del av dem. Jag har kdpt en padragsventil bl a.

Jag har sakerhetsventiler som Durgo har byggt om och fatt dessa med
godkannande frdn dem samt ytterliggare godkannande av AF-som besiktiade uin
hela anlaggningen.
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Sjalvklart far man stélla in trycket sjélv. Vilket brukar vara det vanliga. Dar efter
skall besiktningsmannen plombera ventilerna sa att trycket inte kan manipuleras

Tathetsprovning av nitat skrov.

Hej alla kloka!

Jag renoverar Lusten VII efter storbranden i Amal for ndgra ar sedan..

Det &r nu kommet dith&n att bldstring och malning bérjar ndrma sig.

Tanken ar 2x 150 my JOTUN jotamastic 87 epoxi utvandigt och i kdlsvinet
invandigt som grund.

Skrovet ar nitat och efter blastring skulle det vara gott att tathetsprova vaxlarna
framst under vattenlinjen innan firg kommer pa.

Allt for att undvika otrevliga dverraskningar nar hon kommer i sjon..

Vad rekommenderar ni? Penetrant? iom det &r spalter vill jag inte ha pa nagot
som framdver framjar korrosion.

Och hur tatt ska det vara?.. Vattenmolekyler har ju sin storlek..och penetrant
mah&nda smiter genom smalare spalter.

Ar tacksam fér goda rad!
mvh Patrik
Hej,

Jag har svart att tro att det skulle finnas lackor som inte syns med blotta 6gat
men som inte gar igen med ett par goda lager férg.

Kolla med Christer Strandel pa s/s Stocka hur han gér. Han har ju nitat en hel
del i ett gammalt skrov.

Lycka till / Tomas
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Vagnbult i alu eller rostfritt?

Jag har ett slupprojekt baserat pa ett nitat livbatskrov i alu pa gadng, och undrar
om nagon har koll p& om man kan fa tag pa vagnsbult i aluminium?.. detta fér
att inte blanda material och f& galvanisk fratning pa skrovet. kanske det funkar
med rostfritt?... ndgon klok som har svar?....

Hejsan.

Du kan ju alltid bérja leta hos http://www.sifvert-skruv.se/prod.htm.
De ar kanske inte billigast men har ett brett sortiment.

Halsningar // Tomas

webmaster
Du skall inte blanda rostfritt och aluminium!
Aluminiumen kommer ganska snabbt att vara ett minne blott.

Svarva och ganga en rundstav, sa kan du sjélv géra infastnings skruvar.
Skall det vara vagnsbult kan du slipa fila eller frasa fram fyrkanten.

Tomas Blomstréom
Nja hade nog pa kann att rostfritt inte var melodin...

Ringde dock Linders, fabriken som tillverkar pressade batar i alu.. och de har
alltid anvant rostfritt enl en av konstruktérerna.

Det behdver inte vara vagnsbult, men den typen av skalle smalter in bland alla
kullriga nitar da jag " avlusat" skrovet fran vanliga rostiga 6glor mm. och ska
fylla hdlen efter dessa.

Har dock funderat pd att kdpa alu-nit med kullrig skalle sen gdnga dem i
svarven.

Detta &r dock sommarens bekymmer da jag i vinter ska bygga maskinen.
blev manga " dock" dar...;-)

Sifvert hade inga vagnsbult i alu... fler tips emottages tacksamt.


http://www.sifvert-skruv.se/prod.htm
mailto:webmaster%40steamboatassociation.se
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Vedeldning.

Halld alla vedeldare! I dagarna har det kommit ut en trevlig bok om vedeldning
mm.

Men en liten undran. Férfattaren rekommenderar att anvanda ved av ek. Jag har
lart mig att man skall undvika ek d& veden ger ifran sig syra som kan férstora
skorstenen. Kan det stamma?

Ek diskuteras inte s& mycket i skogarna dar webmaster bor, det &r mer ett
sérmlandskt problem (och séderdver). Sen ér védl Ek kronans trad av tradition
och kronans trdd eldar man inte...

Hans B

Ek har i alla fall ett hdgt energi innehall, tror att det bara &r bok som har hogre,
men innehdller ocksd garvsyra, som &r jobbigt for sdval panna och skorstensplat
samt murverk. Har last att ek ska torkas i minst tva ar for att garvsyran ska ga
ur.

Angbdtar med skottepannor eldar man gérna med barrved for att fa 13gor, 16vtra
bygger tryck sdmre. Men jag tror det ar annorlunda med sluppannorna? Har
(tyvarr) ingen egen erfarenhet av dessa.

Magnus

Jag har samma erfarenhet som webmaster. Och betréffande slupar sa gar
barrved allra bast i Slupners panna.

Tomas Blom

Jag brukar anvadnda Sélg, det har funkat bra pa Domnarfvet. dven billigt Har
ganska bra varmevarde + att den" klyver "sig sjalv nar den bérjar torka.

Ove A

P& Svanen eldar jag helst med bjérkved i min staende eldrérspanna. Eldar en del
med gammal ek ocksd, den brinner ldangsamt och ger mycket virme.

Fungerar bra ndr man gar ldngre stréckor. Dock bér man blanda upp den med
annan ved fér att inte fa for intensiv hetta i pannan.

Jag har provat en del med salg ocksa, men den tycker jag innehdller mest luft,
dock bra att tanda med.

Har inte testat med barrved, men ger inte det mycket sot?

Karl Anders


http://www.steamboatassociation.se/glossary/2/lettere#term40
http://www.afabinfo.com/vedhantering.php
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N&r jag fér nagra ar sedan fragade vad de eldade med p& s/s Ostersund sa sa de
att de gérna blandade ved fran I6vtrad och barrtrad for att fa bade flammor och
bra varme.

//Maggan

Ytkondensor.

Har funnit att min bat inte &r lampad for en kélkondensator och soker darfor
efter ndgon lamplig ytkondensor. Ar det ndgon som kan ge ett tips pa hur man
kan bygga en sadan? Dessutom hur dimensionerar man en sadan? Tacksam for
svar.

Hej Hans

Inforskaffa "Bibeln", dvs Bergstroms och |&s kappitlet om kondesorer s finns allt
beskrivet samt hur du skall dimensionera.
Jag har en nastan fordig som borde passa dig.

/Tomas

Tjena Hans!

For 2 1/2 &r sedan fragade du om ytkondensor. Tomas (Blomstrém?) hade en
som skulle passa dig.

Hur gick det?

Janviktor

Hej, det stdmmer jag kopte dels en varmevaxlare for lastbilar, dels fick jag tag i
en plattvarmevaxlare som tillverkas av Alfa. Dessa kraver en hel del bearbetning,
pumpar mm. Har dock dgnat de senaste arens fritid med att f& bukt med alla
andra grejor i baten. Mao ytkondensor far komma senare. Dimensionering &r klar
och man kan se att det gar at en hel del vatten fér kylning.

Detta med kondensering ar emellertid mycket intressant och ett @mne som vi
inte behandlat vid ndgot angméte. Vi, som svarar fér angméten, har varit i
kontakt med en i féreningen som ar mycket insatt i detta amne och som kunde
tanka sig komma och berdtta om detta ndgon gang under varen. Kanske finns
det ytterligare nagra som kanner sig manade att stélla upp och tala om
kondensering, hor i sa fall av er till Ingmar eller sidotecknad!
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Onskar goda rad vid skrovrenovering.
Hej alla kunniga!

S& har ar det: Jag kopte i hostas det brunna skrovet av Lusten VII. 10 x 3m.
Befintlig &nganléggning &r skrot, och jag kommer hugga ur allt det som skadats
eller inte passa mina planer. Ny panna finns, en VEA stdende eldrérspanna om
4,5 m2 samt maskin under tillverkning.

Skrovet ska i sommar blastras in och utv, riktas lite pa ett par stéllen och
harefter 6nskar jag lite goda rdd for att det ska bli sa bra det kan. Den har varit
vélfylld av snd och vatten i vinter och var och det fuktar kanske pa nagot stélle
men det rinner inte ...utan jag lanspumpade ut det hela nar det tinat., nu ar
tackstallning byggd s@ mer sno eller regn blir det inte.

Efter blastring vill jag kolla tatheten i de nitade vaxlar skrovet ar sammanfogar
med under vattenlinjear det typ penetreringsvatska eller vad ar basta sattet?

Det finns en del rostkratrar, platen &r ursprungligen 6mm, hur mycket tycker ni
ar ok i kvarvarande utan att fylla kratrarna med svets? Den ska ultraljuds matas
dar gropar finns

Om det visar sig lacka i ndgon vaxel, &r det rekommenderat att forséka dikta?isf
varmt eller kallt?, eller svetsa minimalt fér liten varmepaverkan?

Vilken rostskyddsfarg rekommenderas? ska jag ha samma farg under
vattenlinjen som &ver? Den kommer troligen sta med denna firg de narmste 4-5
aren.

Manga fragor blev det, och sakert kommer ytterligare ndgra efterhand.

Jag tar tacksamt emot goda rad.

mvh Lusten VII

Hej!

Trevligt att skrovet inte blev vérre skadat an att det gar att anvénda. Det finns
sakert flera som kan ge rad bl a kan du férséka fa tagi Christer Strandell som
haller pa att nita platar pa Stockvik. Han skulle nog rekomendera att dikta i st f

att borja svetsa. E-postar stimmaren@telia.com kan du f& mobilnummer. Han
kan nog lite dven om farg.

Tittade i vart batregister och antar da att det skall sta ett annat &garnamn som
du férhoppningsvis kan lamna till webmaster. Bat nr 901 i vart register.


mailto:stimmaren%40telia.com
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