Kapitel 1. Aktiviteter.

Fartygsforum 2013 i Leksand.

Métet inleddes med en fantastiskt trevlig tur med &ngfartyget Engelbrekt nerat
alven till Insjon. Vadret var strdlande med fina héstfirger pa traden langs alven.
Atta fartyg deltog. Det var Siljan som &ven fick mottaga sin K-mérkningsplackett
, Gosta Karlbergs lilla Smulan, angfartyget Insjén 1, motorfartygen Géran, Erik
och Sarna.

Efter lunch ombord och senare forflyttning till Moskogens konferensanlaggning
inleddes féredragen med Transportstyrelsens Jan Borgman och Gustav Dillner.
De hade i &r ett par positiva besked att lamna.

Foreskrifter.

Det har inom Transportstyrelsen startats ett "Projekt nationella foreskrifter".
Avsikten ar att inféra ett nytt férenklat nationellt regelverk fér svenska fartyg
som medfor effektivare tillsyn. Foreskrifterna for sakerhetskraven skall utformas
som funktionskrav och vara forstaeligt for bade inspektérer och rederifolk.

Det blir mer egenkontroll och sjalvdeklaration av att regelkraven uppfylls. Berdr
ca 2000 fartyg, endast 100 svenska, resten ar utflaggade.

20 brutto ersatts av 15 m langd och 24 m i stallet fér 100 brutto nar det galler
tilldmpningen av foéreskrifterna.

Avsikten ar att sarskilda regler skapas for T-klassade fartyg (och darmed aven ar
K-markta). Darmed ar férhoppningen att man tar hansyn till det kulturhistoriska
vardet. Projektet skall vara klart 2016.

Avsikten &r nu att angbatsrérelsen bildar en referensgrupp dar utredarna kan
testa sina forslag till féreskrifter.

Ovanstdende géller saledes sidkerhetskrav. Fér behérighetskrav behdvs ocksa en
dversyn. Det blir nu upp till referensgruppen och évriga i angfartygsrérelsen
krava en dversyn aven av dessa regler.

Avgifter.

Gustav Dillner kunde meddela att tillsynsavgifterna kommer att slopas 2015 for
K- markta och T-klassade fartyg. Fér ndrvarande far rederierna betala 1400:- per
timme.

Heta arbeten.

Claes Insuland.er berittade sékerhet och risker vid heta arbeten. Ma8nga av de
brénder som intraffat ombord beror pa gnistbildning vid slipning och skérning
eller svetsning. Brandvakt skall finnas i minst 2 timmar efter svetsning. Det ar
viktigt att ta bort brénnbart material innan heta arbeten pabérijas.

Tyvarr har en del fartyg brunnit, senast i sommar angfartyget Tomten.

For att forhindra skador bor alla historiska fartyg snarast férses med
brandvarnare och slackutrustning. Det finns slackutrustning som ar oberoende av
el. Ultra Fogg har slackutrustning bestar av trycktuber fyllda med saltvatten. Det
fungerar utan el och klarar kyla. Kostar runt 100 000:-. Rekommenderas pa det
varmaste for vara veteranfartyg.



Fartygsreparationer.

Christer Strandell redogjorde for genomfdrd reparation av Engelbrekts maskin.
Maskinen har bearbetats i en fleraxlig fras- och arborrmaskin i Ljusdal.
Finskavning av slidplan och lager utférdes manuellt p@ sedvanligt satt.
Christer berattade vidare om de omfattande arbeten han genomfor pa
bogseraren Stockvik pa varvet i Stocka. Det &r ett imponerande féretag att fa
ordning pa det kraftigt avrostade och férmultnande fartyget!

Trafiken pa Runn.

Ove Arvidsson berattade om den omfattande &ngbatstrafiken som férekommit pa
Runn. Det har genom &ren transporterats mangder av virke fér gruvdriften i
Falun. Det kravdes stora mangder fér brytning med tillmakningsmetoden. Runt
Falun var tidvis all skog skévlad. Darfér hamtade man skog fran finnskogarna i
norra Dalarna.

Timret flottades pa alvarna. Over stdrre sjdar sdsom Siljan spelade man flot. Man
samlade in en mangd timmer, 20 000 stockar, med hjalp av en ringbom. Denna
var kopplad till en wire pa ett spel i fartyget. Detta gar nu till en sénkstdd eller
dykdalb och ankrar dar. Samtidigt har den 2 kilometer 13nga linan 16pt ut. Det
dngdrivna spelet satter nu igdng och spelar in floten. Nar detta nar fartyget
kopplas detta loss och gar vidare till ndsta forankring. Huvudmaskinen stoppas
och spelmaskinerna kopplas in och nasta inspelningen av timret fortsatter. Det
fanns ett fyrtiotal dykdalber pa strackan Mora till Leksand. En vdnda mellan Mora
och Leksand tog ca 50 timmar. Man arbetade dygnet runt utom pa séndagar.
N&r brytningen upphérde dvergick man till att transportera sagvirke i
angbatsdragna pramar.

Numera ar de batar som anvéndes fritidsbatar. Pga traditionen att bygga sina
egna batar har manga mindre batar tillkommit sa att det finns ca tjugo stycken
runt sjon. Dock ar narmare halften numera upplagda framst pga att dgarna
uppnatt hég alder och bara ett fatal yngre tillkommit.

K-markning.

glaes Wollenz redogjorde fér verksamheten med K-markning som har pagatt i tio
ar.

172 har sékt

120 beviljade kvar varav 24 synnerligen vardefulla att bevara. 45 mycket
bevarandevardiga. 51 kulturhistoriskt vardefulla.

T-klassning

117 sokt

70 beviljade kvar

Danmark har 10 st enligt samma bestammelser som i Sverige

I Norge bestammer Riksantikvarien pa férslag vilka som blir K-markta, enligt
egna bestammelser.

Sjohistoriska Museet vill géra en utvardering av K-markningen. Darfor far nu alla
dgare till K-mérkta fartyg att fa svara genom en enkét.



Firande.

Angisbrytaren Sankt Erik blir 100 &r 2015. Overvaganden har gjorts att kéra med
passagerare. Det drar stora kostnader och mycket arbete. I stallet kommer man
att satsa pa ett stort firande med fartygsméte. Frdn Vastkusten, Norge, Finland
m fl inbjudes fartyg att deltaga.

Med en avslutande summering och enkat avslutade Hans- Lennart Ohlsson,
Claes Wollentz och Fredrik Blomqvist arets trevliga fartygsforum.

/Sven

Foredrag om s/s Leldng i Orje, Norge den 9/2 kl 19.00.

Villobara tipsa om ett intressant féredrag om Dalslandskanal bogseraren s/s
Lelang.

Det blir féredrag om hennes 138 3riga historia samt om planerna pa att
restaurera henne.

Nagot for dig som finns i ndrheten av Orje ( D&r E18 passerar gransen mellan
Sverige och Norge) pa Onsdag.

Kulturkveld 9.februar, DS Lelang

KI. 19.00 pa @rje Brug

DS Leldng: Hva den var, og hva den kan bli?
http://www.kanalmuseet.no/index.php?option=com_content&view=article&id=6.

Karl Anders Andersson
Lite dterkoppling fran foredraget.
Leldng ligger idag pa land utanfér kanalmuseét i Orje, besék henne gérna.

Planerna fran kanalmuseét &r att hon skall bli liggandes pa land. Skrovet &r allt
for daligt for att hon skall kunna sjdséattas till en rimlig kostnad och arbetsinsats.
Just nu haller skrovet pa att bli fardigmalat efter sandblastring. Ett tak skall
byggas dver baten och ett nytt dack skall lIaggas.

Vidare skall styrhytten renoveras. Orginal angmaskinen finns inte kvar, men de
har en méssingsmaskin (antagligen fran ndgon 8ngsdg), som de fatt med baten.
Pannan &r likasa forsvunnen.


http://www.kanalmuseet.no/index.php?option=com_content&view=article&id=66%3Akulturkveld-9februar-&catid=19%3Anyheter&Itemid=21&lang=nb

D/S Leldng byggdes 1872 pad Akers med versksted i Kristiania pa bestéllining
ran Saubrugsféreningen i Halden, for att sldpa timmer fran Vanern till Otteid i
Stora Le genom hela Dalslands kanal.

Av hennes 139 &riga liv har hon varit i svensk &go i 130 &r och 9 ar i norsk &go.
Arne Holm och Harald Lorentzen har gjort ett fantastiskt jobb med

bdde renoveringen av Leldng, och med efterforskningar om hennes éden och
aventyr.

De har mycket dokumentation, men vill ha annu mer!

Ar det ndgon som har bilder, minnen eller fakta om Leldng, sa hér av er till
[o]
nedanstaende:

Arne Holm tel +47 91394558 E-post arne.holm@energi.no

Harald Lorentzen +47 60893920 E-post hara-I@online.no

De har ocksa sammanstéllt ett hafte om Lelang.
Karl Anders_

Rapport fran Fartygsforum 2009.
Den 17-18 oktober 2009 hoélls Fartygsforum vid Arbetets Museum i Norrképing,
med ett femtiotal deltagare.

Efter inledande halsningsanférande av museidirektér Anders Lindh,
avdelningschef Bjorn Varenius och museichef Hans-Lennart Ohlsson
presenterade ordféranden Stig Grehn ArbetSams historia och organisation.
Organisationen bildades 1998. Nu ar mer an 1300 arbetslivsmuseer medlemmar.
Né&sta ar blir arsmétet i Blekinge.

Arbetslivsintendent Torsten Nilsson berattade om flytande arbetslivsmuseer och
visade nagra bilder pa dessa.

Kerstin och Egil Bergstrom, Gamleby, hedrades for att de mottagit
Riksantikvarieambetets fortjanstmedalj for omfattande restaureringsarbeten med
tva skutor i Gamleby.

Deltagarna var med om invigning av utstallningen "Skeppsbrott” vid Arbetets
Museum.

Transportstyrelsen informerade om nya organisationen och kommande regler och
dess tillamning.
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Claes Insulander larde oss en del om fartygsstabilitet i anslutning till inférande
av kraven for lackstabiliteten pa angfartygen Motala Express, Trafik och

Bohusldn. Dessa fartyg far inte ga i sina normala farvatten som &r D-omraden
med fler &n 50 passagerare utan att vidta atgarder med nya avdelningar med
vattentdta skott. Trots att dessa fartyg gatt i trafik mer &n 300 &r tillsammans
utan allvarliga tillbud och att EU undantagit traditionsfartyg fran dessa nya
bestammelser sa vidhaller Transportstyrelsen att de skall modifieras. Detta &r
ytterligare ett steg mot att fartygen mer och mer avviker frén ursprunget.
Transportstyrelsen skall ytterligare en gang uppvaktas i fragan.

Vid férra arets Fartygsforum, 2007, diskuterades samarbeten om bl a
marknadsféring och kunskapsuppbyggnad i en gemensam organisation for
traditionsfartyg,

Tommy Andersson, verksam kring Isolda i Goéteborg fick uppdraget att utreda
modeller fér hur detta kan organiseras. Han redovisade nu olika alternativ for
detta t.ex. natverk eller forbund med styrelse och medlemsavgifter. Tommy
delade ut anmaélningsblanketter for intresserade for vidareutveckling av fragan.
Kontakta Tommy Andersson, Runfyndsgatan 5, 423 46 Torslanda, 0708-97 01 17
eller jtaconsulting@hotmail.com.

I Europeiska sammanhang ar Segelfartygsforeningen representant for Sverige.
Angbatsrorelsen &r med och delar pd arsavgiften for medlemskap i EMH. Ovriga
veteranfartyg ar inte representerade sa en éversyn av organisation for alla
veteranfartyg ar angelaget.

Sedan var det dags att aka med veteransparvagn till SMHI fér gemensam
middag och information av vaderinformation for sjofarten.

Lennart Bornmalm och Bosse Lagerqvist fran Géteborgs universitet presenterade
forskningsprogrammet "Bevarande och utveckling av det flytande kulturarvet -
forskningsbehov”.

Det ar nog angelaget att den akademiska varlden ar med och hjalper till i olika
sammanhang for att vi som sliter med rost, ruttet tra, tigga pengar och kéra
passagerare skall bli tagna pa allvar.

Torsten Nilsson berattade om réaddningsarbetet av angbogseraren Nordkust -
Ophelia. Vi har ju under ett par ar forsokt att hitta ndgon som kan ta hand om
henne nar museet i Skellefted inte vill/kan fortsatta bevarandet. Vi hade nagra i
Pited som var intresserade men pengar fattades. Nu ser det ut som ett géng i
Galtstrom kan fortsatta. Ophelia byggdes fér bruket i Galtstrom.

Claes Wollenz berattade om fartygsbevarandet i andra ldnder kring Ostersjon.
Han meddelade &ven att summan som Maritima far dela ut fér
bevarandeatgarder 6kas fran 500-tusen till 1 miljon kronor.

En ny kurs for angmaskinister TF 75 anga startar under varen 2010.
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Fredrik Blomqvist och Claes Wollenz orienterade om laget betraffande K-
maérkning och hur det kan utvecklas. Nu har dven nagra fritidsbatar K-markts,
dock inga angdrivna.

N&sta ar, 2010, blir fartygsforum 16-17 oktober sannolikt i Stockholm.
Motet avslutades med sammanfattning att samarbete ar viktigt.

/Sven Jénsson

Hej Sven.

Du menar att det inte finns nagra batar som ursprungligen byggts som
fritidsfartyg som har k-markts? Robert ar ju k-markt fritidsfartyg sedan lange. :-)

Mvh / Tomas

Jag menar fritidsbatar mindre &n 12X4 m, byggda som fritidsbat i Sverige,
sjosatt fore 1965 m fl krav.

Det &r sdkert flera angslupar som kan soka t ex Tyn, Forsvik (Tdmnaren), Vega,
Agnes, kanske Grisslan, Oskar av Sjohult. kanske Freden, Gauthiod, Sj6froken
kanske, Ewa Li m. fl.

De som &r konverterade fran t ex marinbatar eller flottningsbatar eller
fiskesnipor/réktralare &r f. n. inte mojliga att K-mérka. Vi har fra&n BHRF
uppmarksammat SMM pa att sddana typer av batar ocksa skall kunna K-mérkas.
Efter pagaende provperiod skall reglerna ses éver och da kommer &ven
konverterade fran annan ursprungsverksamhet till fritidsbatar att komma med
om de uppfyller évriga krav.

Samla snarast in faktauppgifter och historik s3 att ni kan anséka om K-markning.
Se bestammelser och ansékningshandlingar pa http://www.smm.se.

Prata med handldggarna p& SMM om ni &r tveksamma.

/Sven

Tyn byggdes inte som fritidsfartyg utan som arbetsbat, pramdragare och
passagerartransport till Kyrkan med mera.
Kan hon K-markas trotts detta?

Jag tror det, i vart fall efter att reglerna sets éver. Den har varit fritidsbat under
sa manga ar.

Det kanske motsvaras av raktralare som byggts om till fritidsbat.

Det basta ar nog att kontakta Sjohistoriska museet. Jag har inget namn for
fritidsbatar. For skepp &r det Claes Wollentz. Méjligen Fredrik ----?

Mvh/Sven


http://www.smm.se/

Hej igen

Det &r Eva Berglund-Thérnblom vid SMM som har hand om fritidsbatars K-
markning.

Skriv namnet och maritima.se efterat vid mailkontakt. Telefon 08-519 549 44,

Kollade att det &r sd att under provperioden , till 2011-06, &r det bara batar som
ar byggda som fritidsbatar som granskas for k-méarkning.

Efter utvdrdering, dar jag utgar fran att vi far yttra oss, utdkas omfattningen sa
att aven konverterade batar far vara med.

T ex fiskesnipor, timmerhanteringsbatar eller marina batar som blivit angslupar
far da vara med och bedémas.

/Sven

Hej
L&s dven pa SMM hemsida rapporten fran Fartygsforum. Sék med fartygsforum
sa kommer du lattast fram till sidan.

Mvh/Sven

SAF s 25 &rs jubileum.
Tack alla ni som kom pa vart 25 ars firande!

Vad skoj vi hade det bland angmaskiner och traktorer pa Stadsmuseet och
Munktellmuseet.

Vilken maktig kénsla att kéra dessa stora angmaskiner!

Tack Kjell for det fina arrengemanget!






SAF’s jubileum.

Igar var SAF medlemmar och &kte &ngslupen Hamfri i Hdverud.
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Idag fortsatter vi till angslupen Préven, pa Svensk-Norska grénsen i Kornsjon,
samt till Halden och trébatsfestivalen dar.

God fortsattning pa midsommaren!
Onskas alla SAF-are

Andrad av Karl Anders den 2011-06-28 09:10

Karl Anders
Den 26 var det dags att ta angslupen Préven till Norge. Vad jag vet den enda
angbat som gar reguljar trafik mellan Sverige och Norge!

Proven trafikerar gréanssjon N. Kornsjo vaster om Dals-Ed. En enormt vacker och
trollsk sjo.


http://www.steamboatassociation.se/user/129
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Kapten Per Lervik med "kone", tillika fyrmastare, bjéd p@ en underbar tur, med
historieberéttning och goda vafflor.
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Gransen till Norge passerades sa manga ganger att vi tappade rékningen, men
var finns tullarna?
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Tack alla ni som kom till sommarmétet pa Baldersnéds i midsommarhelgen!

Karl Anders

Vill bara tacka for en kul helg, bifogar en bild p8 Svanen

tungt nedlastad med SAF-medlemmar.

Martin

Hej!

Ja, det blev en trevlig helg trots att det inte kom dit fler angbatar. Vi fick en dos
dnga varje dag med Svanen, Préven och Hamfri. Lite fina trabatar i Halden blev
det ocksa.

Dessutom mat och dryck av hég kvalitet.

Grillkvallen i Branneriet var en trevlig upplevelse som Karl-Anders, Gunilla och
Daniel anordnade. Tack for allt ni fixade!
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De som inte akte till Baldersnds hade kanske ocksa en bra helg men missade
verkligt fina upplevelser. Far ni méjlighet en annan gang vélj Baldernés!

Jag och Maggan gjorde dessutom en tur med motorfartyget Storholmen pa
Dalslands kanal och med tdg pa aterresan till Haverud.

Mvh/Sven o Maggan

Jag och gode vannen var harom helgen pa en mycket trevlig resa.

Lérdag: Forsvik, med inspirerande sluptur pd Géta kanal. Besdk i Bernts verkstad
och allmant utbytande av tankar och insupande av kunskap och tips. Tyvarr
hanns inte Bruket och Nordevall II med denna gdng men det ger ju anledning till
fler besok!

Lérdag kvall: Jazzafton pa vattern med Trafik av Hjo. Efter en stunds letande
hittades lejdaren ner i maskin dar en trevlig stund med fotosession och allmant
angprat foljde. Varma i kladderna av tempen i maskin, avnjéts en medhavd korg
innehdllande saval vin som ost , accompanjerat av " Hjo Orleans Band"

Séndag: Efter en god natts sémn pad STF:s vandrarhem Villa Eira i i
sekelskiftespalats med panel, balkonger , tinnar och torn, .( Rekommenderar ett
besdk i Hjo, sekelskiftet 18-1900 praglar staden och framst vatterstranden med
tjusiga villor och bevarade badhytter vid stranden.mm ) Val i bilen satts kurs mot
Alingsds och Angbatsvarvet dar. Med lite trang tidplan ringer vi in var bekréftelse
till biljettkontoret, " Vi kommer". Timmen "T" minus 15 minuter gar vi ombord pa
S/S Herbert. Min personliga favorit, antligen!... Med maktig vissla deklareras
avgang, efter visst mandvrerande i tranga vatten klyver stidven sjén Mjérns
vagor. D3 vadrets makter inte &r fullt palitliga féljer vi med returresan direkt
tillbaka istéllet for det planerade besdket pa Risén. I vart fall &r faktiskt resan
malet!

Vi ber att fa tacka alla besattningsmedlemmar och kan bekréfta vad vi redan
visste: angfolk ar trevligt folk!

Mvh LUSTEN VII gm Patrik & Bosse

Angsafari
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Angpannekonferens 2012.
Pannor

ArbetSam hade anordnat en konferens pa tva halvdagar i Eskilstuna 3-4 februari
2012. Det kom manga fler deltagare &n ndgon kunde forvanta, ca 100 personer.
Intresset och behovet ar sdledes stort att tréffas och diskutera problem och
atgarder kring angpannor. Det &r en viktig del for arbetslivsmuseernas funktion i
fartyg, anglok eller fasta anldggningar.

Dessutom en av de dyrare delarna i anlaggningen, om den skall repareras eller
bytas ut.

Man kan efter denna traff, som ronte stor uppskattning av deltagarna,
konstatera att nagot liknande finns behov av att upprepa. De flesta som har
angpannor i sina anldaggningar ar alltid oroliga for att det skall handa saker med
pannan som orsakar driftstopp och héga kostnader for att atgarda.

Det ar darfér angelaget att férmedla kunskaper om hur pannorna skall skétas
under drift och hur de skall underhallas.

Under konferensen redogjordes for erfarenheterna hur pannor av olika sorter
reparerats vid olika anlaggningar.

Traffen inleddes med valkomsthalsningar av Munktellmuseets chef Leif Anvag
och Carin Andersson, Eskilstuna stadsmuseum (Faktoriet) samt Torsten Nilsson
Arbetets museum.

Kjell Nordeman, SAF, redogjorde for den nyligen genomférda reparationen av
skottepannan i anghallen i Faktoriet. Alla rékgastuber och ndgon stagtub har
bytts ut. Fér att ta bort de gamla anvandes en avskarare som vreds runt med en
spak och samtidigt matades ett skarstal ut och skar av tuben. De i gavlarna
kvarsittande tubdelarna pressades ihop med hjélp av en tryckluftdriven t&ng och
kunde sedan latt avlagsnas.

Efter rengdring och putsning av tubhdlen i gavlarna monterades de nya tuberna
och valsades tata. Allt fungerade som férvantat och pannan ar nu i drift. En
skriftlig rapport kommer att framstallas.

Inspecta demonstrerade en virvelstromsmatutrustning for att hitta fratskador i
angpannor. Med utrustningen kan t ex tuber scannas av . Det krdvs ganska rena
ytor for att matresultatet skall vara sakert. Kanske behdvs en vidareutveckling
for att kunna sakert analysera tuber och andra delar i rékgaspannor.

Godran Jonsson berattade om deras erfarenheter av regelbundna matningar av
tuberna i s/s Trafik. Han visade aven en egen typ av tubavskarare som de
anvénder pa Trafik. Dar kan stalets matning regleras under
avskarningsprocessen.

Det blev dven en diskussion om pannmedel bade moderna och gamla metoder
dar man tydligen anvande svingddsel.
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Om man anvénder zink duger inte den variant som man satter pad skrovet, det
skall vara valsad typ.

Ostra Sérmlands Jarnvag, OSI], har genom Dag Bonnedal gjort en omfattande
utredning om ldmpligaste satt och plats att reparera eldstaden till loket Vira. Det
konstaterades att man i England har flera féoretag med omfattande resurser och
erfarenhet av dylika reparationer varfér den skickades till Hatch heritage& Steam
Engineers Ltd. www.hatchsteamengineers.co.uk.

Lérdagen bérjade med att Tage Blom pa ett som vanligt fangslande och roande
satt berattade om hur familjen Rubens bérjade att samla pa framst
&nglokomobiler. Mor i huset forsékte i bdrjan stoppa inképen nar det stod sex
maskiner pd tomten. Men att stoppa Ruben nér han fatt &ngintresset i huvudet
visade sig svart eller snarare omdjligt. Det fanns alltid ndgon maskin som
hotades av att skrotas om inte han tog ratt pd den. Sénerna Tage och Tore har
nu fortsatt i deras fars anda.

Ett stopp pa nagra timmar i deras anldggning i Gétene &r val anvand tid.

Leif Hassel fran s/s Polstjdrnan redogjorde foér det omfattande
reparationsprojektet pa pannan och skorsten. Leif har skrivit en beréttelse om
arbetet och vilka foéretag de tog till hjalp. Det kan vara nyttig information till
andra som drabbas av pannhaverier. Till att bérja med var det svart att
konstatera sékert vad som var skadat men vattnet i pannan férsvann. Efter
diverse prov och matningar slutade det med att alla vanliga tuber byttes. Man
provade att rengdéra med olika mer eller mindre bra metoder. Alla féretag héll
inte vad de lovade. Det byttes @ven diverse bultar for flansar o dylikt som ibland
var helt avrostade.

Man lat tillverka en ny skorsten och ny huvudangledning med diverse krékar pa
for att fa plats. Det visade sig , som vanligt, att det blir mer omfattande jobb nér
man val boérjar att riva i sakerna.

Kjell Nordeman och Jan Burell berattade om Ejderns nytillverkade panna. Den
finns nu i ett férrad i avvaktan pa byte. Den gamla har fatt nedsatt maxtryck och
ar lite for klen. Den &r inte helt slut men har nagra defekter. Torde kunna fa ett
fortsatt liv vid ndgon landanldggning dar kraven pa kontinuerlig drift ar lagre &n i
ett fartyg.

Martin Kolseth fran Uppsala Lenna Jarnvég, ULJ, berattade om deras erfarenhet
med varmnitning i pannor. Han har skrivit ett hafte om detta. som skall finnas
utskickat till diverse féreningar.

Man kan konstatera att de flesta som rakar ut fér pannhaverier drabbas av ett
omfattande arbeta att skaffa fram information om hur man gar tillvdga. Var
hittar man utrustning for att reparera t ex vid nitning? Var finns verktyg for
pressning av tuber som passar? Vem har kunskapen hur man gor?

Man kan ocksa konstatera efter denna konferens att det finns mycket kunskap
hos olika féreningar och personer i landet.


http://www.hatchsteamengineers.co.uk/
http://www.steamboatassociation.se/en/glossary/2/letters#term96
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Men att hitta dessa kan ta onédigt 1ang tid. Detta kan leda till onédigt stora
kostnader och misstag.

En brist &r ocksd att fartygs- och jarnvégssidan inte kdnner till varandras
formagor och kunskaper eller innehav av verktygsutrustningar. Med en béttre
kunskapsbank sa skulle mycket av problemen lattare kunna I6sas.

Det skulle behévas ett forum, antagligen databaserat, dar information fran alla
drift- och reparationserfarenheter kan samlas pa ett strukturerat satt. Antagligen
finns en del dokumenterat i féreningarnas handlingar eller hemsidor, men inte sd
tillgangligt for utomstdende. Det behdvs nagon tillréckligt intresserad person
eller grupp att ta sig an denna uppgift att samla all erfarenhet pa ett stalle. Till
detta skulle man kanske kunna engagera ungdomar som oftast har stor
dataerfarenhet. Sannolikt gar det att fa bidrag fran Riksantikvariedmbetet till ett
sadant projekt.

For de som sysslar med trabatar finns ett samlande forum kallat Trab3tsakuten
dar man kan hitta uppgifter om hur man bér ga tillvdga vid reparationer.

For angfolk av olika kategorier skulle man kunna ha liknande delar i ett forum t
ex Panncentralen, Nitvaxlaren, f\ngmaskinen oSV.

I fartygsvérlden finns det ndgra centrala anldggningar dar reparationer
genomfoérs t ex Beckholmen och Forsvik. Sannolikt finns det motsvarande
anlaggningar aven i jarnvagsvarlden.

Det &r angeldget att sadana anldggningar far leva vidare och utvecklas till
kunskapscentra med utrustning och personal som kan dverféra kunskapen till
kommande generationer

Var konferens avslutades med visning av maskinerna i drift i Anghallen p3
Stadsmuseet (Faktoriet).

Alla kunde sedan ndjda aka hem med ett knippe nya erfarenheter och fler
kunskaper om pannor och om vem som vet vad!

/Sven

Det kan bli en uppfdljning av idén med en kunskapsbank. Industriantikvarien
Ida Wedin tanker s6ka pengar for en forstudie for att skapa en kunskapsbank
for maskin-och teknikhistoriskt kulturarv.

P& denna hemsida kan ni se en del intressanta objekt
http://www.industriantikvarie.wordpress.com

Jag skrev ett utkast om kunskapséverféring som kanske kan ge ndgon idéer att
ta upp traden?


http://www.industriantikvarie.wordpress.com/
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Metoder for kunskapsoverforing.

Forr eller senare bérjar folk intressera sig om sitt ursprung. P& motsvarande sétt
funderar man pa hur saker och ting fungerade férr i tiden. Man samlar gamla
saker pd museer.

En del ndjer sig inte med att samla p& saker sdsom maskiner, fordon t ex bilar
och bussar, jarnvagsutrustning, fartyg av olika slag - man vill dven se dem i drift
och férséker halla dem funktionsdugliga som néar de tillverkades.

D3 stéter man pa en del problem. Det satt man férr underhdll och reparerade har
ibland blivit omodernt och glémts bort, man har andra satt att reparera.
Exempelvis svetsar man konstruktioner i stallet for att nita. Provutrustningar har
blivit omoderna och skrotats.

Vi som haller p& med &ldre materiel méarker ju att kunskaperna snabbt h3ller pd
att férsvinna. Aldre personer som kunde det mera hantverksbetonade séttet att
underhdlla utrustningar har férsvunnit. Eftersom det finns farre foremal bevarade
sa blir det &ven glesare med, det trots allt bevarade och éverférda, kunnandet.
Man har svart att hitta de personer eller organisationer som fortfarande besitter
kunskapen. De bevarade underhallsutrustningarna och verktyg som fortfarande
finns kvar &r mer utspridda och det &r svart for andra att veta var de finns. Ofta
kan samma metoder och utrustning anvéndas for olika teknikomradden sasom
jarnvag och angfartyg som har 8ngpannor som en gemensam komponent.
Nitning &r en annan metod som &r gemensam for flera teknikomraden.

De personer som sysslar med de olika teknikomradena saknar ofta kunskap om
varandras verksamhet och kunnande.

Det behdvs darfér en samlad kunskapsbank dar underhallsutrustning och
kunnande kan sokas.

Drifterfarenheter och underhallsmetoder behéver dokumenteras fér framtida
behov. Eftersom féremalen &r farre blir ocksa tiden mellan att samma typ av
underhallsdtgédrd aterkommer léngre vilket bidrar till att metoden riskerar att
gldmmas bort.

En strdvan att samla kunskaper och utrustning i olika centra i landet bér ocksa
efterstravas.

Det ar darfér angelaget att utreda metoder for kunskapséverféring, inventering
av underhallsutrustning och metoder for underhall och drift for olika
teknikgrenar.

/Sven Jonsson
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Angslupstur till Uppsala.

Angslupstur till Uppsala

Hej!

Vi planerar ett géra en tur med &ngslupar upp till Uppsala i vecka 28.

F.n. ar vi 5-6 &ngslupar som planerar 8ka med.

Planen &r att tréffas vid Staket, Kallhadll mdndagen den 11 juli for att dka till
Sigtuna fér 6vernattning. Till Uppsala kommer vi den 13 och stannar i ca tva
dagar. Om mdjligt tar vi kanske en tur med Lannabanan en dag.

Den 14/7 planerar vi att aka tillbaka till Sigtuna och vidare via Staket hemmat.
De som inte varit upp i an till Orsundsbro kan passa pa att ta en tur dit eller
besdka Viks medeltida férsvarsslott, numera konferenslokaler. Ursprunligen
hade det inga fonster och en smal trappa mellan dubbla yttervaggar och
cirkelformad for att fi inte skulle kunna skjuta pilar mot férsvararna.

Kanske kommer nagra stérre bogserbatar ocksa med.

Hor av er om ni vill hanga med stimmaren@telia.com 070-747 33 59

Mvh/Sven Jonsson

Andrad av Sven Jénsson den 2011-03-21 00:37

Hej!

Det narmar sig resan till Uppsala. Ser att jag skrivit lite fel dagar har och dar.
Skall férséka sammanfatta ratt nu.

Vi startar den gemensamma delen fran Stéket vid Kallhall mandag férmiddag vid
10-tiden nar Ove anlant fran Gotland. Ladmpligen samlas vi redan pa séndagen
10/7 vid macken/serveringen i den smala delen vid Stadksoén fére broarna. Erik
Hammar och hans hustru har lovat hitta platser till oss.


mailto:stimmaren%40telia.com
http://www.steamboatassociation.se/user/8
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P& mandagen aker vi till Sigtuna och vidare till Uppsala pa tisdagen 12/7. Det &r
tva halvdagsturer sa de som vill séka upp affarer hinner detta bade i Sigtuna och
Uppsala.

I Sigtuna har de byggt om hamnen med en ny gastponton. Det brukar finnas
grona skyltar pa de platser som for tillfallet ar lediga. Réda &r upptagna.

P& onsdagen den 13/7 kan de som vill aka med Ldnnabanan. Man kan vélja
strécka. Malin har kollat tider, om man startar kl 10 kan man 8ka hela striackan
till Faringe dar de flesta JV-fordonen finns och en affdr med diverse innehall. Pa
dtervdgen kan man stanna i Alimunge och ata. Det tar en stor del av dagen. (Jag
hade en tidtabell men den férsvann)! De som vill kan gbéra en kortare resa. Det
&r ca 1 km fran batarna till Jv-stationen att ga.

Till toaletterna i Uppsala kommer man in via ett SMS, s3 far man en kod. Det
kostar 10:- varje gang sa8 man kan kanske samordna en del besok eller ldgga en
sten for dérren?

P& torsdagen vénder vi tillbaka mot Sigtuna och fredagen vidare till Stéket dé&r vi
kan dvernatta eller spridas at olika hall.

Jag har kollat pa lite olika stréckor;

Kungsoér - Staket 62 M

Strangnas - Staket 28 M

Akersberga - Stockholm 18, vidare till Staket tot 35 M
Stockholm - Staket 17

Sth - Sigtuna 27

Sth - Skokloster 36

Sth - Uppsala 46 M

Staket -Sigtuna 10

Sigtuna - Uppsala 19
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Bussen som gar fran Kalhalls station till Staket &r nr 548 mot Angsjé och tar 17
min. Gar tva ganger i timmen.

Ved kan ldggas upp pa batupplaggningsplatsen vid Stiket. Fér egen del kér jag
dit med en sldpvagn ved och stéller den dér. Det gar ca 490 kg for Stimmaren
totalt = ca 25 sack a 20 kg.

Férra gangen gick det 530 kg fér 150 M men da var vi dven in till Orsundsbro och
lite kérning vid Hustegaholm pa Lidingsé.

For Bernt Larssons del gar det att tanka vid Stéket.
De batar vi vet/tror kommer &r

Borgsund, Ewa, Ewa-Li, Disa, Svalan, Hjarter Kung, Indiana, Pysen, Stimmaren,
Diana.

Mvh/Sven o Maggan

Nu har vi lyckligt genomlevt angslupsturen till Uppsala. Vi blev 5-6 angslupar
som gick hela vagen via Staket, Sigtuna och Uppsala.

Under besdket i Uppsala blev det dven en tur med Lannabanan till Faringe. Dar
har féreningen uppfort ett nytt stationshus efter att det gamla brunnit ner. I
Uppsala f&r man kliva pa och av vid Ostra stationen en bit fran Centralen. I hdst
invigs det nya sparet in pa C-stationen.

I Sigtuna har man byggt en I&ng ljugarbénk och gangbrygga runt hela hamnen.
En ny gastbrygga har tillkommit, dar vi alla kunde ligga, bortom gamla piren. Nar
de far vatten och el inkopplat och byggt ny servicebyggnad blir det en bra
utflyktshamn.

Uppsala borde géra samma sak uppe i Fyrisan i centrala stan, sa kan de sakert
locka manga batturister dit. Nu har de en del problem med att uteliggare
Overnattar i befintlig toabyggnad.

Vedlager pa slap vid Stdket fungerade bra. Man kan &ven tanka och fa sig en bit
mat i serveringen. Trevligt stdlle med bussférbindelae till Kallhall. Nya toaletter
men ingen duch &n sa ladnge.

Trevlig tur med glada méanniskor. Vi har alltid trevligt pd vara utflykterna. De
som stannar hemma missar en massa glada skratt.
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Tack till alla som var med!

Mvh/Sven o Maggan

Ja det var en trevlig utflykt, har kommer lite bilder.

Martin

Svalan 2 i Staket



Eva-Li och Eva Stimmaren och Eva-Li
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Svalan 2, Pysen, Stimmaren, Eva-Li, Borgsund och Eva i Sigtuna Borgsund
vantar pa brodppning i Staket

|

‘_l

A

(L



