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SVERIGES ANGBATSFORENING

har som andamal att frimja angbatsintres-

set samt medverka till umgange och traffar

for att sprida angbatsagandet och dess

gladje genom att:

- Uppritthalla en aktuell fartygs- och
slupmatrikel.

- Vara behjilplig med teknisk information.

- Samla foreningens medlemmar och
batar till traffar.

- Verka for att angmaterielen halls i drift.

- Vara behjilplig med materielanskaffning
(Bytesbors).

- Halla kontakt med berérda myndigheter
och dirigenom bevaka SAF:s intressen.

SVERIGES ANGBATSFORENING
Adress: c/o Anders Svenson

Mardstigen 3, 544 31 HJO

E-post: kassor@steamboatassociation.se
Tel: 070-835 13 12

E-post:

ordforande @steamboatassociation.se
(Ordforanden)
info@steamboatassociation.se
(Hemsidan, annonser)

medlem @steamboatassociation.se
(Medlemsinfo)

Ta garna en kontakt med din ndrmaste
styrelsemedlem om du vill ha rad i ang-
batsfragor eller om du har synpunkter pa
foreningens arbete eller organisation.

© Sveriges Angbatsférening.
Eftertryck tillatet efter skriftligt tillstand.
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Styrelse 2017-2018

Ordforande Hakan Johansson
LINGHEM
Tel 070-590 55 58
E-post ordforande@steamboatassociation.se

Vice ordforande/kassor Anders Svenson
HJO Tel. 070-835 13 12
E-post  kassor@steamboatassociation.se

Sekreterare Ulf Gradén
SMEDJEBACKEN

Tel 073-595 26 37

E-post  ulfgrad@gmail.com

Ledamot Per Sjoborg
SUNDBYBERG

Tel 070-598 52 51

E-post per.sjoborg@gmail.com

Ledamot Mats Wallgren
LEKSAND

Tel 070-592 66 25

E-post mats@saras-wallgren.se

Ledamot Jan-Christer Sjo
TOLG Tel 0730-534 273
E-post: svartlienl0@hotmail.com

Ledamot Kjell Nordeman, RAMNAS
Tel 0220-24 170
E-post  kjell.y.nordeman@gmail.com

Suppleant Boris Wall, HAMMARO
Tel 072-737 58 37, 054-52 13 11
E-post  boris_wall@hotmail.com

Suppleant Mauno Maattala,
GRANGESBERG

Tel 076-169 85 42

E-post  djupudding@gmail.com

o
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Fran styrhytten...

etta blir den sista ordforandesidan
D som jag skriver. Jag har avbojt om-
val som ordforande vid kommande
arsmote, jag har varit i ordforande i SAF i
fyra ar och det tycker jag ar en lagom tid att
sitta pa posten. Innan detta sa var jag med-
lem i styrelsen i fem ar bade som ledamot
och vice ordforande, alltsa totalt nio ar i sty-
relsen.

Om arsmotet vill sa star jag till forfogan-
de som ledamot i styrelsen for ytterligare
nagot ar for att fa en bra kontinuitet i styrel-
searbetet, inte minst for att SAF ar engage-
rade i Transporthistoriskt Natverk och den
kommande lagstiftningen om skydd for det
rorliga kulturarvet. Det kan vara svart for
en ny ordforande att direkt ta sig an dessa
fragor da det fordras att man kéanner till det
som forsiggatt under nagra ar i form av po-
litikerkontakter och skrivelser som skickats
och besvarats och dessutom kan utnyttja det
kontaktniat som har skapats.

Under de ar som jag har varit ordforande
har det hant valdigt mycket som beror var
verksamhet. Vi har fatt nya regelverk bade
for egentillsyn (PNF) och nya behorighets-
och bemanningsforeskrifter (RUBB). Un-
dertecknad och Anders Svenson, var kassor,
har under de senaste aren deltagit i de refe-
rensgrupper som har uttalat sig i respektive

fragor da Trans-
portstyrelsen  har
onskat synpunkter
pa framlagda for-
slag. Vi far nog anse
att resultatet har blivit
att vi har fatt anpassade och flexibla regel-
verk bade for tillsyn och bemanning som
underlattar var verksamhet.

Vart arsmote detta ar kommer att hallas
i Karlstad lordagen den 17 mars klockan
14.00 pa Clarion Hotell Plaza som ligger
mitt emot jarnvagsstationen. Innan arsmotet
sa samlas de som Onskar pa Lambergskajen
for att fa en guidning ombord pa de angfar-
tyg som finns pa platsen, se inbjudan till ars-
motet pa annan plats i tidningen.

Slutligen far jag onska den nya styrelsen
(dar jag eventuellt kommer att inga nagot ar
framover)
Lycka till

Tack for de hér aren, det har varit bade in-
tressant och givande for min del!

Hikar Todanson

ordférande



Aongmb'te Z
Eskilstuna

20-21 januari 2018

Text & foto: Sven Jonsson

Forsta dagen omfattade korning av ang-

maskiner bade de som tillhorde museet
och besokares medforda. Det var Johan Bel-
sings HF-maskin, Svens tvilling och Toviks-
maskin.

Im‘(’)tet deltog ca 50 personer.

Dessutom kordes museets varmluftsmaskin
ute vid sjon. Den ar eldad med ved. Den
kalla delen kyls med det vatten den pumpar.
Dessa maskiner var vanliga vid jarnvagarna
for att fylla vatten i vattentornen dar anglo-
ken kunde tanka.

Osten Runelind hade tagit med sig och
korde en varmluftsmaskin eldad med gas.
Lite begagnade angprylar kunde ocksa hand-
las ur Ove Nilssons och Svens lager.
Kvillen fordrevs med en gemensam middag.
Lokalen var belyst med stearinljus pa ma-
skinerna.

Claes Insulander holl ett bejublat kaseri
om vikten av att det finns manniskor som
engagerar sig att bevara vara angfartyg.

Sondagen inleddes med vilkomsttal
av Stf Chef for museet Caspar Almalander.
Kommunstyrelsens ordforande Jimmy
Jansson berattade om industriutvecklingens
upp- och nergéngar i Eskilstuna. Kring forra
sekelskiftet utvecklades industrierna fram-
gangsrikt, delvis med importerad arbetskraft
med stor kunskap. Tidvis har det varit stor
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Ndgra av maskinerna i dnghallen
museet i Eskilstuna.

‘t .. o 4 o ." ‘-‘-—
Museets varmluftsmaskin stod ur-
sprungligen Idngs inlandsbanan och
pumpade vatten till dngloken.
Tillverkad 1908 i Eilenburg i Tyskland.

arbetsloshet genom industrinedlaggningar
sarskilt efter VK2 och in pa 1980-talet. Man
bor kunna och forsta sin historia for att for-
ma sin framtid. En del av detta sker genom
museets verksamhet som darfor ar viktig.

Glidlager

Nisse Ohlsson berattade om glidlagrens for-
och nackdelar.

Nagra fordelar: Enkelt, liten ytterdiameter,
tyst gang, kan goras justerbara, prisvarda,
gott chockmotstand.

Nagra nackdelar: Precision vid tillverkning,
individuell inpassning/inskavning, oljefor-
brukning stor.

Nisse berattade vidare om smorjoljans funk-
tion med pumpfunktion mellan axel och la-
ger. Ett intressant och larorikt foredrag.

Vill man ha en klassisk angmaskin ar det
glidlager som galler.

>



) Angpannetillsyn

Olof Lindh fran Dekra berattade om kraven
och tillsyn pa pannor.

De styrs av foreskrifter AFS 2017:3 kon-
troll och tillsyn och AFS 2016:1 sk PED. Det
for nu for langt att referera hela foredraget.
Hans Brattberg kommer att skriva en del i
nagra nummer framodver om pannor.

Nagra nyckelord for skotsel av pannor Ren-
gor och Dokumentera. Ta bort syre. Prov-
tryckning med 1,43 ganger Oppningstrycket.
Arbetarskyddsstyrelsen kommer med nya
bestammelser som innefattar alla tryckkarl
fran 2020. Saledes skarpta krav ar att for-
vanta for alla &ngslupar t ex.
Anlaggningsagaren skall garantera att pann-
skotaren ar behorig.
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Panna och maskin
fran mudderverk
i Karlstad. Forsta
- _ objekten som Sven-
o e | Gunnar Johnsson
f ,H- % startade med under
uppbyggnad av det

. unika museet.
Bemanning

Styrbjorn Bergstrom fran Transportstyrel-
sen beriattade om behorigheter och beman-
ning samt svarade pa insanda fragor sarskilt
kring 12 passagerarfartyg.

Sjolagen galler alla fartyg; Ett fartyg skall vara
bemannat sa det framfors pa ett sakert sitt.
Passagerarfartyg eller fartyg over 20 brutto
eller alla med mer an 12 passagerare skall ha
faststalld sakerhetsbesattning.

Nar upphor en fritidsbat att vara fritidsfar-
tyg? Med mer 4n 12 personer ombord géller
passagerarfartygsregler.

Det ar viktigt att tanka pa forsakringsfra-
gan nar man har passagerare ombord. Hén-
der nagon olycka kan det rora sig om att man
kan bli ersattningsskyldig for miljonbelopp.

Sune Gothe gor fynd i prylladorna.

I samband med Oversynen
av foreskrifterna har de till-
kommit en ny begransad far-
tygsbefalklass VIIIiinre fart,
med minskade krav pa sjotid
for erhallande av behorighet.

12 manaders tjanstgoring
pa bat fran 6 m till 40 brutto,
bryggtjanstgoring, handledd
praktik kréavs for behorighet.

For att rederier och fartygsbe-
fal lattare skall kunna na var-
andra har det startats Angfar-
tygspolen pa Facebook. Har
kan man annonsera om man
soker arbete respektive sak-

| nar personal till ndgon befatt-

ning i fartyget. O



Angbogseraren

HEBE

Sommaren 1994 fick en grupp

i Offerdalsbygden i Jamtland
erbjudande om att kopa tillbaks
sin gamla angbat som gatt pa
Landosjon i manga ar. Kulturfor-
eningen S/S HEBE bildades och
baten transporterades hem fran

Waxholm.

Text: Orjan Bergqvist Foto ur FBA® arkiv.

aten stalldes pa land i Ronnofors

och renovering med blastring,

platbyten och annat sattes igang.

Nu har 23 ar gatt, de senaste aren
med i stort sett avstannad verksamhet, nagra
av de som var med fran borjan har gatt ur ti-
den och kassan var tom. Jag har genom aren
varit med pa nagra av deras foreningsmoten
och sett problemet. Vi har varit nagra som
funderat pa mojligheten att hjalpa till, till na-
gon del aven beroende pa att THOMEE for-
svann ur bilden som &ngbat. Forra vintern er-
bjod jag Hebeforeningen att vi skulle hjalpa
till med renoveringen under forutsattning att
baten flyttades hit, ca sex mil till Arvesund
och Storsjon och att baten efter fardigstal-
lande skulle inga som en del i Angaren Oster-
sunds och Arvemuseets verksamhet. Foren-
ingen var positivt installda till forslaget och
efter deras medlems och styrelsemoten fick
vi erbjudande om att ta over mot att de erholl
100.000 kronor motsvarande deras minus
i kassan. Vid sammantrade i var forening,
angaren Ostersund, beslot vi att anta erbju-
dandet men att under renoveringstiden ha en
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HEBE 1984 i Ostersund.

separat forening for HEBE. Dirfor bildades
vid konstituerande moéte den 30/8 2017, For-
eningen angbaten HEBE med adress Arve-
sund. Sa langt allt val, nu gallde det att ordna
finansiering. Var van och supporter Kjell
Jonsson, pensionerad foretagare i Ostersund
erbjod sig vid forfragan att ragga sponsorer,
genom sitt stora kontaktnat ordnade han pa
nagra dagar pengar for kop och paborjad re-
novering. For 23 ar sedan lastades Hebe av
med en kran fran Hellbergs i Krokom och

HEBE 1985 i Stockholm.

nu erbjod sig samma foretag, nu med nya dgare
att sponsra med lyft och transport. Nu star baten
med ny dvertickning mot vintervader o regn vid
min “gamla verkstad” i Arvesund. En verkstad
som efter min pensionering blivit "hobbylokal”.

Forestaende arbete nu ar att gora ny inredning
i sotsképet och en ny skorsten. Gamla tradacket
ar bortrivet och platlaggning paborjad. Pannan
ar omtubad under tiden i Waxholm och har ny
isolering. Angmaskinen ar orord men infettad
och konserverad.

Var forhoppning ar att baten om ett par
fortsatt renovering med inredning sker
darefter. Styrhytten ar renoverad och har
fatt nytt falsat plattak, den lyfts pa nar
dacket ar klart. Nar baten ar klar kan den
anvindas for abonnemang med mindre
grupper och for utbildning av angma-
skinister. Foreningen har ju mycket an-
nat med anganknytning bland annat en
lokomobil.

Historik S/S HEBE

Matt 15,6 x 3,39 byggd 1889 av Wil-
helmsbergs mekaniska verkstad i Go-
teborg. 1904 koptes baten av Hallman
i Ostersund och Freidenfelt i Dvirsitt.
Baten kom med jarnvag till Krokom och
transporterades pa kialkar med manga
héstar upp till Landosjon. Baten fick ca
1930 en begagnad panna och maskin
fran bogserbaten Kaparen pa Gesunden
i Jamtland, en Harnosandsmaskin pa 85
hkr tillverkad 1909. HEBE gick som pas-
sagerar och flottningsbat tills flottningen
upphorde 1970, varefter baten blev priva-
tagd och flyttades till Storsjon. 1985 sal-
des baten vidare till Waxholm. O

Foreningen Angbaten HEBE
C/O FBAO

Sodra Arvesund 516

83791 MATTMAR

Telefon 0640-44168

Org.nr 802511 — 1074

Bankgiro 5223-8896

Medlemsavgift enskild 100 kronor,
familj 150 kronor

Sekreterare och kassor

Anna-Carin Mikiasson tel 070-322 93 51
foreningenangbatenhebe @outlook.com
Ordférande Orjan Bergqvist.

070-724 40 25



fran Motorvarpbdt
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Text & foto: Anders Winter

n nybyggd angbat som lange haft en
Eok'and historia ar Tulka IV hemma-

horande i Herrang. Johan som #ger
baten papekade vissa tekniska losningar
ombord som pekade pa att den skulle kunna
vara byggd i Leksand av Lidwalls & Soner.
Sant tal lyssnar man garna pa, men sa det var
det dar med akten, som var rund. Det stam-
de inte alls med min uppfattning om hur en
vanlig flottningsbat var byggd och framfo-
rallt inte Lidwalls modellprogram.

Men efter en givande och spannande dag i
Lidwalls arkivet fick jag en annan uppfatt-
ning om vad som byggdes och inte byggdes.
Jag hittade bilder pa en bat med rund akter,
dels ute pa provtur pa Osterdaldlven i Lek-
sand, dels i arbete med timmerbuntar pa Fa-
gerviken i norra Roslagen. Nar alla leverans-
listor pa olika battyper var kollade, hittades
en typbeteckning - BV 12 R dar R:et stod for
just rund akter.

Vi hade redan tidigare fatt bilder pa en
styrhytt som var misstankt lik en Lidwalls
hytt i just Fagerviken och den hade en till-
verkningsskylt. Dar stod Typ BV 12 R och
nr 313

Saken var biff. En titt bland sammanstall-
ningsritningarna gav vid handen en rund-
bottnad bat med rund akter. Det gav baten

10

nuvarande agare full poang. Det var en Lid-
wallsbat som han hade byggt om till angbat,
annu en skulle kunna tillaggas.

Baten byggdes 1957 for Mo & Domsjo AB
i Ornskoldsvik, men var den brukades de
forsta aren kianner vi inte till. Ar 1963—-64
finns hon dokumenterad i Fagerviken, dar
stora timmerslap fran kustbogsering rang-
erades. Och timmer och massaved bunta-
des av just Mo & Domsjo AB. Kanske kom
baten dit redan byggaret?! Hytten togs av i
skiftet mellan 60- o 70-tal och blev vedbod
i grannskapet. Nasta gang baten dyker upp
ligger den pa Malarvarvet varen 1979, har en
ny overbyggnad och heter Milardrottningen.
Nir jag fotar en torrsattning av bogserbaten

Jarl hamnar den troliga nr 313 i kanten av
diabilden. 30 ar efter den handelsen traffar
jag nuvarande 4garen Johan Olsson i Tulka
som visar mig bilder pa en okéand flottnings-
bat och drar jag mig till minnes baten som
lag pa Malarvarvet en vinter pa 70-talet.

Under 1980 talet forvarvas baten av tre her-
rar i Roslagen och anvénds som transport
och arbetsbat. Runt mitten pa 1990-talet ar
baten i daligt skick och en av delagarna ut-
for ett omfattande platbyte och byter ca 40%
av bordlaggningen samt en hel del spant. I
samband med platsbytet tas varpspelet ur.
Nuvarande agaren Johan Olsson koper baten
2008. Han fortsitter platjobbet och forlang-
er baten med 1,5 meter. Johan ar en duktig

Tulka IV 1979.

hantverkare och han bygger sjalv en angma-
skin och panna till baten. Forsta provturen
sker midsommar 2012, men da ar inte sjalva
overbyggnaden klar. Det blir den 2 ar senare.
Pa bilderna ser ni en trevlig angbogserare i
gammal stil fast hon egentligen bara ar 4 ar
med detta utseende.

Johan som innehar det valrenommerade
foretaget Olssons Marin pa Tulka anvander
ibland batens som arbetsbat. Han har forsett
den med en angdriven kran. Maskinen ut-
vecklar ca 18 anghiastar och dragkraften ar
uppmatt till 350 Kg N.

Det finns ytterligare 3 st Lidwallsbatar
av typen BV12 R att uppticka. Har du som
laser detta nagra tips kontakta garna Anders
Winter 076 — 150 15 18 O
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Text & foto: Sven Jonsson

SAF uppmarksammar med-
lemsfartyg som fyller 100 och
150 ar. Med ett tack till dem
som bevarat fartyget!

orst skall vi uppmarksamma tva 150
— ariga fartyg vi missade forra aret:
Forsvik f d David, Stromsberg,

Temnaren byggd vid Lindahl & Runner i
Gavle 1867 som David.

Hafvrestrom VI

f d Jarnsjon, Teodor, Nestor byggd vid
Lindholmens varv i Goteborg 1867.

Bada dessa finns numera vid Antens Kom-
munikationsmuseum i Alingsas.

I ar har vi funnit foljande fartyg:

Siljan pa Insjon. 150 ar, byggd Sodra varvet
i Stockholm 1868.

Freja af Fryken byggd vid Motala
Verkstad 1868.

Sprangaren f d Klaback byggd pa Motala
Verkstad 1918. Nu i Stockholm under
renovering.

Vi gratulerar jubilarerna
med ett HURRA!

SL‘”E;{{;-—_—_ i
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Sprdngaren och
' Sveparen vid
Beckholmen
2007.

S/S Forsvik
som Tdmnaren.
Hadr pa tur

med Prinsessan
Victoria.

Hdfverstrom
VI som Nestor
vid Tomteback-
en i Sdve.

Freja af
Fryken.
Foto: NWT Arkiv.

T

.
R N T —




Om konsten att koka vatten

Konstruktiva éverviganden bakom monsteringpannan “Vaporcita’
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av konstruktoren sjilv, Jens Pettersson

tidigare artiklar inom det omfattande

amnet angpannor har jag forst oversikt-

ligt berort konstruktiva Overviganden
och sedan principerna for certifiering av
angpannor. D4 de konstruktiva overvagan-
dena ar manga och intressanta, tankte jag
har aterknyta till den delen. Den monster-
panna, ”Vaporcita”, jag utvecklat har motts
av en stor nyfikenhet, at vilken man skall
gladjas, da den indikerar att angslupsagare i
gemen inte tar saker for givna utan vill veta
hur saker faktiskt fungerar.

Jag kan, sd har med 20 ars perspektiv pa
konstruktionen av “Vaporcita”, konstatera
att det aven for mig varit en lang resa att
lamna etablerade sanningar och valfung-
erande tumregler fran den rikhaltiga, intres-
santa och trevliga #ldre litteraturen.

Den enkla principen for en angpanna ar att
formedla varmen fran fyren till vattnet, men
denna enkla princip kan praktiskt utforas pa
ett otal satt, se illustrationer. Det ar, utover
naturlagarna, bara fantasin som sétter gran-
ser for hur en panna kan utformas.

For min del har jag haft det Overgripande
malet med konstruktionen, att astadkomma
en valfungerande panna till en kostnad som
gor det overflodigt for den hugade angs-
lupsspekulanten att bygga ndgon angpanna
efter eget huvud. Eftersom tilltankta angs-
lupsagare varit de tankta avndmarna, har
en forutsattning varit att pannans utseende
och karaktar skulle vara vad de flesta efter-
fragar; en stdende eldrorspanna, eldad fran
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Blake
Horisontella
tuber, eldsta-
den vertikal,
cylindrisk.
Tuberna
utgdr radiellt
fran eldsta-
den och dr
anslutna till
manteln, sot-
skap pa sidan
av manteln.

sidan, genom en lucka i pannans nedre del
och med skorstenen mitt pa (inget sotskap
pa sidan, ingen toppmatning). Vidare skulle
dimensionen vara s liten att pannan kunde
passa till de mindre batarna, men samti-
digt garna enkelt kunna anpassas for nagot
storre batar.

De uppstillda forutsdttningarna resulterade
i att pannan skall vara en staende, rund, ved-
eldad eldrorspanna och matten har satts till
diameter 500 (inklusive isolering) och hoj-
den 1.000 mm. Nagot effektmatt har inte
satts, men eldstaden har getts en sadan langd
att halvmetersved skall kunna fyras, for be-
kvamlighetens skull.

Clarkson

Korta, horisontella, koniska vattentuber
sticker in i en cylindrisk eldstad vars overdel
utformats till en cylindrisk tub ansluten till
pannans topp. Notera den okylda eldstaden.

Med tanke pa alla varianter av pannor som
redan har konstruerats, kan man fraga sig
om det behovdes en till, om det fanns moj-
lighet att over huvud taget forbattra nagot
i den rika variation som genom aren vuxit
fram. Min erfarenhet ar att, ur teknisk syn-
punkt fungerar pannor i sma storlekar inte
lika bra som storre, och konstruktionerna ar
relativt dyra att tillverka. Man kan konsta-
tera att de flesta pannor ryker, vilket ar for-
lust av brainnamnen, samt att manga valjer
att tillverka egna pannor, vilket betyder att
de ratar vad som erbjuds. Sannolikt finns det
alltsd utrymme till forbattring av forbran-
ningen, och att utforma en panna sadan att
den uppfyller slupagares onskemal.

Cochran

Horisontell tubsats, eldstaden dr omgiven
av vatten, rokgaserna fors genom en hals
till en kammare med en tubplat. Kammaren
kan vara delvis okyld och fodrad med tegel
som den avbildade, eller vattenmantlad. En
variant for dngslupar har ldngre tuber som
gdr genom en horisontell rundpanna, med
ett utseende paminnande om en lokomotiv-
dngpanna med rund fyrbox.

Eldstaden & forbranningen

Vad galler forbranningen, kan man iaktta att
sma pannor regelmissigt har for sma eldsta-
der med for laga temperaturer for att forbran-
ningen skall bli bra. En orsak till detta ar att
sma pannor ofta ar en forminskad variant
av en nagot storre panna. Om en sadan for-
minskning sker utan beaktande av fysikens
lagar, utan huvudsakligen genom att alla
langdmatt forminskas, blir resultatet en eld-
stad som far en starkare avkylning, eftersom
volymen minskat i proportion mot kuben
av langdmatten, medan ytan bara minskat
i proportion mot kvadraten av langdmatten.
Det ar detsamma som att eldstaden fatt stor-
re kall vaggyta, vilket sanker forbrannings-
temperaturen och dirmed forbranningshas- p
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de Poray

Tuber (vatten-
ror) av typ Field
sticker ner i en
cylindrisk eld-
stad vars overdel
utformats till
en cylindrisk
tub ansluten till
pannans topp.
Notera den
tranga fodrade
gashalsen for
blandning av
forbrdnningsga-
ser med luft
med en hog
temperatur.

) tigheten. Alla kemiska reaktioner, som ju

forbranning ar ett exempel pa, minskar ju i
hastighet vid avtagande temperatur.

Forbranning kréver en viss tid. I en eld-
stad fyras bransle pa och luft tillfors, roken
avgar genom skorstenen. Det sker en tillfor-
sel av luft och bréansle och bortforsel av rok-
gaser, alltsd en stromning genom eldstaden.
Det betyder att eldstadens volym kommer att
bestamma hur lang tid det tar for de bildade
gaserna att ta sig igenom eldstaden, ju storre
eldstad i forhallande till flodet, ju langre up-
pehallstid i eldstaden och langre tid for for-
branningen att fortga tills alla brannamnen
forbrants.

En god forbranning kraver saledes storre och
varmare eldstader an vad som vanligtvis ar
fallet. Om man skall konstruera en forhallan-
devis liten panna, som i mitt fall, behdver man
ge eldstaden storsta mojliga volym och sam-
tidigt en tillrackligt hog temperatur. Storre
volym krévs dessutom, ju hogre temperaturen
ar, enligt den allméanna gaslagen, da varmare
gas upptar en storre volym @n en kallare.

En sak som ar sjalvklar i ssmmanhanget, och
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Fields tub

Ett vertikalt vat-
tenror, slutet
nedtill och med
den ovre, 6ppna
dnden fast i eld-
stadstaket. En inre
tub fungerar som
falltub och tillfor
vatten till tubens
nedre del. Ritning
fran patentansé-
kan, Edward Field
med Moses Mer-
ryweather 1862;
Science Museum,
London

kanske inte skulle behova patalas, ar att eld-
stadens storlek satter en Ovre grans for pan-
nans effekt, dess kapacitet, formaga att avge
anga. Det kravs en bestamd golvyta, rostyta,
for att forbranna en viss mangd bransle per
timme. Dartill kravs ocksa, enligt ovan,
bade en tillracklig volym och en tillracklig
temperatur i eldstaden for att genomfora for-
branningen.

Eldning med ved ger lagre temperatur 4n
koleldning och vedelning pa rost i den lilla
skalan leder till onodigt laga forbrannings-
temperaturer, med en samtidigt s& snabb
avdrivning av gaser (vedens extraktivim-
nen) att luftmangden inte racker till for for-
branning av de avgivna gaserna. Detta ar en
fraga om balanser mellan tillganglig luft och
variationer i luftbehovet mellan pafyrning-
arna (under eldningsperioderna).

Eldstadens utformning

For bekvamlighetens skull har eldstaden
getts tillracklig langd for att tillata eld-
ning med halvmetersved. De nedersta 300
mm av eldstaden 4r inte omgivna av pann-
vatten, utan okylda och invandigt kladda

Galoway
Grova, hori-
sontella vat-
tenror (”Ga-
lowaytuber”

dven koniska,
lutande eller, i
liggande pan-
nor, vertikala)
genomkorsar
en cylindrisk
eldstad vars
overdel utfor-
mats till en
cylindrisk tub
ansluten till
pannans topp.

med eldfast tegel. Det medfor att tempera-
turen kan bli hog och forbranningen god.
Genom att pannans vattenmantel avslutats
ovanfor eldstaden befinner sig eldstads-
luckan under bottenringen. Ingen genom-
foring for eldstadsluckan har darfor behovt
goras i angpannans vattenmantel. Det gor
tillverkningen mindre kostsam, jamfort
med det traditionella utférandet, utan att
det paverkar pannans utseende i jamforelse
med traditionen.

Eldstaden #r utford for glodbaddsforbrin-
ning. Temperaturer upp till 1200°C har upp-
matts i glodbadden vid proveldning. Sam-
tidigt visar sig avgasningen av veden bli s&
lugn och jamn att tillrackligt med luft finns
tillganglig for en fullstandig forbranning
under hela eldningsperioderna.

Vid flera proveldningar om 4 till 8 timmars
langd har forbranningen varit rokfri och
skorstenstemperaturen varit hogst 250 °C.
Att eldstaden inte utgor en del av angpan-
nans tryckkarl, gor att en storre eldstad kan
tillverkas, om en panna med hogre kapacitet
onskas.

Paxman
Horisontella, bojda
tuber forbinder tva
tubpldtar. Eldstaden
dr omgiven av vat-
ten, rokgaserna fors
genom en hals till en
kammare med tvd
vertikala tubpldtar.
Tuberna mynnar i en
motsvarande kam-
mare i anslutning till
sotskapet pa sidan
av pannmanteln. Tu-
berna anordnas dven
sd, att bada kamrar-
na kombinerats i en,
med en mellanvagg
mellan inlopp och
utlopp, och tuberna
Iopande ndstan hela
varvet runt.

De forutbestimda matten for pannan har
satts sa att pannan skall vara liten, 500 x

1 000 mm, men anda ha en god funktion.
Under isoleringen har tryckkarlet 420 mm
utvindig diameter Eldstaden har getts
storsta mojliga volym inom de forutbe-
stamda matten, med diametern 360 och
hojden 675 mm (varav den okylda delens
hojd ar 300 mm).

Tryckkarlets och eldytornas

utformning

En god funktion och en lag tillverknings-
kostnad efterstravas, och det har visat sig
att dessa tva krav ofta gar hand i hand. En
prototyp har tillverkats med rena och full-
standiga certifikat enligt gallande svenska
bestammelser, alltsd det s kallade PED
“Tryckkarlsdirektivet”, for angpanna med
hogsta tillatna arbetstryck 13 baro.

Utgangspunkten ar traditionella pannor,
varav manga olika typer studerats. En sva-
righet ar att erhalla en tillracklig eldyta och p
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’ samtidigt bade en god funktion och en lag
tillverkningskostnad. Det ar frestande att
exempelvis forse eldstaden med olika typer
av vattentuber, som skulle ge en mycket hog
effekt tack vare den hoga temperaturen och
stralningen fran flamman. Lyckas man frigo-
ra sig fran fantasifulla infall och inspiration
fran aldre konstruktioner, kan man dock sa
smaningom utfundera rationella losningar;
sadana som ar teknisk lampliga och innebar
en lag kostnad att tillampa.

Det ar, enligt vad som ovan sagts om eld-
staden, en nackdel att kyla forbranningen.
Déarmed bortfaller alla tankar pa ytforsto-
rande element i sjalva eldstaden.

Forbranningsgaserna maste bortforas fran
eldstaden och ledas till skorstenen med hjalp
av naturligt drag. Ett av de vanligaste sat-
ten ar att ordna en tubsats ovanfor eldstaden.
Tubsatsen leder rokgaserna till skorstenen,
utgor eldyta och stagar pannan (haller fast
pannans gavel med eldstaden, bottenringen
och manteln). Losningen ser naturlig ut. Den
har dock nagra avigsidor. Varje tub innebar
en kostnad for kapning och infastning. Med
en hog eldstad blir tuberna korta och eldytan
otillracklig. Tubsatsen behover, for att fa till-
racklig tvérsnitsarea (tubsektion) uppta hela
eldstadtaket. Tuberna uppvarms under drift
och blir varmare an pannmanteln, vilket
ger stora spanningar i infastningen av pann-
gaveln mot manteln. Vid naturligt drag blir
gasstromningen narmast lamindr, vilket ger
en lag varmeoverforing.

Pa grund av en tubsats hoga kostnad, begran-
sade nytta och nackdelen med de stora spén-
ningarna, har tubsatsen slopats. Rokgaserna
fors fran eldstaden till skorstenen i en stor
tub. Temperaturen pa rokgaserna ar omkring
500 °C i tuben. Tuben 4r placerad i pannans
centrumlinje, och avstandet mellan tub och
mantel ar darfor stort, vilket ger lagre spéan-
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Robertson

En stdaende, cy-
lindrisk eldstad
med korta ho-
risontella tuber
anslutna till
pannans man-
tel, som dr helt
omgiven av ett
sotskadp i form
av en rund,
yttre mantel.
Den avbildade
pannans eldstad
beskickas uppi-
fran, genom

ett centralt ror
med lock.

ningar i gavelns infastning an vad som skul-
le varit fallet om en tubsats anvénts.

Den nodvandiga eldytan erhalls genom ror
i form av spirallindade slingor placerade i
skorstenen. Eftersom angan fran smé &ng-
pannor alltid innehaller betydande mangder
vatten i form av sma droppar, torkas angan
frAn pannan i en av slingorna i skorstenen.
En slinga anvédnds for matarvattenforvarm-
ning, och ar alltsa en sa kallad ekonomiser.
Om overhettad anga onskas, kan en slinga
anordnas for overhettning.

Att linda ror till tva eller tre slingor, ger till-
racklig eldyta till en lag tillverkningskost-
nad, samtidigt som funktionen &r béttre 4n
en tubsats. Den forbéttrade funktionen be-
star i ekonomisern, dar det relativt kalla ma-
tarvattnet tar upp den sista virmen ur rokga-
serna innan dessa lamnar skorstenen. For det
fall overhettare anordnas far den en relativt
liten yta, eftersom den kan placeras narmast
pannans roktub i de varmaste gaserna. Over-
hettningstemperaturen blir stabil, eftersom
rokgasstrommen och angflodet foljs at vid
belastningsdndringar.

Sentinel
Korta, raka,
lutande
vattenror
genomkorsar

WMATTE LTWTR
] e i
Ll P plana sidor
vars overdel
utformats till
'-j - en cylindrisk
tub ansluten
till pannans

eldstad be-
skickas uppi-
fran, genom

med lock.

Eldytan pa en rorslinga ar effektivare an
eldytan pa en roktub i en tubsats, tack vare
att rokgasen strommar i det narmaste tvars
slingan, fran varv till varv och dairmed blan-
das om och avger varme fran hela gasvoly-
men. I en roktub uppstar daremot en narmast
parallell stromning, dar gasen narmast tub-
vaggen kyls, medan gasen mitt i tuben, till
foljd av gasers laga varmeledningsformaga,
avgar utan att ha avlamnat sin virme.

Den fukt som alltid finns i angan fran en
angpanna, och mer ju mindre pannan ar och
ju trangre dngrummet ar, innebar en dub-
bel forlust. Vattnet i sig bortfor virme, som
inte kommer till nagon namnvard nytta, och
vattendroppar pa cylindervaggen ger storre
cylinderkondensation. Fukt i anga orsakar
darfor avsevarda forluster i en anldggning
med angmaskin. I en angpanna med tubsats
blir Aangrummet trangt och vattenytan liten,
vilket Okar fukten i &ngan. I Vaporcita ar
bade vattenytan och &ngrummet stora. For
att minska forlusten genom fukt i angan har
”Vaporcita” forsetts med angtork.

Vid drift av en vedeldad angbat uppstar ib-

en eldstad med

topp. Pannans

ett centralt ror

Panna med
vattentubsats
Vertikala
vattentuber,
eldstad helt
vattenmant-
lad, sotskdp
pd sidan av
pannmanteln.

land tillfalliga obalanser mellan eldningen
och angbehovet. Det kompenseras vanli-
gen med att tillata angpannans vattenniva
variera, alltsa att oka eller minska pannans
energiinnehall genom att variera vattenin-
nehallet. Avsaknaden av tubsats gor att ”Va-
porcita” erhaller en betydligt storre ackumu-
leringsforméaga an en panna av motsvarande
storlek med tubsats.

Genom aren har slingornas utformning och
anslutning till pannan forandrats nagot. Idag
ar slingorna inte en del av tryckkérlet, alltsa
inte fast anslutna. Det medfor visserligen
fler ventiler, men okar samtidigt flexibilite-
ten avseende pannstorlek. Samma storlek av
tryckkarl kan anvandas till storre eller min-
dre angpannestorlekar, genom att variera
eldstadens storlek, samt antal och utform-
ning av slingorna i skorstenen.

Proveldningar av prototypen till ”Vaporcita”,
med en eldstad for halmeterved och 0,4 kva-
dratmeter slingor visar en kapacitet av drygt
80 kg anga per timme, motsvarande 50 kW.
Forbranningen ar rokfri med en skorstens-
temperatur av hogst 250 °C. |
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Sd gjorde jag

matarvattenpump under manga ar, aven

om man dragit efter glandret for att
pressa ut garntatningen omkring plungen,
sé har det uppstatt lackage efter ett tag. Jag
har aven provat med olika tatningsmaterial, Excenter.
utan framgang. En atgard vore att forlanga
excenterstangen men av utrymmesskal s ar
det bra att ha den kort, s& jag provade en
annan losning.

Jag har haft problem med en lackande

Matarvattepumpen ar monterad framfor
angmaskinen och drivs via en kedja fran
vevaxeln, det finns en justerbar dubbelex-
center for att kunna grovjustera slaglangd
en(pumpkapaciteten). Lang slaglangd och
kort excenterstang gor att man far en sido-
kraft som trycker pumpplungen mot glander
och garntatningen, framforallt nar pumpen
ska dvervinna ett hogt panntryck. Aven in-
uti pumpcylindern uppkommer slitskader.
Sa smaningom kommer plungen att pressa
garntatningen oval och den kan da inte tita
omkring plungen.

Darfor byggdes yttre delen av plungen om
och ett uppslitsat ror skruvades fast. (upp-
slitsningen var for att kunna finjustera spelet)
Detta ror loper omkring en stang som ar fast
i pumpstativet, pumpcylinder, plunge och
glidstang ar injusterade si att de har paral-
lella centrumlinjer. Plungen kommer nu att Plunge.

rora sig helt linjart inuti pumpcylindern och

glidstangen tar upp sidokrafterna. Pumpcy-

lindern svarvades invandigt for att fa bort Jag har provat den har konstruktionen i tva
eventuella skador och ett spar for en o-ring somrar och pumpen har levererat matarvatten
gjordes nastan langst in pa plungen. upp till 17 kg panntryck utan lackage. 0O
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Inbjudan till Arsméte 2018
i Karlstad

lordagen den 17 maps.

For att sprida evenemangen runtom i landet sa har vi i ar valt
att lagga arsmotet i Karlstad. Det blir lite mer tillgangligt
for medlemmar i Vastsverige denna gang.

Vi samlas klockan 11 pa Lambergskajen dar angbatssallskapet Polstjar-
nan har sina fartyg pa vintern. Vi visas runt pa fartygen och besattningen
beréttar om Polstjarnan, Tingvalla, Norsalven och Lusten 6 samt Harge.
Byssan tillhandahaller fika med smorgas omkring klockan 12.

Kommer du med tag eller buss ringer du Boris Wall som organiserar
transporter inom stan 072-737 58 37 eller mejlar i forvag
boris_wall@hotmail.com

Vi forflyttar oss sedan till hotell Clarion hotell Plaza snett emot centralsta-
tionen, Vastra Torggatan 2. Dar skall vi ha arsmotet som borjar klockan 14.
Slutar ca 15.30 da det bjuds pa fika och fortsatt fragestund och angsnack.

Obligatorisk anmalan till arsmotet och besoket ombord pa Polstjarnan
for att kunna bestélla fortaring till réatt antal personer.

Anmalan gors till Boris Wall pa telefon 072-7375837 eller
e-post: boris_wall@hotmail.com senast den 13 mars.
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Allt for sjén

3-11 mars i Alvsjo, Stockholm

sedan angbatstrafiken borjade. Det var
Samuel Owen som kommit till Sverige
for att montera upp fyra angmaskiner som
man kopt ifran England 1804. Han stannade
kvar i Stockholm och startade ett gjuteri och
mekanisk verkstad pa Kungsholmen 1809 i
kvarter myntet dar myntverket senare legat.
Samuel byggde maskiner av olika slag bl a
for jordbruket men aven angmaskiner. Han
provade aven angmaskiner i nagra olika far-
tyg och drivning med propeller eller hjul.
Han valde att utveckla hjuldrivna fartyg.
Han annonserade i dagspressen att den
2 augusti 1818 startar angbatstrafik fran
Stockholm till Drottningholm. Det var bor-
jan till angbatens utveckling i Sverige och
aven industriutvecklingen i landet.

Det skall vi uppmérksamma med en kor-
tege av angfartyg ut till Drottningholm den
26 augusti 2018.

Pa miassan visar vi angfartygens utveck-
ling under 200 ar med bilder och texter pa
en 20 m lang vagg. Vi kommer aven att ha
modeller som visar olika typer av fartyg un-
der denna period.

Pa "torget” i Classicdelen i C-hallen visas
angsluparna STIMMAREN, 8x2,65 m och
MARGUERITE 5,5x1,6 m.

I SAF-montern har vi angmaskiner samt
ett par olika pannor och lite angprylar.

Vi har forsaljning av angbocker och angpry-
lar samt sma “Putput”- batar som ar popu-
lara for alla barn mellan 7 och 100 ar.

Vilkommen till Sveriges fingbdtsfi)'rening
(SAF ) sd berdttar vi om vdr verksamhet
och dngbdtar i monter C21:44.

Iér uppmarksammar vi att det ar 200 ar
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Prylmarknad Saljes

Aktiviteter

Angslup

Encylindrig Breding maskin med vedeldad
eldrorspanna, kolkondensor och vissla.
I2v elsystem med generator. Ca 5 knop.
Forsedd med reverserbar propeller och
vixelldda. Boggiebatvagn ingar.

Jan Bengtsson, info@a-bygg-utby.se

S/S Robert, byggd 1866

Den koleldade angbogserbaten Robert ar
renoverad under 10 ar i var dgo till ett fullt
fungerande och mycket bra skick.

Fartyget finns i Stockholmstrakten.

Mer info: SAF:s hemsida prylmarknad

och www.steamtug.se

Anders 070-535 67 34

Tomas 070-403 06 04

Februari

20 Klubb Maritim kI 18.30 Hartwickska Kim
Viktor om Kuba-kryssning med en fd
Finlandsfarja.

22 Stiftelsen Skargardsbaten kil 18.30 berit
tar Fredrik Blomqvist om Sodertilje
kanal. Tellus, Lignagatan 8

Mars

3-11 Allt for Sjén i Alvsjd, SAF monter C21:44

7  TMVkl 18 om konsten att spinna spindel
trad. Althinsalen

7  TBK temakvill bottenfarg 19-21

7-11 Batmissa i Amsterdam

10 SBU Batunionen Stora Batklubbsdagen
Ost pa batmissan i Alvsjo.

I5 SISTA DAG ansodka fartygstdd fran SMM

I7  Sjohistoriska museet boknautika ki 10-15.

17 SAF arsméte i Karlstad

19  Stiftelsen Skargardsbatens expedition
kvallsoppet kl 17-20 Nybrogatan 76

20 Stiftelsen Skirgardsbaten arsmote ki
19.30 ombord pa Passfartyget Stockholm
pa Strandvigskajen. Gemensam middag
fore arsmotet. Foredrag om Alandsexpe
ditionen 1918 med Claes-Goran Dahl.

22 BHRF arsmoéte

24  Kbrning av angmaskinerna i Anghallen i
Eskilstuna.

27  Klubb Maritim kI 18.30 i Hartwickska
berittar Anders Bergenek om rederiet
Lion Ferry i Halmstad.

April

4 TMVkl 17 arsstimma

13-14 ArbetSam. Arsméte, museidagar.
Norrkoping. Tema ArbetSam 20 ar.

19 Klubb Maritim Sth ki 18.30. Rolf
Nilsson om sina ar pa Finnboda varv.

21 Kérning av angmaskinerna i Anghallen
i Eskilstuna.

25 Stiftelsen Skirgardsbaten filmafton
med och pa Sjdhistoriska museet

29 Tagslapp. Museijarnvigar 6ppna och
har trafikstart.

SAF-bladet

Redaktionskommitté
Sven Jonsson 0707-47 33 59
E-post: stimmaren@telia.com
Ove Arvidson 0243-23 83 50.
0703-380 474

E-post: o.arvidson@telia.com
Tony Nordesjo 013-88326,
0709-96 33 26
tony.nordesjo@telia.com

Red. Bertil Persson 0703-06 17 02
E-post: bertil@teknil.se

Kidnner du nagon angintresserad
som inte ar medlem? Passa pa att ge bort ett
medlemskap! Vill du inte kosta pa detta kan
du anmala kontaktuppgifter for vederboran-
de sa skickar vi anmalningsinformation och
nagon tidning.

Se oss pd facebook n

Manusstopp 23 april
for material till nr 2 2018.
som kommer ut ca |5 maj.

Omslag: S/S HEBE i Ostersund.
Foto ur Féreningen dngbdten Hebes arkiv.

Baksida: S/S SILJAN pa Daldlven.
Foto: Sven Jonsson.

Tryck: Norra Skane Offset
Klippan

Har vi inte skickat ndgon E-post till dig
under dret saknar vi nog din adress!
Antagligen har du missat lite info.
Undvik detta. Skicka din E-post-adress
till: stimmaren@telia.com!
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B SVERIGE
A

PORTO BETALT
Returadress:

Sveriges Angbits Forening
c/o Sven Jonsson
Grondalskullen 8

184 63 AKERSBERGA

Har du betalt medlemsavgiften? Se artal du betalat ovan!




